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1 INTRODUCCION, ALCANCE Y OBJETIVOS

1.1 INTRODUCCION Y ALCANCE

En la actualidad, la gestion de las carreteras de la Red de Carreteras dependientes de la Excma.
Diputacién Provincial de Toledo se viene prestando mediante tres Contratos de Concesion de
Obra Publica, adjudicados en el aino 2006 y con una duracion de 20 afios.

La Excma. Diputacion Provincial de Toledo gestiona su red de carreteras a través de contratos de
concesidon de obra publica. Se optd por este tipo de contrato con el objetivo de garantizar la
conservacién, modernizacion y explotacion de las carreteras provinciales.

Para ello, se dividié la Red de Carreteras de la Provincia en tres zonas:

e Zona 1: Comarca de Talavera (oeste de la provincia).
e Zona 2: Noreste de la provincia.
e Zona 3: Sureste de la provincia.

Asi, los tres Contratos de Concesion de Obra Publica cumplen con el objetivo de modernizar y mejorar la
explotacién de la Red de Carreteras, cuya distribucidn y caracteristicas se resumen a continuacion:

s ZONA1:

e Con fecha 22 de noviembre de 2005 se aprobd inicio del expediente de
contratacidn para la Concesion de Obra Publica para la Explotacidon de la Zona 1
de la Red de Carreteras.

e Con fecha 7 de abril de 2006 se adjudico dicho Contrato a la empresa
Explotaciones Viarias de Toledo, S.A.

e Con fecha 8 de septiembre de 2006 se formaliza Contrato de Concesién de
Obra Publica para la Explotacién de la Zona 1 de la Red de Carreteras
dependientes de la Diputacidn Provincial de Toledo, con un plazo de concesién
de veinte (20) afos.

e Las acciones de la sociedad concesionaria Explotaciones Viarias de Toledo, S.A.,
fueron transferidas a CONSTRUCCIONES ANTOLIN GARCIA LOZOYA, S.A., en
virtud de escritura otorgada el 22 de abril de 2009, previa autorizaciéon de esta
Excma. Diputacion Provincial, segin acuerdo plenario de 2 de julio de 2008.

e Vigencia del contrato: hasta el 08 de septiembre de 2026.

“ ZONA 2:

e Con fecha 22 de noviembre de 2005 se aprobd inicio del expediente de
contratacién para la Concesidon de Obra Publica para la Explotacion de la Zona 2
de la Red de Carreteras.

e Con fecha 7 de abril de 2006 se adjudico dicho Contrato a la empresa UTE
Copcisa Insustrial SLU y Peyber Hispdnica SL mediante la Sociedad
Concesionaria CONCESIONARIA BERVIA, SA.

e Con fecha 4 de octubre de 2006 se formaliza Contrato de Concesion de Obra
Publica para la Explotacién de la Zona 2 de la Red de Carreteras dependientes
de la Diputacién Provincial de Toledo, con un plazo de concesién de veinte (20)
afios.

e Vigencia del contrato: hasta el 4 de octubre de 2026.

s ZONA3:

e Con fecha 22 de noviembre de 2005 se aprobd inicio del expediente de
contratacién para la Concesidon de Obra Publica para la Explotacién de la Zona 3
de la Red de Carreteras.

e Con fecha 7 de abril de 2006 se adjudico dicho Contrato a la CONSTRUCCIONES
ANTOLIN GARCIA LOZOYA, S.A.

e Con fecha 8 de septiembre de 2006 se formaliza Contrato de Concesién de
Obra Publica para la Explotacion de la Zona 3 de la Red de Carreteras
dependientes de la Diputacion Provincial de Toledo, con un plazo de concesién
de veinte (20) afios.

e Vigencia del contrato: hasta el 08 de septiembre de 2026.

Tras 18 anos de gestidon de las carreteras de la Diputacion Provincial de Toledo mediante el
modelo de Concesién de Obra Publica se puede afirmar que el resultado es muy satisfactorio,
teniendo en cuenta el estado actual de las carreteras y la atencién de la vialidad y el correcto
funcionamiento de las mismas, asi como la estabilidad presupuestaria que ha supuesto para esta
Diputacion.

Mediante el esfuerzo inversor realizado en los contratos vigentes se ha conseguido mejorar las
carreteras asi como su mantenimiento y conservacion, respecto al punto de partida que era muy
deficitario.
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Con el fin de garantizar el mantenimiento, la conservaciéon y la mejora continua de la
infraestructura vial existente, asegurando su funcionalidad, seguridad y sostenibilidad a largo
plazo, se apuesta por la continuidad del modelo de Concesion de Obra Publica, manteniendo la
actual divisién de la Red de Carreteras dependientes de la Diputacién Provincial de Toledo,
mediante tres Contratos de Concesidon de Obra Publica, al tratarse de una provincia muy extensa,
que continua con la divisidn geografica actual.

Una Red de carreteras es un bien muy preciado que alcanza un valor de reposicién que oscila en valores
comprendidos entre el 10 y 20 % del Producto Interior Bruto (PIB) de una nacién. Los usuarios de las
carreteras gastan anualmente una cantidad muy semejante en la explotacién rutinaria de sus vehiculos,
como consecuencia de los sobrecostos generados por el agotamiento mecdnico de las piezas, del
incremento de los tiempos de transporte, etc. derivados de la utilizacion de carreteras con inadecuados
niveles de servicio.

Por lo tanto una gestion eficaz de la Red de carreteras no solo debe dar una respuesta efectiva en cuanto
a prestar los servicios satisfactorios a los usuarios en los aspectos fisicos o funcionales, sino que
igualmente deberd satisfacer aquellos objetivos econdmicos que permitan conservar la estructura
adecuadamente y con ello minimizar los distintos costes generados por el transporte de mercancias por
carretera y de servicios dentro de la economia general de un pais o una region. Por tanto los objetivos
que deberian cumplirse en la realizacién de este tipo de politicas serian de forma resumida, los siguientes:

e Conseguir las maximas ventajas econémicas para la sociedad reduciendo el coste del transporte por
carretera, aplicando para ello los fondos disponibles para la inversién en carreteras.

e Establecer las bases racionales que posibiliten la determinacidn de las asignaciones presupuestarias,
en funcién de las actuaciones mas efectivas a realizar en la Red.

e Determinar de los resultados de los estudios, las normas técnicas que debieran regir en el proyecto y
mantenimiento de carreteras, que légicamente deben estar en relacion directa con los fondos
disponibles y que minimizaran los costes totales del transporte por carretera.

Los costes totales generados por el transporte por carretera son los que resultan una vez
descontados los costes de construccién, mantenimiento y mejoras durante el ciclo que
comprende la vida util de la misma, de los costes derivados colectivamente por los usuarios por
la explotacidn de los vehiculos al utilizarlas, que por lo general suelen ser mucho mas altos.

Los analisis de los costes generados durante todo el ciclo vital de los firmes en dptimas condiciones de
mantenimiento, indican que los costes de explotacion de los vehiculos representan una cifra que oscila
alrededor del 75% de los costes totales en aquellas carreteras con traficos bajos (I.M.D de 300) mientras
que esa cifra puede ascender hasta el 95% en aquellas vias en las que el trafico sea mas elevado (5.000 de
I.M.D.).

En estas condiciones, el mantener las carreteras en adecuados niveles de servicio representa la obtencién
de unas ventajas econdmicas muy elevadas para aquellas sociedades en las que sus gestores decidan
poner en practica este tipo de gestidn. Es por este motivo por lo que se efectla el presente trabajo, cuyo

objetivo consistird en establecer el plan de viabilidad econdmica para el desarrollo de un sistema de
concesidn que posibilite mantener en adecuados niveles de servicio las Carreteras de la Red Provincial.

1.2 RED DE CARRETERAS PROVINCIAL

La Red de Carreteras de la Provincia de Toledo estda compuesta por un conjunto de vias que
cubren un total de 957,012 km, estructuradas en 116 carreteras locales y 5 caminos vecinales.
Su funcién principal es conectar las localidades y facilitar el acceso a los servicios esenciales, al
tiempo que permiten la comunicacion entre dreas urbanas y rurales.

La matriculacion de las carreteras de la Red Provincial de Toledo adopta la forma TO-XXXX,
siguiendo una estructura especifica:

e Todas las carreteras y caminos vecinales comienzan con "TO", correspondiente a la
provincia de Toledo.

e El primer digito indica la zona en la que comienza la carretera:

o 1 para Talavera.
o 2 paraSagra-— La Mancha.
o 3 paraToledo—Montes de Toledo.

e El segundo digito sefiala el sector dentro de cada zona donde se encuentra el origen de la
carretera. Cada zona se divide en diez sectores numerados del 0 al 9, en el sentido de las
agujas del reloj.

e Los tercer y cuarto digitos representan la distancia en kildmetros desde el origen de la
carretera hasta Toledo.

o Siladistancia supera los 100 km, se usara el digito 9 en la primera posicidn de este
tramo, mientras que el segundo digito se asignard de manera Unica para evitar
repeticiones.

En el caso de los Caminos Vecinales, se afiade el sufijo CV al final de la denominacién.

A continuacidn, se presenta el listado de carreteras de la Red Provincial de Toledo, clasificadas
por zonas segun su punto de inicio. Ademas, se incluye mapa de la Red que permite visualizar la
distribucidn de las carreteras y su conexién con los distintos municipios de la provincia.
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1.2.1 Listado Carreteras de la Red Provincial pertenecientes a la Zona 1

MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO LONGITUD (KM)
TO-1296 32 A-5 (HERRERUELA) A TO-1298 (CALERUELA) 3,22 KM
A-5 (CALZADA DE OROPESA) A CM-5102 (LAS VENTAS
- a .
TO-1297 3 DE SAN JULIAN) 12,015 KM
TO-1298 32 CALZADA DE OROPESA A TO-1198 (VALDEVERDEJA) 12,419 KM
DE GTA. ENLACE A-5 (SALIDA 157 A CALZADA DE
- - a
T0-1299-CV 3 OROPESA), HASTA REPSOL DE LA A-5 (PK 160+418) 2,255 kM
TO-1332 32 VAL DE SANTO DOMINGO A CM-4009 (NOVES) 5,268 KM
CM-5005 (NOMBELA) A CM 5002 (CASTILLO DE
- a
TO-1364 3 BAYUELA) 16,535 KM
CM-5002 (C. DE BAYUELA) A CM-5001 (SAN ROMAN
8 a
TO-1368 2 e 6,168 KM
CM-5001 (EL REAL DE SAN VICENTE) A
- a
T0-1375 3 CM-5006 (NAVAMORCUENDE) 15,516 kKM
TO-1385 32 CM-5006 A SARTAJADA 2,8 KM
TO-1444 22 N-403 (HORMIGOS) A A-5 16,046 KM
N-403A (ESCALONA) A CM-543 (PAREDES DE
g a
10-1451 3 ESCALONA) POR ALDEA EN CABO 8,433 KM
CM-543 (PAREDES DE ESCALONA) A N-403
- a
TO-1455 3 (ALMOROX) 3,942 KM
TO-1560 32 N-403 (ALMOROX) A L.P. (CENICIENTOS) 6,147 KM
TO-1729 12 PORTILLO A CM-4009A (NOVES) 3,976 KM
TO-1742 32 A-5 A TORRE DE ESTEBAN HAMBRAN 3,454 KM
TO-1836 32 VENTAS DE RETAMOSA A A-5 2,608 KM
CM-4011 (FUENSALIDA) A CM-4004 (PUENTE DEL
b a /22
TO-1927 12/2 A 21,95 KM
TOTAL LONGITUD ZONA 1 414,255 KM

MATRICULA  CATEGORIA ITINERARIO LONGITUD (KM)
TO-1028 12 N-403A (TORRIJOS) A LA N-VA (SANTA OLALLA) 12,407 KM
T0-1029 22 TORRIJOS A CM-4024 (ESTACION DE SANTA OLALLA) 11,927 KM
TO-1036 22 ESCALONILLA A TO-1029 (CARMENA) 5,482 KM

CM-4131 (TORRECILLA DE LA JARA) A TO-1190 (LA
TO-1086 3a FRESNEDA) 8,469 KM
CM-4155 (ROBLEDO DEL BUEY) A CM-4171
TO-1089 32 R 29,07 KM
T0-1095 3a TO-1190 (LA FRESNEDA) A LA CM-4171 5,512 KM
T0-1097 3a TO-1089 (NAVALTORIL) A PIEDRAESCRITA 4,252 KM
TO-1098 3a TO-1089 A ROBLEDILLO 3,545 KM
TO-1099 32 N-502 A MINAS DE STA. QUITERIA 3,172 KM
TO-1139 3a CM-4024 (EST. DE STA OLALLA) A CM-4015 (ERUSTES) 7,639 KM
TO-1146 32 CM-4000 A MESEGAR 2,159 KM
TO-1149 3a CM-4015 A MESEGAR 1,444 KM
TO-1151 32 CM-4015A (MALPICA DE TAJO) A TO-1262 14,459 KM
10.1168 32 TO-1262 (PUEBLANUEVA) A CM-4102 (CERRO 11,695 KM
NEGRO)
TO-1185 32 N-502 A LAS HERENCIAS 3,455 KM
TO-1189 3a N-502 A EL MEMBRILLO 4,817 KM
TO-1190 32 CM-401 (ALCAUDETE DE LA JARA) A LA FRESNEDA 11,223 KM
T0-1192 3a CM-4101 A LA TO-1194 (EL BERCIAL) 4,634 KM
TO-1194 32 CM-4104 A CM-4101 (ALCOLEA) POR EL BERCIAL 7,422 KM
TO-1195 3a CM-4100 (LA ESTRELLA) A FUENTES 3,234 KM
CM-4100 (ALDEANUEVA DE SAN BARTOLOME) A
10-1196 3 LIMITE DE PROVINCIA (VILLAR DEL PEDROSO) 4,826 KM
T0-1197 3a CM-4100 A L.P. CACERES ( NAVALMORALEJO) 3,676 KM
CM-4100 (PTE DEL ARZOBISPO) A LIMITE DE
10-1198 3 PROVINCIA (BERROCALEJO) 13,286 KM
TO-1199 3a CM-4100 A TO-1198 POR TORRICO 7,167 KM
N-403 (VAL DE STO. DOMINGO) A TO-1028
T0-1232 32 e 3,279 KM
TO-1248 3a DOMINGO PEREZ A LOS CERRALBOS 4,931 KM
A-5 / GTA. CM-4002 A TO-1260 (ESTACION DE
10-1257 3 MONTEARAGON) POR LUCILLOS 7,053 kM
TO-1258 3a GTA. CM-5002 (URBANIZACION KIEM) A TO-1257 0,728 KM
T0O-1260 32 CM-9428 A MONTEARAGON 1,423 KM
TO-1261 22 A-5 A CAZALEGAS 1,319 KM
T0-1262 22 CM-9428 A CM-4102 (SAN BART. DE LAS ABIERTAS) 14,421 KM
INTERSECCION TO-1262 A LAS VEGAS DE SAN
TO-1263 3a ANTONIO 3,589 KM
T0-1275 32 CM-5001 A CM-5100 POR PEPINO 5,432 KM
A-5 (PEPINO) A LIMITE DE PROVINCIA
T0-1280 32 (HONTANARES), POR SEGURILLA Y MONTESCLAROS 21,607 KM
TO-1283 22 TO-1280 (SEGURILLA) A MEJORADA 1,618 KM
T0-1287 22 N-502 A GAMONAL 0,719 KM
TO-1288 32 N-502 A CM-5103 (VELADA) 1,344 KM
T0-1291 22 N-502 A CM-5150 POR PARRILLAS Y NAVALCAN 16,721 KM
TO-1294 32 A-5 A ALCANIZO 2,347 KM

Tabla 1. Carreteras de la Zona 1 de la Red Provincial de Toledo
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1.2.2 Listado Carreteras de la Red Provincial pertenecientes a la Zona 2

1.2.3 Listado Carreteras de la Red Provincial pertenecientes a la Zona 3

MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO LONGITUD (KM)
TO-2033 22 TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A PALOMEQUE 2,167 KM
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM-4008
- a
TO-2034 1 (CARRANQUE) 5,633 KM
TO-2323 12 TO-2515 (RECAS) A A-42 5,629 KM
TO-2324 22 A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) 5,925 KM
TO-2420 3a CAMARENILLA A VILLAMIEL 5,459 KM
A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 (ESTACION DE
- a
TO-2421 1 PANTOIA) 8,597 KM
TO-2422 3a TO-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) 2,349 KM
TO-2423 22 A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA) 1,625 KM
TO-2437 22 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) 11,823 KM
TO-2515 22 CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) 17,167 KM
TO-2516 22 A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) 3,882 KM
TO-2542 2a/ 12 A-4 A LIMITE DE PROVINCIA (ARANJUEZ) 3,513 KM
TO-2557 32 N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS 0,604 KM
NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE LA
- a
TO-2558 3 ALDEHUELA) 8,176 KM
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE PROVINCIA
g a
TO-2580 3 (VILLAMANRIQUE) 9,543 KM
TO-2581 3a SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA 18,7 KM
10.2582 32 N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA DE o T
TAJO)
T0O-2628 3a N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) 7,625 KM
TO-2644 32 CIRUELOS A CM-4005 0,398 KM
T0-2657 3a DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) 9,274 KM
TO-2716 32 VILLAMIEL A CM-4011 0,565 KM
TO-2753 3a/ 22 CABARNAS DE YEPES A DOSBARRIOS 4,816 KM
N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA NTRA SRA
H a
TO-2788 3 LA MUELA 3,453 KM
TO-2836 3a VILLASEQUILLA A TO-2935 (VILLANUEVA DE BOGAS) 18,394 KM
TO-2860 32 CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL ROMERAL) 9,087 KM
TO-2861-CV cv CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON 5,342 KM
TO-2875 3a N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 6,502 KM
N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE
- a
T0-2899 3 PROVINCIA (LOS HINOJOSOS) 9,849 kM
10-2935 32 CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR VILLANUEVA DE TG
BOGAS
CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 (MIGUEL
- a
TO-2988 3 ESTEBAN) 7,754 KM
EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO DE
H a
TO-2999 3 e 8,405 KM
TOTAL LONGITUD ZONA 2 232,895 KM

Tabla 2. Carreteras de la Zona 2 de la Red Provincial de Toledo

MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO LONGITUD (KM)
TO-3023 3a CM-4011A (HUECAS) A TO-3927 5,832 KM
TO-3059 3a CM-4133 (CONSUEGRA) A TURLEQUE 14,406 KM

CM-410 (VILLACAﬁAS) A VILLAFRANCA DE LOS
g a
TO-3077 2 CABALLEROS 20,174 KM
VILLAFRANCA DE LOS CABALLEROS A CM-3167 L. P.
- a
TO-3091 2 (HERENCIA) 1,751 KM
CRTA. DE CIRCUNVALACION DE TOLEDO A CM-40
5 a
TO-3100 1 (COBISA) 4,485 KM
TO-3110 12 COBISA A N-401A (BURGUILLOS) 2,919 KM
TO-3127 32 ORGAZ A CM-4022 POR VILLAMINAYA 7,948 KM
TO-3136 32 CM-4017 (MANZANEQUE) A CM-42 2,727 KM
TO-3138-CV 32 MORA DE TOLEDO AL EMBALSE DE FINESTERRE 9,694 KM
TO-3160-CV 32 CONSUEGRA A SIERRA LUENGA 13,758 KM
TO-3162 32 MADRIDEJOS A TO-3059 (TURLEQUE) 13,122 KM
TO-3182 22 CAMURNAS A LIMITE DE PROVINCIA (HERENCIA) 5,287 KM
TO-3210 12 ARGES A COBISA 2,37 KM
TO-3218 3a N-401 A CHUECA 3,867 KM
TO-3221 3a AJOFRIN A CM-410 (MAZARAMBROZ) 4,15 KM
TO-3225 3a SONSECA A MARJALIZA 14,89 KM
TO-3232 3a ORGAZ A ARISGOTAS 5,524 KM
N-401 (LOS YEBENES) A LIMITE DE PROVINCIA (LOS
- a
TO-3249 3 CORTUOS) 24,579 KM
CM-4116 (URDA) A LIMITE DE PROVINCIA
g a
o222 e (VILLARRUBIA DE LOS 0JOS) LS
N-401 (ESTACIéN DE URDA) A LIMITE DE PROVINCIA
- a
TO-3360 3 CIUDAD REAL 19,296 KM
TO-3365-CV 32 N-401 (KM 136+400) A ESTACION DE EL EMPERADOR 10,942 KM
TO-3423 32 BARCIENCE A N-403 1,14 KM
TO-3425 22 PULGAR A CM-410 2,107 KM
TO-3521 32 CM-401 A PULGAR, POR NOEZ 8,742 KM
CM-4000 (ALBARREAL DE TAJO) A CM-4009A
g a
TO-3523 3 TORRIJOS 12,728 KM
TO-3624 32 CM-401 A TOTANES 2,507 KM
TO-3632 32 GALVEZ A CUERVA 5,694 KM
TO-3633 22 CM-401 (GALVEZ) A CM-410 (MENASALBAS) 6,216 KM
10-3638 32 CM-403A (VENTAS CON P. A.) A LAS NAVILLAS POR S. 14,418 KM
PABLO
CM-403 (MENASALBAS) A TO-3638 ( SAN PABLO DE
- a
TO-3639 3 LOS MONTES) 10,998 KM
10-3845 32 SAN MARTIN DE MONTALBAN A SAN MARTIN DE 27,274 KM
PUSA
TO-3927 12 CM-4009 (TORRIJOS) A CM 4011 (FUENSALIDA) 7,984 KM
TO-3930 32 CM-4009A (GERINDOTE) A CM-4009 (VARIANTE) 2,98 KM
TO-3956 32 CM-4157 A HONTANAR 1,637 KM
TOTAL LONGITUD ZONA 3 309,862 KM

Tabla 3. Carreteras de la Zona 3 de la Red Provincial de Toledo
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1.3 OBIJETIVOS DEL CONTRATO

El presente estudio tiene como objeto la descripcién del escenario de referencia que sirva como
soporte para la licitacion del futuro contrato de concesidn de obras para la ejecucién, conservacién y
explotacién de la ZONA 2 de las carreteras de titularidad de la Excma. Diputacién de Toledo, durante
un periodo de 20 afos (renovacion del modelo concesional actual), a través de un pago por
disponibilidad por parte de la Administracidon. Esta férmula es la predominante en las ultimas
concesiones en Europa, y la que en los ultimos 20 afnos se ha utilizado por la Excma. Diputacién de
Toledo, estableciéndose para ello una tarifa asociada al cumplimiento de indicadores objetivos de
demanda, seguridad vial, estado de la infraestructura y servicio prestado.

El presente estudio se estructura de acuerdo con el articulo 247 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico (en adelante LCSP), en el que se recoge el contenido
minimo de los estudios de viabilidad:

e Finalidad y justificacidn de la obra, asi como definicién de sus caracteristicas esenciales.

e Ventajas cuantitativas y cualitativas que aconsejan la utilizacidén del contrato de concesion
de obras frente a otros tipos contractuales, la estructura administrativa necesaria para
verificar la prestacidon, asi como el impacto de la concesion en la estabilidad
presupuestaria.

e Previsiones sobre la demanda de uso e incidencia econdmica y social de la obra en su area
de influencia y sobre la rentabilidad de la concesién.

e Valoracién de los datos e informes existentes que hagan referencia al planeamiento
sectorial, territorial o urbanistico.

e Estudio de impacto ambiental cuando sea preceptivo de acuerdo con la legislacion
vigente.

e Justificaciéon de la solucidn elegida, indicando, entre las alternativas consideradas las
caracteristicas de su trazado.

e Riesgos operativos y tecnoldgicos en la construccion y explotacién de la obra.

e Coste de la inversion a realizar, asi como el sistema de financiacion propuesto para la
construccion de la obra con la justificacién, asimismo, de la procedencia de ésta.

e Estudio de seguridad y salud.

e El valor actual neto de las inversiones, costes e ingresos del concesionario, asi como los
criterios que sean precisos para valorar la tasa de descuento.

e Existencia de una ayuda de Estado y su compatibilidad con el Tratado de Funcionamiento
de la Unién Europea, en los casos de ayudas a la construccidn o explotacion.

La ejecucién de las presentes actuaciones en la ZONA 2 tiene como objeto:

e Conservacién de la capacidad de la red actual, racionalizando la inversién buscando una
planificacion técnica adecuada a las necesidades reales. Las actuaciones se centran, por
tanto, preferentemente en actuaciones de conservacidon y mejora de la red de carreteras
de la Excma. Diputacién Provincial de Toledo.

e Contribuir a un desarrollo econdmico que refuerce la cohesién territorial y la accesibilidad
y la vertebracién del territorio de la provincial de Toledo.

e Disponer de una infraestructura acorde con la dimensién actual y evolucién de la
demanda, teniendo en cuenta los condicionantes econédmicos y limites presupuestarios.

e Sostener los itinerarios basicos de la red de la provincia de Toledo junto a la red
autondémica y estatal.

e Avanzar, de acuerdo con criterios de rigor econdmico y con un modelo de gestion
eficiente y de calidad, hacia la consecucion de un modelo de transporte eficaz y
sostenible, puesto al servicio del crecimiento econémico y la creacién de empleo.

e Un mantenimiento y conservacion de la red que aseguren su funcionalidad para permitir
el flujo de tréfico en condiciones de seguridad, calidad y nivel de servicio adecuados, asi
como la preservacion del patrimonio viario.

2 FINALIDAD Y JUSTIFICACION DE LA OBRA. DEFINICION DE SUS
CARACTERISTICAS ESENCIALES

2.1 CARACTERISTICAS DE LA ZONA 2, FINALIDAD Y JUSTIFICACION DE LA OBRA

Las inversiones en la red de carreteras de la Zona 2 de la Excma. Diputacién de Toledo servirdn para

contribuir, con la mayor eficiencia posible, al desarrollo socioeconémico y a la generacién de empleo
en la provincial de Toledo y limitrofes, facilitando las relaciones entre los diferente municipios de la
provincia, sin olvidar la accesibilidad al resto de carreteras de la provincia pertenecientes a la Red del
Estado y a la Red Autondmica.

La ZONA 2 se sitla en la parte noreste de la provincia y abarca principalmente la comarca de la
Sagra, Mesa de Ocaia y norte Mancha toledana. Se caracteriza por un relieve variado, con zonas
llanas en los valles del Tajo y mancha, contrastando con las zonas mds elevadas en zonas limitrofes
con la provincia de Cuenca.

La red de carreteras de la ZONA 2 se caracteriza por su diversidad, adaptandose a un territorio con
importantes contrastes geograficos. Su disefio responde tanto a la necesidad de conectar Toledo con su
area de influencia en la comarca de la Sagra, como a la comunicacidon entre municipios de la Mesa de
Ocafia y la Mancha Toledana, en entornos rurales conectando los municipios entre si y con la conexion
con los principales ejes de carreteras del Estado y Autondmicas, como herramienta para vertebrar el
territorio.

En la actualidad cuenta con una longitud de 232,895 km repartidos en 30 carreteras locales y un camino
vecinal.
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MATRICULA

(02) ITINERARIO

ORIGEN

LONGITUD

(KM)

TO-2033

2a TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A

INTERSECCION TO-2515 (CEDILLO DEL

X: 420448.048, Y: 4441203.519

PALOMEQUE (PRIMER PASO

X: 418322.928, Y: 4441438.179

2,167 KM

PALOMEQUE CONDADO) PEATONES ELEVADO)
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A 0+000 2+167 X: 420.448.048 Y: 4.441.203,519  X: 418,322,928 Y: 4.441.438,179
PALOMEQUE)
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM- INTERSECCION CM-4000 (CEDILLO DEL . . INTERSECCION CM-4008A i .
- a
TO-2034 1 4008 (CARRANQUE) CONDADO) X: 420722.804, Y: 4441177.466 (CARRANQUE) X: 423861.334, Y: 4446593.861 5,633 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A
1 TRAMO TRANSFERIDO EN TRAVESIA EL 0+000 2+700 X:420.722,804 Y: 4.441.177,466 X:421.766,763 Y: 4.443.668,311
VISO DE SAN JUAN
INTERRUPCION (TRAMO TRANSFERIDO A . . . .
2 EL VISO DE SAN JUAN. DECRETO 24!2015) X:421.766,763 Y: 4.443.668,311 X:422.018,792 Y: 4.444.341,619
TRAMO TRANSFERIDO EN TRAVESIA EL
3 VISO DE SAN JUAN A CM-4008a 2+700 5+633 X:422.018,792 Y: 4.444.341,619 X:423.861,334 Y: 4.446.593,861
(CARRANQUE)
TO-2323 12 TO-2515 (RECAS) A A-42 INTERSECCION TO-2515 (RECAS) X: 415970.272, Y: 4434088.6 INTERSECCION ENLACE A-42 X: 421314.032, Y: 4432518.37 5,629 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (TO-2515 (RECAS) A A-42) 0+000 5+629 X: 415.970,272 Y: 4.434.088,600 X:421.314,032 Y: 4.432.518,370
TO-2324 28 A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) GLORIETA ITV (YUNCLER) X: 421788.878, Y: 4433622.37 INTEI?LS(E'\(/IIICII\ESATS)-ZSﬁ X:417915.602, Y: 4438012.264 5,925 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
Unico (GLORIETA ITV (YUNCLER) A TO- . . X .
1 2515 (LOMINCHAR) 0+000 5+925 X:421.788,878 Y: 4.433.622,370 X:417.915,602 Y: 4.438.012,264
TO-2420 32 CAMARENILLA A VILLAMIEL CAMARENILLA X: 407892.088, Y: 4430067.144 INTERSEC((\:/IIE)LNAPMHQESA ESPANA X: 403885.95, Y: 4426506.765 5,459 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (CAMARENILLA A VILLAMIEL) 0+000 5+459 X: 407.892,088 Y: 4.430.067,144 X: 403.885,950 V: 4.426.506,765
A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 INTERSECCION CM-4004
- a p . . . A . .
TO-2421 1 (ESTACION DE PANTOJA) A-42 (VILLALUENGA) X:421212.733, Y: 4431795.405 (ESTACION PANTOJA) X: 429220.357, Y: 4431803.143 8,597 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 A-42 VILLALUENGA 0+000 0+400 X:421.212,733 Y: 4.431.795,405 X:421.557,420 Y: 4.431.595,980
2 TRAVESIA VILLALUENGA 0+400 1+762 X:421.557,420 Y: 4.431.595,980 X:422.814,168 Y: 4.431.407,575
3 VILLALUENGA A AP-41 1+762 2+995 X:422.814,168 Y: 4.431.407,575 X:424.008,383 Y: 4.431.162,533
4 ENLACE AP-41 2+995 3+613 X:424.008,383 Y: 4.431.162,533 X:424.590,244 Y: 4.431.362,266
5 AP-41 A COBEJA 3+613 5+507 X:424.590,244 Y: 4.431.362,266 X:426.389,288 Y: 4.430.933,191
6 TRAVESIA DE QOBEJA 5+507 6+500 X: 426.389,288 Y: 4.430.933,191 X: 427.360,027 Y: 4.430.934,490
7 COBEJA A LA ESTACION DE PANTOJA 6+500 8+597 X 427.360,027 Y:4.430.934,490 X:429.220,357 Y: 4.431.803,143
TO-2422 3 T0-2421 N(%QELL’ES)GA) AA-42 INTERSECCION TO-2421 X: 422845.344, Y: 4431405.798 A-42 (YUNCLER) X: 422049.045, Y: 4433230.762 2,349 KM
tramo giescripcic’)n tramo ] p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 INTERSECCION TT002;12213A INTERSECCION 0+000 0+416 X: 422.845,344 Y: 4.431.405,798 X: 422.967,187 Y: 4.431.777,478
2 INTERSECCION TO-2423 A YUNCLER 0+416 0+980 X: 422.967,187 Y: 4.431.777,478 X:422.944,868 Y: 4.432.340,464
3 TRAVESIA YUNCLER 0+980 2+037 X: 422.944,868 Y: 4.432.340,464 X:422.313,485 Y: 4.433.065,923
4 YUNCLER-A42 2+037 2+349 X:422.313,485 Y: 4.433.065,923 X:422.049,045 Y: 4.433.230,762
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7 LONGITUD
MATRICULA CAT ITINERARIO (o] [c]3) FIN (KM)
A-42 A TO-2422 (ESTACION DE - INTERSECCION TO-2422
TO-2423 2 VILLALUENGA) INTERSECCION A-42 X: 421568.235, Y: 4432625.059 (ESTACION DE VILLALUENGA) X: 422952.583, Y: 4431775.628 1,625 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
Unico (A-42 A TO-2422 (ESTACION DE . . . .
1 VILLALUENGA)) 0+000 1+625 X: 421.568,235 Y: 4.432.625,059 X:422.952,583 Y: 4.431.775,628
TO-2437 2 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) INTERSECCION CM-4001 X: 441174.586, Y: 4431068.992 'NTER(SEES%CJR/'?'ACS';""‘ON X: 434963.109, Y: 4438962.61 11,823 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 CM-4001’A BOROX 0+000 6+980 X:441.174,586 Y: 4.431.068,992 X:437.156,498 Y: 4.435.154,020
2 TRAVESIA BOROX 6+980 9+000 X: 437.156,498 Y: 4.435.154,020 X:436.302,082 Y: 4.436.590,034
3 BOROX A CM-4010 (ESQUIVIAS) 9+000 11+823 X: 436.302,082 Y: 4.436.590,034 X: 434.963,109 Y: 4.438.962,610
CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL . . . INTERSECCION CM-4004 (CEDILLO i .
- a -
TO-2515 2 CONDADO) INTERSECCION CM-4003 X: 412069.88, Y: 4427193.541 DEL CONDADO) X: 420490.707, Y: 4441269.596 17,167 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
T1. CM-4003 A INTERSECCION TO-2516 . . . .
1 (YUNCLILLOS) 0+000 5+256 X:412.069,880 Y: 4.427.193,541 X:415.790,771 Y: 4.430.384,400
T2. INTERSECCION TO-2516 (YUNCLILLOS) . . . .
2 A INTERSECCION TO-2323 (RECAS) 5+256 9+056 X:415.790,771 Y: 4.430.384,400 X:415.959,021 Y: 4.434.090,940
T3. INTERSECCION TO-2323 (RECAS) A . . ) .
3 INTERSECCI()N T0-2324 (LOMINCHAR) 9+056 13+480 X: 415.959,021 Y: 4.434.090,940 X:417.904,604 Y: 4.438.027,632
T4. INTERSECCICH T8-2524 (LOMINGHAR) 13+480 14+962 X: 417.904,604 Y: 4.438.027.632  X: 418,817,384 Y: 4.439.114,330
INTERRUPCION X:418.817,384 Y:4.439.114,330 X:419.211,557 Y: 4.439.485,155
T6. CM-41 A INTERSECCION CM-4004 . . . .
(CEDILLO DEL CONDADO) 14+962 X:419.211,557 Y: 4.439.485,155 X:420.490,707 Y: 4.441.269,596
TO-2516 28 A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) INTERSECCION A-42 X:417770.139, Y: 4427297.91 INTE?YSUENCC?LIRNLC-)F%_ZSIS X:415796.845, Y: 4430375.537 3,882 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS)) 0+000 3+882 X:417.770,139 Y: 4.427.297,910 X:415.796,845 Y: 4.430.375,537
- 2a . . .
TO-2542 -g_]é fa A-4 A LIMITE DE PROVINCIA (ARANJUEZ) INTERSECCION A-4 X: 449780.214, Y: 4426755.551 LIMITE PROVINCIA MADRID X: 449757.36, Y: 4429393.389 3,513 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 TLA4A ONTIGOITA ) 0+000 2+030 X:449.780,214 Y: 4.426.755,551 X:450.980,284 Y: 4.428.264,748
T2. INTERRUPQION (TRAVESIA ONTIGLOA
2 ENTRE C/ PENUELAS Y GLORIETA CMO. X:450.980,284 Y: 4.428.264,748 X:450.900,201 Y: 4.428.479,260
,VIEJO DE'ARANJUEZ)
3 T3. ONTIGOLA A LIMITE DE PROVINCIA 24030 3+513 X: 450.900.201 Y: 4.428.479.260 X 449.757.360 Y: 4.429.393,389
(ARANJUEZ)
TO-2557 32 N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS INTERSECCION N-400 X: 462502.755, Y: 4425314.119 ESTACION FF.CC. NOBLEJAS X: 462216.57, Y: 4424814.137 0,604 KM
tramo ) descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. 0+000 0+604 X: 462.502,755 Y: 4.425.314,119 X:462.216,570 Y: 4.424.814,137
NOBLEJAS)
NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA i . . . .
TO-2558 32 (BARCA DE LA ALDEHUELA) NOBLEJAS (INT. C/ DR. GARCIA DEL PINO) X: 462513.701, Y: 4425880.051 BARCA DE LA ALDEHUELA X: 463693.326, Y: 4432582.163 8,176 KM
tramo _ descripcig’)n tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA 0+000 8+176 X:462.513,701 Y: 4.425.880,051 X: 463.693,326 Y: 4.432.582,163

(BARCA DE LA ALDEHUELA))



https://www.google.com/maps?q=40.040211,-3.919371
https://www.google.com/maps?q=40.032686,-3.903045
https://www.google.com/maps?q=40.040211,-3.919371
https://www.google.com/maps?q=40.032686,-3.903045
https://www.google.com/maps?q=40.027787,-3.689424
https://www.google.com/maps?q=40.098444,-3.763009
https://www.google.com/maps?q=40.027787,-3.689424
https://www.google.com/maps?q=40.0643,-3.736908
https://www.google.com/maps?q=40.0643,-3.736908
https://www.google.com/maps?q=40.077172,-3.747067
https://www.google.com/maps?q=40.077172,-3.747067
https://www.google.com/maps?q=40.098444,-3.763009
https://www.google.com/maps?q=39.990345,-4.029958
https://www.google.com/maps?q=40.117984,-3.933063
https://www.google.com/maps?q=39.990345,-4.029958
https://www.google.com/maps?q=40.019469,-3.986794
https://www.google.com/maps?q=40.019469,-3.986794
https://www.google.com/maps?q=40.052876,-3.985303
https://www.google.com/maps?q=40.052876,-3.985303
https://www.google.com/maps?q=40.088531,-3.962995
https://www.google.com/maps?q=40.088531,-3.962995
https://www.google.com/maps?q=40.098409,-3.952426
https://www.google.com/maps?q=40.098409,-3.952426
https://www.google.com/maps?q=40.101787,-3.947849
https://www.google.com/maps?q=40.101787,-3.947849
https://www.google.com/maps?q=40.117984,-3.933063
https://www.google.com/maps?q=39.991859,-3.963211
https://www.google.com/maps?q=40.01939,-3.986722
https://www.google.com/maps?q=39.991859,-3.963211
https://www.google.com/maps?q=40.01939,-3.986722
https://www.google.com/maps?q=39.989482,-3.588239
https://www.google.com/maps?q=40.013246,-3.588711
https://www.google.com/maps?q=39.989482,-3.588239
https://www.google.com/maps?q=40.00315,-3.574297
https://www.google.com/maps?q=40.00315,-3.574297
https://www.google.com/maps?q=40.005078,-3.575251
https://www.google.com/maps?q=40.005078,-3.575251
https://www.google.com/maps?q=40.013246,-3.588711
https://www.google.com/maps?q=39.977156,-3.439138
https://www.google.com/maps?q=39.972639,-3.44246
https://www.google.com/maps?q=39.977156,-3.439138
https://www.google.com/maps?q=39.972639,-3.44246
https://www.google.com/maps?q=39.982256,-3.439042
https://www.google.com/maps?q=40.04269,-3.425602
https://www.google.com/maps?q=39.982256,-3.439042
https://www.google.com/maps?q=40.04269,-3.425602
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I?'.‘,ER? ESTUDIO VIABILIDAD CONCESION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS ZONA 2 DE TOLEDO
7 LONGITUD
MATRICULA CAT ITINERARIO ORIGEN FIN (KM)
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE SANTA CRUZ DE LA ZARZA (INT. C/ SAN . . LIMITE PROVINCIA MADRID . .
TO-2580 32 PROVINCIA (VILLAMANRIQUE) JUAN) X: 483828.004, Y: 4426229.147 (VILLAMANRRIQUE) X: 481212.479, Y: 4434227.55 9,543 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
Unico (SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE . . . .
1 DE PROVINCIA (VILLAMANRIQUE)) 0+000 9+543 X: 483.828,004 Y: 4.426.229,147 X:481.212,479 Y: 4.434.227,550
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A 4 CABEZAMESADA (INTERSEECION
~ a } . . . .
TO-2581 3 CABEZAMESADA INTERSECCION N-400 X: 484455.502, Y: 4425117.565 C/ HUERTA DE LA VILLA) X:491043.741, Y: 4407615.366 18,7 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 INTERSECCIOQANR_LZ‘%) '(AS:,:-(EA CRUZDE LA 0+000 0+453 X: 484.455,502 Y: 4.425.117,565 X:484.770,465 Y: 4.424.839,969
2 INTERRUPCION (ENLACE A-40) X: 484.770,465 Y: 4.424.839,969 X:485.159,993 Y: 4.424.459,550
3 A-40 A CABEZAMESADA 0+453 18+700 X: 485.159,993 Y: 4.424.459,550 X: 491.043,741 Y: 4.407.615,366
N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. P . . LIMITE PROVINCIA MADRID . .
- a -
TO-2582 3 (ZARZA DE TAJO) INTERSECCION N-400 X: 485299.283, Y: 4425187.003 (ZARZA DE TAJO) X: 487723.314, Y: 4426517.859 3,019 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
Unico (N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A ] ] ] ]
1 L.P. (ZARZA DE TAJO)) 0+000 3+019 X:485.299,283 Y: 4.425.187,003 X: 487.723,314 Y: 4.426.517,859
TO-2628 3 N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) INTERSECCION N-400 X: 436748.935, Y: 4421464.008 'NT(E\ﬁfEE&%':‘J”C_'I\_"SOOG X: 437564.593, Y: 4414501.373 7,625 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA)) 0+000 7+625 X: 436.748,935 Y: 4.4&464,008 X: 437.564,593 Y: 4.414.501,373
TO-2644 32 CIRUELOS A CM-4005 INTERSECCION C/ FUENTE (CIRUELOS) X: 447399.259, Y: 4421175.899 INTERSECCION CM-4005 X: 447141.823, Y: 4421430.701 0,398 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (CIRUELOS A CM-4005) 0+000 0+398 X: 447.399.259 Y 4.421.175,899 X: 447.141,823 Y: 4421430701 _
TO-2657 32 DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) ENLACE A-4 (DOSBARRIOS) X: 459777.562, Y: 4415871.022 INTERSECCION N-400 (NOBLEJAS) X: 462506.786, Y: 4425332.379 9,274 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 DOSBARRIOS A N-301 0+000 5+590 X:459.777,562 Y: 4.415.871,022 X: 462.560,584 Y: 4.420.691,728
2 INTERRUPCION (ENLACE N-301 Y AP-36) X: 462.560,584 Y: 4.420.691,728 X: 462.944,560 Y: 4.421.310,651
3 N-301 - A-40 5+590 8+400 X:462.944,560 Y: 4.421.310,651 X: 462.727,625 Y: 4.424.073,192
4 INTERRUPCION (ENLACE A-40) X: 462.727,625 Y: 4.424.073,192 X: 462.659,959 Y: 4.424.481,204
5 A-40 A NOBLEJAS 8+400 9+274 X 46%659,959 Y:4.424.481,204 X 462.506.786 Y:4.425.332,379
T0-2716 3 VILLAMIEL A CM-4011 'NTERSECC'ONT%LF:EEDAOL) (VILLAMIEL DE X: 403897.224, Y: 4426310.687 INTERSECCION CM-4011 X: 403640.885, Y: 4425811.617 0,565 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (VILLAMIEL A CM-4011) 0+000 0+565 X 403.897,24 Y: 4.426.310,687 X: 403.640,885 Y: 4.425.811,617
T1: 32 < CABANAS DE YEPES (GLORIETA . . DOSBARRIOS (GLORIETA i .
TO-2753 T2-0a CABANAS DE YEPES A DOSBARRIOS INTERSECCION C/ CARCAVA) X: 454546.934, Y: 4415678.592 GUARDIA CIVIL) X: 458892.177, Y: 4414881.407 4,816 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 T1: CABANA§ DE YEPES A DOSBARRIOS 0+000 4+000 X: 454.546,934 Y: 4.415.678,592 X:458.190,983 Y: 4.414.979,499
T2: TRAVESIA DE DOSBARRIOS (HASTA . . . .
2 GLORIETA GUARDIA CIVIL) 4+000 4+816 X:458.190,983 Y: 4.414.979,499 X:458.892,177 Y: 4.414.881,407
N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA P . . ERMITA NUESTRA SENORA LA . .
TO-2788 32 NTRA SRA LA MUELA INTERSECCION N-301 X: 485215.872, Y: 4401210.795 MUELA X:483421.561, Y: 4398594.071 3,453 KM
tramo ] descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A 0+000 3+453 X: 485.215.872 Y: 4.401.210,795 X: 483.421,561 Y: 4.398.594,071

ERMITA NTRA SRA LA MUELA)
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https://www.google.com/maps?q=39.986078,-3.189419
https://www.google.com/maps?q=40.058087,-3.220285
https://www.google.com/maps?q=39.986078,-3.189419
https://www.google.com/maps?q=40.058087,-3.220285
https://www.google.com/maps?q=39.976074,-3.182042
https://www.google.com/maps?q=39.818476,-3.104647
https://www.google.com/maps?q=39.976074,-3.182042
https://www.google.com/maps?q=39.973579,-3.178347
https://www.google.com/maps?q=39.973579,-3.178347
https://www.google.com/maps?q=39.970158,-3.173777
https://www.google.com/maps?q=39.970158,-3.173777
https://www.google.com/maps?q=39.818476,-3.104647
https://www.google.com/maps?q=39.976715,-3.172162
https://www.google.com/maps?q=39.988744,-3.143799
https://www.google.com/maps?q=39.976715,-3.172162
https://www.google.com/maps?q=39.988744,-3.143799
https://www.google.com/maps?q=39.940935,-3.740353
https://www.google.com/maps?q=39.878268,-3.73014
https://www.google.com/maps?q=39.940935,-3.740353
https://www.google.com/maps?q=39.878268,-3.73014
https://www.google.com/maps?q=39.939069,-3.615676
https://www.google.com/maps?q=39.941348,-3.618709
https://www.google.com/maps?q=39.939069,-3.615676
https://www.google.com/maps?q=39.941348,-3.618709
https://www.google.com/maps?q=39.891952,-3.470469
https://www.google.com/maps?q=39.977321,-3.439092
https://www.google.com/maps?q=39.891952,-3.470469
https://www.google.com/maps?q=39.935513,-3.438195
https://www.google.com/maps?q=39.935513,-3.438195
https://www.google.com/maps?q=39.941106,-3.433736
https://www.google.com/maps?q=39.941106,-3.433736
https://www.google.com/maps?q=39.965986,-3.436434
https://www.google.com/maps?q=39.965986,-3.436434
https://www.google.com/maps?q=39.969659,-3.437249
https://www.google.com/maps?q=39.969659,-3.437249
https://www.google.com/maps?q=39.977321,-3.439092
https://www.google.com/maps?q=39.981502,-4.12554
https://www.google.com/maps?q=39.976977,-4.128468
https://www.google.com/maps?q=39.981502,-4.12554
https://www.google.com/maps?q=39.976977,-4.128468
https://www.google.com/maps?q=39.889954,-3.531635
https://www.google.com/maps?q=39.882994,-3.480763
https://www.google.com/maps?q=39.889954,-3.531635
https://www.google.com/maps?q=39.883843,-3.48897
https://www.google.com/maps?q=39.883843,-3.48897
https://www.google.com/maps?q=39.882994,-3.480763
https://www.google.com/maps?q=39.760689,-3.172597
https://www.google.com/maps?q=39.737079,-3.193478
https://www.google.com/maps?q=39.760689,-3.172597
https://www.google.com/maps?q=39.737079,-3.193478

"

I?'.‘,ER? ESTUDIO VIABILIDAD CONCESION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS ZONA 2 DE TOLEDO
. LONGITUD
MATRICULA CAT ITINERARIO ORIGEN FIN (KM)
VILLASEQUILLA A TO-2935 (VILLANUEVA . . INTERSECCION TO-2935 X .
TO-2836 32 DE BOGAS) VILLASEQUILLA X: 437982.538, Y: 4413905.29 (VILLANUEVA DE BOGAS) X: 443880.508, Y: 4397577.613 18,394 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 VILLASEQUILLA A VILLAMUELAS 0+000 5+400 X: 438.088,966 Y: 4.413.524,200 X:437.231,851 Y: 4.408.344,145
2 TRAVESIA VILLAMUELAS 5+400 6+130 X:437.231,851 Y: 4.408.344,145 X: 437.355,077 Y: 4.407.632,202
3 VILLAMUELAS A CM-4005 6+130 12+827 X: 437.355,077 Y: 4.407.632,202 X:441.832,352 Y: 4.402.816,191
4 INTERRUPCION (INTERSECCION CM-4005) X:441.832,352 Y: 4.402.816,191 X:441.873,636 Y: 4.402.723,883
5 CM-4005-VILLANUEVA DE BOGAS 12+827 18+394 X 44£873,636 Y:4.402.723,883 X: 443.880,508 Y: 4.397.577,613
CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 < . . INTERSECCION CM-3000 (EL . .
- a -
TO-2860 3 ROMERAL) INTERSECCION CM-3005 (LA GUARDIA) X: 459547.196, Y: 4403632.529 ROMERAL) X: 463352.315, Y: 4395386.583 9,087 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
Unico (CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 . ) . .
1 (EL ROMERAL)) 0+000 9+087 X: 459.547,196 Y: 4.403.632,529 X: 463.352,315 Y: 4.395.386,583
TO-2861 cv CM-4005 (LA GUARDYA ) AARROYO INTERSECCION CM-3005 (LA GUARDIA) X: 459577.498, Y: 4403757.592 ARROYO CEDRON X: 464251.24, Y: 4405907.199 5,342 KM
tramo ] descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 Unico (CM-4005 ('C"ESR%“,\';")D'A ) AARROYO 0+000 5+342 X: 459.577,498 Y: 4.403.757,592  X: 464.251,240 Y: 4.405.907,199
. INTERSECCION C/ MIRO
TO-2875 3 N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE INTERSECCION N-301 X: 491608.467, Y: 4390877.523 (VILLANUEVA DE ALCARDETE) X: 498437.072, Y: 4391353.733 6,502 KM
tramo descripcién tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 N-301 A CM-310 0+000 6+004 X:491.608,467 Y: 4.390.877,523 X:497.485,162 Y: 4.391.074,079
2 INTERRUPCION (GLORIETA CON CM-310) X:497.485,162 Y: 4.391.074,079 X:497.968,851 Y: 4.391.197,172
3 CM-310 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 6+004 6+502 X:497.968,851 Y: 4.391.197,172 X:498.437,072 Y: 4.391.353,733
N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A P
T0-2899 3 LIMITE DE PROVINCIA INTERSECCION L“gg%’*E,(\l?U'NTANAR DE X: 496889.283, Y: 4381941.095 LIMITE ?L%()SVL'\I‘S'C';*JS%SC)UENCA X: 506593.400, Y: 4383599.319 9,849 KM
(LOS HINOJOSOS)
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
Unico (N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A ) ) ) )
1 LIMITE DE PROVINCIA (LOS HINOJOSOS)) 0+000 9+849 X: 496.889,283 Y: 4.381.941,095 X: 506.593,409 Y: 4.383.599,319
CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR < . . INTERSECCION N-IV R .
- a -
TO-2935 3 VILLANUEVA DE BOGAS INTERSECCION CM-410 X: 441785.826, Y: 4393262.577 (DOSBARRIOS) X: 459395.065, Y: 4414770.747 27,62 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
1 CM-410 A yILLANUEVA DE BOGAS 0+000 4+110 X:441.785,826 Y: 4.393.262,577 X:443.614,085 Y: 4.396.860,879
2 INTERRUPCION: TRAVESIA VILLANUEVA X: 443.614,085 Y: 4.396.860,879  X: 443.881,543 Y: 4.397.556,174
3 VILLANUEVA DE BOGAS A CM-4006 4+110 16+550 X:443.881,543 Y: 4.397.556,174 X:451.703,148 Y: 4.406.980,217
4 INTERRUPCION (INTERSECCION CM-4006) X:451.703,148 Y: 4.406.980,217 X:451.776,266 Y: 4.407.120,873
5 DE CM-4006 A DOSBARRIOS 16+550 27+620 X: 451.776,266 Y: 4.407.20,873 X: 459.395,065 VY: 4.414.770,747
CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM- INTERSECCION CM-410 (LA PUEBLA DE . . INTERSECCION CM-310 R .
- a
TO-2988 3 310 (MIGUEL ESTEBAN) ALMORADIEL) X: 490621.789, Y: 4382556.678 (MIGUEL ESTEBAN) X: 493356.606, Y: 4375503.123 7,754 KM
tramo descripcion tramo p.k. origen p.k. final coordenada utm origen coordenada utm fin
Unico (CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) ] ] ] ]
1 A CM-310 (MIGUEL ESTEBAN)) 0+000 7+754 X:490.621,789 Y: 4.382.556,678 X: 493.356,606 Y: 4.375.503,123
TO-2999 3a EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA INTERSECCION C/ FERNANDEZ X: 500016.82. Y: 4373581.742 LIMITE PROVINCIA CIUDAD REAL X: 494777611, Y: 4367068.554 8.405 KM

(CAMPO DE CRIPTANA)

tramo

FONTECHA (EL TOBOSO)

descripcién tramo

p.k. origen

(CAMPO DE CRIPTANA)

p.k. final

coordenada utm origen

coordenada utm fin

1

Unico (EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA

(CAMPO DE CRIPTANA))

0+000

8+405

X: 500.016,820 Y: 4.373.581,742

1 494.777,611 Y: 4.367.068,554

Tabla 4. Catdlogo carreteras de la Red Provincial de Toledo. Zona 2
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https://www.google.com/maps?q=39.869503,-3.723916
https://www.google.com/maps?q=39.726234,-3.654837
https://www.google.com/maps?q=39.869503,-3.723916
https://www.google.com/maps?q=39.822771,-3.733441
https://www.google.com/maps?q=39.822771,-3.733441
https://www.google.com/maps?q=39.816366,-3.731933
https://www.google.com/maps?q=39.816366,-3.731933
https://www.google.com/maps?q=39.773295,-3.679198
https://www.google.com/maps?q=39.773295,-3.679198
https://www.google.com/maps?q=39.772466,-3.678708
https://www.google.com/maps?q=39.772466,-3.678708
https://www.google.com/maps?q=39.726234,-3.654837
https://www.google.com/maps?q=39.781676,-3.472408
https://www.google.com/maps?q=39.707553,-3.427513
https://www.google.com/maps?q=39.781676,-3.472408
https://www.google.com/maps?q=39.707553,-3.427513
https://www.google.com/maps?q=39.802381,-3.417599
https://www.google.com/maps?q=39.802381,-3.417599
https://www.google.com/maps?q=39.66767,-3.097835
https://www.google.com/maps?q=39.672001,-3.018223
https://www.google.com/maps?q=39.66767,-3.097835
https://www.google.com/maps?q=39.669479,-3.029321
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2.2 DEFINICION DE LAS ACTUACIONES

Las actuaciones a realizar se definen a nivel de anteproyectos, correspondiendo al adjudicatario la
redaccién de los proyectos de construccion.

En este sentido, el trabajo a desarrollar por el adjudicatario consiste, basicamente, en el desarrollo de los
anteproyectos ya redactados, incorporando una actualizaciéon necesaria debido al paso del tiempo, la
aparicidon de nuevos servicios e instalaciones, el incremento del trafico y la ejecucidon de determinados
tramos, entre otros factores.

La estructura de los proyectos de construccién se ajustara a los siguientes tipos de actuacion:

e ACTUACIONES DE ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL (Al): Intervenciones completas que
incluyen la mejora estructural y funcional de la via, optimizando tanto la capacidad como
la seguridad del trazado. Estas actuaciones pueden contemplar la rehabilitacion del firme,
el ensanche de la plataforma, la mejora del drenaje y la incorporacion de nuevas
infraestructuras.

e ACTUACIONES DE REUTILIZACION/RECICLADO DE FIRME (REC): Procesos destinados a
reutilizar el material existente en el firme, mejorando su capacidad estructural mediante
técnicas de reutilizacidn/reciclado in situ o en planta.

e ACTUACIONES DE SANEOS DE FIRME (SAN): Obras focalizadas en la reparacion vy
sustitucidon de zonas con deterioro estructural significativo. Se eliminan capas dafiadas y
se aplican soluciones especificas para restablecer la capacidad portante de la via,
asegurando una mayor durabilidad.

e ACTUACIONES DE FRESADO Y REPOSICION DEL FIRME ACTUAL (FR): Eliminacién
mediante técnicas de fresado de las capas superficiales deterioradas del pavimento y su
posterior reposicion con Mezclas Bituminosas.

e ACTUACIONES DE REHABILITACION SUPERFICIAL DE FIRME (R): Aplicacion de capas de
mezclas bituminosas y/o tratamientos superficiales sobre el firme existente para
conservar o mejorar sus caracteristicas funcionales (seguridad, comodidad, etc.) y la
proteccion del conjunto del firme (aumento de la durabilidad, impermeabilidad,
uniformidad, aspecto, etc.).

e ACTIVIDADES ESPECIFICAS DE MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL: Acciones destinadas a
optimizar la seguridad de los usuarios, incluyendo la instalacién de sistemas de
contencidn y balizamiento.

Cada proyecto podrd incluir una Unica actuacidn de las indicadas o integrar varias de ellas de manera
combinada, en funcién de las necesidades especificas de la infraestructura y los requerimientos técnicos
para su éptima ejecucion.

Las actuaciones contenidas en los proyectos se referirdan a tramos de carretera entre dos puntos
kilométricos.

Evidentemente, se proyectara la sefializaciéon, balizamiento, defensas y la mejora del drenaje en todos los
tramos de obras, adecudndolos a la normativa vigente.

A continuacién, se presenta una tabla que detalla las actuaciones a realizar en cada carretera,
especificando el tipo de actuaciéon que como se puede observar, serd una combinacién de varias de las
definidas anteriormente (Acondicionamiento Integral (Al), Reutilizacién/Refuerzo de Firme (REC), Saneos
de Firme (SAN), Fresado y Reposicidn del firme actual (FR), Rehabilitacion superficial del firme (R)). La
tabla también incluye el coste de cada actuacién cuya justificacidn se incluye como Anexo n2 1 de este
Documento.

MATRICULA CAT.

ITINERARIO

LONG.
TOTAL

Coste obra

(€_carretera)

ACTUACION

TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A
- o
T0-2033 22 | ALOMEQUE 2.167 |243.599 € SAN+FR+R
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM-4008
5 o
TO-2034 = 5.633 |406.231€ FR+R
TO-2323 12 |TO-2515 (RECAS) A A-42 5.629 |513.989 € SAN+FR+R
TO-2324 2¢ | A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) 5.925 [594.086 € SAN+FR+R
T0-2420 32 | CAMARENILLA A VILLAMIEL 5.459 [354.430 € SAN+FR+R
102421 jo |A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 (ESTACION DE | o oo [goc 5 ¢ S
PANTOJA)
T0-2422 32 |T0-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) 2349 [220.398 € SAN+FR+R
TO-2423 29 | A-42 ATO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA) 1.625 |173.402 € SAN+FR+R
T0-2437 29 | CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS 11.823 .
(ESQ ) 952223 € REC+SAN+FR+R
TO-2515 29 | CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) | 17.167 |1.561.814 € | SAN+FR+R
TO-2516 29 | A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) 3.882 [336.784 € SAN+FR+R
TO-2542 29 | CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) 3.513 [289.918 € SAN+FR+R
TO-2557 32 | N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS 604 |49.665 € SAN+FR+R
NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE
4 2]
TO-2558 e 8.176 |423.992 € SAN+FR+R
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE
- o
TO-2580 32 | DROVINCIA (VILLAMANRIQUE) 9.543 |605.416 € SAN+FR+R
TO-2581 32 | SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA 18.700 |1.205.096 € | SAN+FR+R
N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P.
- <]
TO-2582 3° | (ZARZA DE TAIO) 3.019 [239.322€ SAN+FR+R
TO-2628 32 | N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) 7.625 |602.263 € SAN+FR+R
TO-2644 32 | CIRUELOS A CM-4005 398 |27.698 € R
TO-2657 32 | DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) 9.274 |957.030 € SAN+FR+R
T0-2716 32 | VILLAMIEL A CM-4011 565 |71.353€ FR+R
TO-2753 32 | CM-4006 (VILLASEQUILLA) A SU ESTACION 4816 |411.318€ SAN+FR+R
N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA
- o
TO-2788 32 | \TRA SRA LA MUELA 3.453 |145.753 € FR+R
10-2836 30 | VILLASEQUILLA A T0-2935 (VILLANUEVA DE T P — =
BOGAS)
CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL
- o
TO-2860 32 | ROMERAL) 9.087 |584.752 € FR+R
TO-2861-CV | CV |CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON 5342 [350.808 € SAN+FR+R
TO-2875 32 | N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 6.502 [359.933 € FR+R
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ol Coste obra

MATRICULA CAT. ITINERARIO TOTAL ACTUACION

(€_carretera)

(m)
N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE
5 o
TO-2899 3 PROVINCIA (LOS HINOJOSOS) 9.849 516.823 € REC+SAN+FR+R

T0-2935 30 \S:\CL:L?J/E\/'\I:\D/E(DB?)ZE;QRRIOS) POR 27.620 |1.749.741€ | SAN+FR+R

CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310
- ] . . +
TO-2988 3 (MIGUEL ESTEBAN) 7.754 |556.992 € FR+R

EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO
- o
TO-2999 3 DE CRIPTANA) 8.405 |731.380€ SAN+FR+R

Valor Ejecucidon Material 17.155.820 €

Tabla 5. Actuaciones e Inversiones por Carretera.

2.3 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

La Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales, es la norma legal por la que se
determina el cuerpo basico de garantias y responsabilidades preciso para establecer un adecuado nivel de
proteccion de la salud de los trabajadores frente a los riesgos derivados de las condiciones de trabajo, en
el marco de una politica coherente, coordinada y eficaz.

De conformidad con lo previsto en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen
disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion, los proyectos que se
redacten de cada una de las carreteras por parte del concesionario requeriran la redaccion de un Estudio
de Seguridad y Salud, por cuanto dichas obras se incluyen en alguno de los supuestos contemplados en el
articulo 4 del R.D. 1627/1997.

El Estudio de seguridad y salud tiene por objeto establecer las previsiones respecto a prevencion de
riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, durante la construccion de la obra, asi como de los
derivados de los trabajos de conservacién y mantenimiento. Se contempla también las instalaciones
preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Se adjunta como Anejo n? 2 un modelo de estudio de seguridad y salud con el propdsito de
proporcionar una guia estructurada y adaptable con el contenido minimo que se readaptara a la
realidad de las obras cuando se realicen los Proyectos de Construccidn por parte del concesionario.

En aplicacidn del Estudio, se deberd elaborar un Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en el que se
analicen, estudien, desarrollen y complementen las previsiones contenidas en el Estudio, en funcién del
propio sistema de ejecucidn de la obra.

El Plan de Seguridad y Salud, que debera ser informado favorablemente antes del inicio de la obra por el
coordinador en materia de seguridad y salud designado por el promotor para la ejecucion de la obra, se
elevara para su aprobacién por el Organo competente de la Excma. Diputacién de Toledo.

3 PREVISIONES SOBRE LA DEMANDA DE USO. INCIDENCIA ECONOMICA Y

SOCIAL

3.1 PREVISIONES SOBRE LA DEMANDA DE USO DE LA INFRAESTRUCTURA

La estimacién de la demanda actual y su prognosis se ha realizado conforme a los tramos definidos para la
actuacién, de acuerdo con las proyecciones de trafico calculadas por el sistema de aforos de la Excma.
Diputacidon de Toledo.

Para la estimacion en el presente estudio del valor de la IMD del afio considerado como inicial (2025), se
aportan datos ciertos tanto para IMD total, como para el porcentaje de vehiculos pesados. Dichos valores
son los correspondientes al sistema de aforos desarrollado por la Excma. Diputacién de Toledo.

Posteriormente, y para el cdlculo de las IMD de los restantes afios de la concesidn, se ha incrementado el
valor de cada tipologia de vehiculos en un 1,44% anual como se indica en la Orden FOM/3317/2010, de 17
de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos
del Ministerio de Fomento.

La tabla siguiente muestra el trafico de las carreteras pertenecientes a la ZONA 2 (2025).

14



11}

TOLEDO

Diputacién

ESTUDIO VIABILIDAD CONCESION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS ZONA 2 DE TOLEDO

IMD

IMD

MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS IMD e RS % Psd
TO-2033 20 T0-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A Unico (TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A PALOMEQUE) 538 473 65 12,02%
PALOMEQUE

£ G B GONDARE] A FL CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A TRAMO TRANSFERIDO EN TRAVESIA EL VISO DE SAN JUAN 6.841 6.441 400 5,84%

TO-2034 10 4008 (CARRANQUE) INTERRUPCION (TRAMO TRANSFERIDO A EL VISO DE SAN JUAN. DECRETO 24/2015) 0 0
TRAMO TRANSFERIDO EN TRAVESIA EL VISO DE SAN JUAN A CM-4008a (CARRANQUE) 10.802 9.468 1.334 12,35%
T0-2323 19 TO-2515 (RECAS) A A-42 Unico (TO-2515 (RECAS) A A-42) 3.184 2.821 363 11,40%
TO-2324 20 A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) Unico (GLORIETA ITV (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) 3.668 3.141 527 14,37%
TO-2420 3¢ CAMARENILLA A VILLAMIEL Unico (CAMARENILLA A VILLAMIEL) 335 290 45 13,47%
A-42 VILLALUENGA 4.521 3.672 849 18,79%

TRAVESIA VILLALUENGA 0 0

) VILLALUENGA A AP-41 0 0
TO-2421 10 A-42 (V'LLALUEEE/;)AQT%\JAA")‘OOA' (ESTACION ENLACE AP-41 3.109 2.696 413 13,29%
AP-41 A COBEJA 3.109 2.696 413 13,29%
TRAVESIA DE COBEJA 3.109 2.696 413 13,29%
COBEJA A LA ESTACION DE PANTOJA 4.127 3.512 615 14,90%

INTERSECCION TO-2421 A INTERSECCION TO-2423 0 0
INTERSECCION TO-2423 A YUNCLER 2.076 1.938 138 6,67%

T0-2422 3¢ TO-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) TRAVESTA YUNCLER 5 5
YUNCLER-A42 6.435 6.085 350 5,44%
T0-2423 20 A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA) Unico (A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA)) 728 654 74 10,10%
CM-4001 A BOROX 796 715 81 10,21%

T0-2437 20 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) TRAVESIA BOROX 0 0
BOROX A CM-4010 (ESQUIVIAS) 4.842 4.468 374 7,73%
T1. CM-4003 A INTERSECCION TO-2516 (YUNCLILLOS) 958 851 107 11,21%
T2. INTERSECCION TO-2516 (YUNCLILLOS) A INTERSECCION TO-2323 (RECAS) 2.789 2.464 325 11,65%
102515 50 CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL T3. INTERSECCION TO-2323 (RECAS) A INTERSECCION TO-2324 (LOMINCHAR) 1.997 1.692 305 15,28%
CONDADO) T4. INTERSECCION TO-2324 (LOMINCHAR) A CM-41 4.856 4372 484 9,96%

INTERRUPCION 0 0
T6. CM-41 A INTERSECCION CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) 4.120 2.186 1.934 46,93%
TO-2516 20 A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) Unico (A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS)) 1.884 1.611 273 14,47%
50 T1. A-4 A ONTIGOLA 3.797 3.680 117 3,08%

TO-2542 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) T2. INTERRUPCION (TRAVESIA ONTIGLOA ENTRE C/ PENUELAS Y GLORIETA CMO. VIEJO DE ARANJUEZ) 0 0
19 T3. ONTIGOLA A LIMITE DE PROVINCIA (ARANJUEZ) 10.042 9.638 404 4,02%

TO-2557 30 N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS Unico (N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS) 0 0
TO-2558 30 NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE Unico (NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE LA ALDEHUELA)) 134 118 16 12,21%

LA ALDEHUELA)

TO-2580 3¢ SAN:,/; SSKZ(:&E&’TLZL’:F;;:NARILA%'ET)E DE Unico (SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE PROVINCIA (VILLAMANRIQUE)) 1.060 866 194 18,28%
INTERSECCION N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A A-40 387 374 13 3,40%

TO-2581 30 SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA INTERRUPCION (ENLACE A-40) 0 0
A-40 A CABEZAMESADA 387 374 13 3,40%
TO-2582 30 N-400 (SANEAEEKZD'EET:? OZ)ARZA) ALP. Unico (N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA DE TAJO)) 393 363 30 7,57%
TO-2628 30 N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) Unico (N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA)) 1.534 936 598 38,99%
TO-2644 30 CIRUELOS A CM-4005 Unico (CIRUELOS A CM-4005) 164 146 18 10,78%
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ITINERARIO TRAMOS % Psd

IMD IMD
LIGEROS PESADOS

MATRICULA CATEGORIA

DOSBARRIOS A N-301 842 630 212 25,17%
INTERRUPCION (ENLACE N-301 Y AP-36) 0 0
TO-2657 32 DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) N-301 - A-40 693 615 78 11,22%
INTERRUPCION (ENLACE A-40) 0 0
A-40 A NOBLEJAS 0 0
TO-2716 32 VILLAMIEL A CM-4011 Unico (VILLAMIEL A CM-4011) 0 0
32 p T1: CABANAS DE YEPES A DOSBARRIOS 296 250 46 15,54%
10-2753 29 CM-4006 (VILLASEQUILLA) A SU ESTACION T2: TRAVESIA DE DOSBARRIOS (HASTA GLORIETA GUARDIA CIVIL) 0 0
N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA .
- o - o,
TO-2788 3 NTRA SRA LA MUELA Unico (N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA NTRA SRA LA MUELA) 99 95 4 3,65%
VILLASEQUILLA A VILLAMUELAS 798 735 63 7,89%
TRAVESIA VILLAMUELAS 348 308 40 11,44%
TO-2836 3¢ VILLASEQUILLA A ;%_Gziif (VILLANUEVA DE VILLAMUELAS A CM-4005 0 0
INTERRUPCION (INTERSECCION CM-4005) 0 0
CM-4005-VILLANUEVA DE BOGAS 133 127 6 4,76%
TO-2860 3¢ CM-3005 (LA GF;{l(J)'T\LTIIEDIL’,L/-\\)L;A CM-3000 (EL Unico (CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL ROMERAL)) 232 203 29 12,33%
TO-2861-CV (@Y CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON Unico (CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON) 56 54 2 3,65%
N-301 A CM-310 441 344 97 21,99%
TO-2875 32 N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE INTERRUPCION (GLORIETA CON CM-310) 0 0
CM-310 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 441 344 97 0
N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE _— a
= o - o,
TO-2899 3 DE PROVINCIA (LOS HINOJOSOS) Unico (N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE PROVINCIA (LOS HINOJOSOS)) 989 906 83 8,41%
CM-410 A VILLANUEVA DE BOGAS 584 552 32 5,53%
INTERRUPCION: TRAVESIA VILLANUEVA DE BOGAS 0 0
CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR
- o - 0,
TO-2935 3 VILLANUEVA DE BOGAS VILLANUEIVA DE BOGAS AICM 4006 584 552 32 5,53%
INTERRUPCION (INTERSECCION CM-4006) 0 0
DE CM-4006 A DOSBARRIOS 93 79 14 14,53%
TO-2988 32 AU S Aol S AN el Unico (CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 (MIGUEL ESTEBAN)) 1.138 996 142 12,44%
(MIGUEL ESTEBAN)
TO-2999 3¢ ELTOBOSO A le'gi:ﬁ_;ﬁi;/mcm (CAMPO Unico (EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO DE CRIPTANA)) 264 158 106 40,30%

Tabla 6. IMD Zona 2

16




1)

TOLEDO

Diputacién

ESTUDIO VIABILIDAD CONCESION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS ZONA 2 DE TOLEDO

No obstante, la determinacion del trafico durante la explotacidn de la infraestructura, particularmente el
tréfico pesado, es un aspecto clave en la cuantificacion de los costes de conservacién. Por ello y con
objeto de tener en consideracién posibles desviaciones respecto de la tasa de crecimiento de trafico anual
adoptada del 1,44%, cada licitador deberd hacer sus consideraciones sobre el trafico previsto en las
diferentes carreteras, para asi ajustar en mayor medida los costes de conservacidon y mantenimiento.

3.2 INCIDENCIA DE LA OBRA

En este punto se estudiard la incidencia que genera la construccién del Proyecto en la sociedad tanto
desde el punto de rentabilidad econdmica como en los aspectos funcionales medioambientales y de
ordenacion territorial.

3.2.1 ANALISIS COSTE-BENEFICIO

Para la evaluacién de la rentabilidad social del proyecto, se realiza un analisis Costo-Beneficio.

La metodologia que se usa para este analisis se basa en la comparacion de los escenarios de costos y
beneficios en los escenarios de ejecucién y no ejecucion del Proyecto.

Al tratarse de un proyecto de mejora y adecuacion de las carreteras existentes, los costos que han de
considerarse en el andlisis costo-beneficio, son los de inversidn y operacidn del Proyecto deduciendo los
que tendria la carretera por mantenimiento en el estado actual y teniendo en cuenta el valor residual de
la inversidn al final del periodo considerado.

Por otra parte, los beneficios generados por la ejecucion de la obra provienen principalmente de los
ahorros de tiempo que tendran los usuarios y los ahorros en los costos de la operacién vehicular
derivados de ese ahorro de tiempo y de la mejora en la calidad de la via.

Existen otros ahorros que el proyecto podria generar derivados de la posible disminucion de
accidentalidad pero, dadas la caracteristica de la via que no contempla variantes, no se consideraran,
dando por tanto, un caracter conservador al andlisis.

Una vez estimados los costos y beneficios que genera el Proyecto, calcularemos la rentabilidad social que
genera calculando la TIR de costes y beneficios durante el periodo considerado.

Respecto los ahorros de tiempo, suponemos aumentos en la velocidad media de los vehiculos como
consecuencia de la mejora y rehabilitacion contemplada en el proyecto.

Aplicamos ese incremento de velocidad a los traficos de la carretera y calculamos el ahorro de tiempo
generado por el Proyecto.

Para monetizar el valor del tiempo de los usuarios y del transporte de carga, hemos tenido en cuenta
distintas fuentes, tomando como valores 25,28 € la hora de vehiculo ligero y 43,87 € |la hora de
vehiculo pesado, cifras que consideramos conservadoras. En el Anexo n? 4 se adjunta la justificacién
del cdlculo de estos valores

En el cuadro siguiente presentamos los valores calculados para el beneficio anual por ahorros en los
tiempos de desplazamiento:

Valor Valor

hora
ligeros

25,28 €

hora
pesados

43,87 €

MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS

V  AHORRO
TIEMPO
PESADOS

AHORRO V
TIEMPO ini final
LIGEROS PES PES

KM \Y \Y
/ANO  inic. fi
PESADOS LIG

LONG. LONG.| IMD IMD KM /ANO
PARCIAL TOTAL | LIGEROS PESADOS LIG

T0-2033 20 T0-2515 (Ci'i'tg(zﬂ'szU(:EONDADO) Al Unico (TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A PALOMEQUE) 2167 | 2167 | 473 65 72122 | s1a12 | & |7%8] 75075 | 52 [572| goss
e (CEIDILTLSA?/EELstAOE'\iD\//?ng I)J/é ;ARQYL?ALRANSFERIDO M0 | o | e 400 | 6347606 | 394200 | “2 |“®3| 1071306 | **°| ¥ | 16656
02034 10 cm-zzog:ﬂ (j(E)g;L(LgAIF){E; E(()lltljlz;mo) INTERRUPCION (TRAMIDOE'EI;é_IFIéleE:)ZD(;)l SA)EL VISO DE SAN JUAN. . . o o _ _ T _
e TRANSFERIDO4E)BI8TaR(®//AERSFI<AA§t1ﬁ|ES)O POMTDANAGH ] 2033 | 5633 | oaes | 1334 10.135.920 | 1.428.107 | |*®3 | 3147801 |22%| ¥ | 386303
T0-2323 10 TO-2515 (RECAS) A A-42 Unico (TO-2515 (RECAS) A A-42) 5620 | 5629 | 2821 363 | 505080 | 745814 | 5 |%66| 500908 |572[739| 100s.0s
T0-2324 20 A-42 (\;Eg&ﬁﬁiﬁggz‘g 1> Unico (GLORIETA ITV (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) 5925 | 5925 | 3141 527 | 702,805 | 1439703 | 7* |5%7| 12.479.13 | 68| 625 | 182011
T0-2420 30 CAMARENILLA A VILLAMIEL Unico (CAMARENILLA A VILLAMIEL) 5450 | 5459 | 290 45 577835 | s0s6a | %2 |%%3| o191a |556|722| 13206
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Valor Valor
hora hora
ligeros pesados
25,28 € 43,87 €
- KM V V. AHORRO V V. AHORRO
, . LONG. LONG. IMD IMD KM /ANO - .. . S
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS PARCIAL TOTAL LIGEROS PESADOS e JANO inic. TIEMPO ini final TIEMPO
PESADOS LIG LIGEROS PES PES PESADOS
A-42 VILLALUENGA 400 0 3672 849 536.112 123.954 47 | 54,1 1.487,82 37,6 41,4 299,70
TRAVESIA VILLALUENGA 1362 0 0 0 ) _ 47 | 54,1 _ 37,6 41,4 _
VILLALUENGA A AP-41 1233 0 0 0 § i 47 54,1 i 37,6 41,4 i
A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 - -
5 ] , -
T0-2421 ! (ESTACION DE PANTOIJA) ENLACE AP-41 618 0 2696 413 608.137 93.160 47 1541 1.687,71 37,6\ 414 225,24
AP-41 A COBEJA 1894 0 2696 413 1.863.772 | 285.511 47 54,1 5.172,35 37,6 41,4 690,31
TRAVESIA DE COBEJA 993 0 2696 413 977.152 149 690 47 54,1 2.711,80 37,6 41,4 361,92
COBEJA A LA ESTACION DE PANTOJA 2097 8597 3512 615 7688.102 | 470.724 47 54,1 7.460,04 37,6 41,4 1.138,11
INTERSECCION TO-2421 A INTERSECCION TO-2423 416 0 0 0 ) ) 47 | 54,1 ) 37,6 (41,4 )
02122 s T0-2421 (VILLALUENGA) A A-42 INTERSECCION TO-2423 A YUNCLER 564 0 1938 138 398.957 28.409 47 54,1 1.107,19 37,6 41,4 68,69
(YUNCLER) TRAVESIA YUNCLER 909 0 0 0 i i 47 54,1 i 37,6 41,4 i
YUNCLER-A42 460 2349 6085 350 1.021.672 58.765 47 54,1 2.835,35 37,6 (41,4 142,08
A-42 ATO-2422 (ESTACI()N DE _ p = =
o 2] a -
TO-2423 2 VILLALUENGA) Unico (A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA)) 1625 1625 654 74 387.904 43.891 33 38 1.533,22 26,4 | 29 151,14
CM-4001 A BOROX 6980 0 715 81 1.821.606 | 206.364 55 |63,3 4.320,01 44 | 48,4 426,37
TO-2437 A CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) TRAVESIA BOROX 2020 0 0 0 i i 55 |63,3 i 44 | 48,4 i
BOROX A CM-4010 (ESQUIVIAS) 2823 11823 4468 374 4.603.805 | 385368 55 |63,3 10.918,11 44 | 48,4 796,21
T1. CM-4003 A INTERSECCION TO-2516 (YUNCLILLOS) 5256 0 851 107 1632592 | 205.273 54 162,1 3.943,46 43,2 |1 47,5 431,97
T2. INTERSECCION TO-2516 (YUNCLILLOS) A INTERSECCION TO- - -
2323 (RECAS) 3800 0 2464 325 3.417.568 | 450.775 >4 62,1 8.255,00 43,21 47,5 948,60
T3. INTERSECCION TO-2323 (RECAS) A INTERSECCION TO-2324 - -
T0-2515 20 CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL (LOMINCHAR) 4424 0 1692 305 2.732.174 | 492.502 >4 62,1 6.599,45 43,21 47,5 1.036,41
i ; CONDADO) ) - -
T4. INTERSECCION TO-2324 (LOMINCHAR) A CM-41 1482 0 4372 484 2364.946 | 261.810 54 |162,1 5.712,43 43,21 47,5 550,95
INTERRUPCION 0 0 0 0 i i 54 162,1 i 43,21 47,5 i
T6. CM-41 A INTERSECCION CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) 2205 17167 2186 1934 1759347 | 1.556.532 54 |162,1 4.249 63 43,21 47,5 3.275,53
- o - - Ini - - } R
TO-2516 2 A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) Unico (A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS)) 3882 3882 1611 273 2282674 | 386.822 78 | 89,7 3.817,18 62,4 | 68,6 563,55
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Valor Valor
hora hora
ligeros pesados
25,28 € 43,87 €
. KM \Y, V AHORRO V V  AHORRO
. . LONG. LONG. IMD IMD KM /ANO = .. . S
MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS PARCIAL TOTAL LIGEROS PESADOS e y7:\\[e} inic. TIEMPO ini final TIEMPO
PESADOS LIG LIGEROS PES PES PESADOS
T1. A-4 AONTIGOLA 2030 0 3680 117 2.726.696 36.691 42 |48,3 8.468,00 33,6 | 37 234,55
T2. INTERRUPCION (TRAVESfA ONTIGLOA ENTRE C/ PENUELAS Y
TO-2542 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) GLORIETA CMO. VIEJO DE ARANJUEZ) 0 0 0 0 ) ) 42 |48,3 _ 33,6 | 37 _
T3. ONTIGOLA A LIMITE DE PROVINCIA (ARANJUEZ) 1483 3513 9638 404 5217.001 | 218.683 42 48,3 16.201,87 33,6 | 37 591,68
TO-2557 N-400 (Nﬁgéfé?jéA FF.CC. Unico (N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS) 604 604 0 0 ) ) 18 (20,7 ) 14,4 | 15,8 )
NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA Unico (NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE LA - -
T0-2558 (BARCA DE LA ALDEHUELA) ALDEHUELA)) 8176 8176 118 16 352.140 47.748 4> 518 1.020,70 36 1396 120,58
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE Unico (SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE PROVINCIA - -
T0-2580 DE PROVINCIA (VILLAMANRIQUE) (VILLAMANRIQUE)) 9543 9543 866 194 3.016.447 | 675.740 e 5.464,58 S | CEIE 1.066,51
INTERSECCION N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A A-40 453 0 374 13 61.839 2149 80 92 100,82 64 (70,4 3,05
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A p
TO-2581 CABEZAMESADA INTERRUPCION (ENLACE A-40) 0 0 0 0 _ _ 80 92 _ 64 (70,4 _
A-40 A CABEZAMESADA 18247 18700 374 13 2 490.898 36.582 80 92 4.061,25 64 (70,4 122,99
N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A | .. . - -
TO-2582 L.P. (ZARZA DE TAJO) Unico (N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA DE TAJOQ)) 3019 3019 363 30 400.002 33.058 60 69 869,57 48 | 52,8 6261
TO-2628 N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) Unico (N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA)) 7625 7625 936 598 2 605.005 | 1.664.309 57 |65,6 5.961,11 45,6 | 50,2 3.318,00
TO-2644 CIRUELOS A CM-4005 Unico (CIRUELOS A CM-4005) 398 398 146 18 21.209 2 615 24 (27,6 115,27 19,2 | 21,1 12,38
DOSBARRIOS A N-301 5590 0 630 212 1.285.421 | 432.554 62 |71,3 2.704,25 49,6 | 54,6 792,80
INTERRUPCION (ENLACE N-301 Y AP-36) 0 0 0 0 i i 62 | 71,3 i 49,6 | 54,6 i
TO-2657 DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) N-301 - A-40 2810 0 615 78 630.775 30.001 62 | 71,3 1.327,02 49,6 | 54,6 146,63
INTERRUPCION (ENLACE A-40) 0 0 0 0 ) ) 62 |71,3 _ 49,6 | 54,6 _
A-40 A NOBLEJAS 874 9274 0 0 ) ) 62 |71,3 ) 49,6 | 54,6 )
TO-2716 VILLAMIEL A CM-4011 Unico (VILLAMIEL A CM-4011) 565 565 0 0 ) ) 34 39,1 ) 27,2 | 29,9 )
T1: CABANAS DE YEPES A DOSBARRIOS 4000 0 250 46 58 | 66,7 A 46,4 | 51 )
T0-2753 CM-4006 (VILLASEQUILLA) A SU 365.000 67.160 ! 820,84 ! 131,58
ESTACION T2: TRAVESIA DE DOSBARRIOS (HASTA GLORIETA GUARDIA CIVIL) 816 4816 0 0 i i 58 | 66,7 i 46,4 51 i
N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A Unico (N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA NTRA SRA LA - -
T0-2788 ERMITA NTRA SRA LA MUELA MUELA) 3453 3453 % 4 119.733 5.041 Gk |6 380,91 5 | i 13,97
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Valor Valor
hora hora
ligeros pesados
25,28 € 43,87 €
. KM \Y, V  AHORRO V V  AHORRO
. p LONG. LONG. IMD IMD KM /ANO = .. . ..
MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS PARCIAL TOTAL LIGEROS PESADOS e y7\\[e} inic. TIEMPO ini final TIEMPO
PESADOS LIG LIGEROS PES PES PESADOS
VILLASEQUILLA A VILLAMUELAS 5400 0 735 63 1.448.685 124.173 74 | 85,1 2,553 50 59,2 | 65,1 190,68
TRAVESIA VILLAMUELAS 730 0 308 40 82.067 10.658 74 | 85,1 144,65 59,2 | 65,1 16,37
VILLASEQUILLA A TO-2935
- o] -
TO-2836 3 (VILLANUEVA DE BOGAS) VILLAMUELAS A CM-4005 6697 0 0 0 i i 74 | 85,1 i 59,2 | 65,1 i
INTERRUPCION (INTERSECCI()N CM-4005) 0 0 0 0 i i 74 |85,1 i 59,2 | 65,1 i
CM-4005-VILLANUEVA DE BOGAS 5567 18394 127 6 258.058 12.192 74 |85,1 454,86 59,2 | 65,1 18,72
CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 . - -
- [+] - -
TO-2860 3 (EL ROMERAL) Unico (CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL ROMERAL)) 9087 9087 203 29 673.301 96.186 78 | 89,7 1.125,92 62,4 | 68,6 140,13
CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO . p = =
TO-2861-CV CcVv CEDRON Unico (CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON) 5342 5342 54 2 105.291 3.900 40 46 34334 32 | 35,2 11,08
N-301 A CM-310 6004 0 344 97 753.862 212.572 56 | 64,4 1.755,89 44,8 | 49,3 43135
N-301 A VILLANUEVA DE .
- [+] -
TO-2875 3 ALCARDETE INTERRUPCION (GLORIETA CON CM-310) 0 0 0 0 ) ) 56 (64,4 ) 44,8 1 49,3 )
CM-310 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 498 6502 344 97 62.529 17.632 56 (64,4 145,64 44,8 1 49,3 35,78
N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) . ,
. Unico (N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE - -
- ]
TO-2899 3 A LIMITE DE PROVINCIA (LOS PROVINCIA (LOS HINOJOSOS)) 9849 9849 906 83 3256.966 | 298.375 66 |75,9 6.436,60 52,8 | 58,1 513,73
HINOJOSOS)
CM-410 A VILLANUEVA DE BOGAS 4110 0 552 32 328.083 48.005 69 |79,4 1.565,37 55,2 | 60,7 79,06
INTERRUPCION: TRAVESIA VILLANUEVA DE BOGAS 0 0 0 0 i i 69 (79,4 i 55,2 | 60,7 i
CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR - -
- [+] -
TO-2935 3 VILLANUEVA DE BOGAS VILLANUEVA DE BOGAS A CM-4006 12440 0 552 32 2 506.411 145.299 69 (79,4 4.738,02 55,2 | 60,7 23929
INTERRUPCION (INTERSECCION CM-4006) 0 0 0 0 ) ) 69 |79,4 ) 55,2 | 60,7 )
DE CM-4006 A DOSBARRIOS 11070 27620 79 14 319.203 56.568 69 |79,4 603,41 55,2 | 60,7 93,16
CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) | Unico (CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 (MIGUEL - -
= o
g £ A CM-310 (MIGUEL ESTEBAN) ESTEBAN)) s s <19 22 2.818.889 | 401.890 SRR 4.713,86 Fafer | G530 585,50
EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA Unico (EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO DE - -
- ]
T0-2999 3 (CAMPO DE CRIPTANA) CRIPTANA)) 8405 8405 158 106 484.716 325.189 S El86 752,67 iz | 2 439,92
- 218.980,83 28.496,58
- 5,535.835€ 1.250.145 €

Tabla 7. Ahorro de Tiempo Anual. Fuente (elaboracion propia)

TOTAL AHORRO DE TIEMPO ANUAL

6.785.980,42 €
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En cuanto a la operacion vehicular tenemos en cuenta unos ahorros en los componentes del costo que ahorros en la operacién vehicular:

quedan plasmados en la tabla siguiente donde se realiza el cdlculo del beneficio anual derivado de los

COSTOS VEHICULARES €/km
0,35100 € 0,00780 €
Comb. Rodaje Lig.

,04200 €

0,00293 €
Rodaje Pes.

0,00055 €
Repa. Pes

0,00033 €
Otros Lig.

0,15200 € ‘ 0,07900 €

VEH-KM VEH-KM Mant. Comb.

MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS

LIG/ANO

PES/ANO

lig./afio

Mant. Pes.
/afo

Liger/afio

Pesado /afio

Unico (TO-2515 (CEDILLO
T0-2033 20 10-2515 (Ci'i'tg;ﬂ'zzLucEONDADo) A DEL CONDADO) A 374122 | 51.412 15.713 € 7.815 € 29.556 € 18.046 € 2.918€ 151 € 28 € 123€
PALOMEQUE)
CM-4004 (CEDILLO DEL
CONDADO) A TRAMO
TRANSFERIDO EN TRAVES[s | 6:347:606 | 384200 | 266.599 € 59.918€| 501.461€| 138.364 € 49.511 € 1.155€ 217 € 2.095 €
EL VISO DE SAN JUAN
INTERRUPCION (TRAMO
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM- | TRANSFERIDO A EL VISO DE
= [*] - - - - - - - - - -
10-2034 1 4008 (CARRANQUE) SAN JUAN. DECRETO € € € € € € € €
24/2015)
TRAMO TRANSFERIDO EN
TRAVESIA EL VISO DE SAN
JUAN A CMVI4008S 10.135.920 | 1.428.107 | 425709 €| 217.072€| 800.738€|  501.266 € 79.060 € 4.184 € 785 € 3.345 €
(CARRANQUE)
T0-2323 10 TO-2515 (RECAS) A A-42 Unico (TO'/_Z\_S4125) (RECASIA | ¢ 705084 | 745.814 | 243431€| 113364€| 457.883€| 261.781¢€ 45209 € 2.185 € 410€ 1913 €
Unico (GLORIETA ITV
T0-2324 20 A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) (YUNCLER) ATO-2515 | 6.792.805 |1.139.703 | 285.298€| 173.235€| 536.632€|  400.036 € 52.984 € 3.339€ 627 € 2.242€
(LOMINCHAR)
T0-2420 30 CAMARENILLA A VILLAMIEL Unico \(/CIfL'\:QTEES'LLA A | 577835 | 89.664 24.269 € 13.629 € 45.649 € 31.472 € 4.507 € 263 € 49 € 191€
A-42 VILLALUENGA 536.112 | 123.954 22517 € 18.841 € 42.353 € 43.508 € 4.182 € 363 € 68 € 177 €
TRAVESIA VILLALUENGA - - € - € - € € € - € € €
VILLALUENGA A AP-41 ; ; _ € _€ C€ _ € ~€ C€ ~€ _€
02891 10 A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 (ESTACION ENLACE AP-41 608.137 | 93.160 25542 € 14.160 € 48.043 € 32.699 € 4743 € 273 € 51€ 201€
DE PANTOJA) AP-41 A COBEJA 1.863.772 | 285511 78.278 € 43398 €| 147.238€| 100214 € 14537 € 837 € 157 € 615 €
TRAVESIA DE COBEJA 977.152 | 149.690 41.040 € 22.753 € 77.195 € 52.541€ 7.622 € 439 € 82 € 322€
COBEJA ﬁ:ﬁfg/ﬁc'o'\' DE | ;688102 | 470724 | 112.900¢€ 71.550€| 212.360€| 165224 € 20.967 € 1.379€ 259 € 887 €
INTERSECCION TO-2421 A
INTERSECCION TO-2423 i i - € - € - € - € - € - ¢ - € - €
T0-2422 30 T0-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) 'NTERSE\C(S',\? cNLETr? 24237 | 398057 | 28.409 16.756 € 4318 € 31.518 € 9.971€ 3.112 € 83 € 16€ 132€
TRAVESIA YUNCLER - - _ € T € T € _ € T € T € T € T €
YUNCLER-A42 1.021.672 | 58.765 42910 € 8.932 € 80.712 € 20.627 € 7.969 € 172 € 32€ 337€
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MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO

TO-2423

A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA)

TRAMOS

Unico (A-42 A TO-2422
(ESTACION DE
VILLALUENGA))

LIG/ANO

VEH-KM

387.904

VEH-KM

PES/ANO

43.891

0,04200 €

Mant.

lig./afio

16.292 €

0,15200 € ‘ 0,07900 €

Mant. Pes.
/afo

6.671 €

Comb.
Liger/afio

30.644 €

COSTOS VEHICULARES €/km

0,35100 €
Comb.
Pesado /afio

15.406 €

0,00780 €
Rodaje Lig.

0,00293 €
Rodaje Pes.

0,00055 €
Repa. Pes

0,00033 €
Otros Lig.
/afio

128 €

TO-2437

CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS)

CM-4001 A BOROX

1.821.606

206.364

76.507 €

31.367 €

143.907 €

72434 €

14.209 €

114 €

601 €

TRAVESIA BOROX

- €

- €

- €

- €

- €

- €

- €

BOROX A CM-4010
(ESQUIVIAS)

4.603.805

385.368

193.360 €

58.576 €

363.701 €

135.264 €

35910 €

212 €

1519¢€

TO-2515

CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO)

T1. CM-4003 A
INTERSECCION TO-2516
(YUNCLILLOS)

1.632.592

205.273

68.569 €

31.202 €

128.975 €

72.051 €

12.734 €

113 €

539 €

T2. INTERSECCION TO-
2516 (YUNCLILLOS) A
INTERSECCION TO-2323
(RECAS)

3.417.568

450.775

143.538 €

68.518 €

269.988 €

158.222 €

26.657 €

1.321 €

248 €

1.128 €

T3. INTERSECCION TO-
2323 (RECAS) A
INTERSECCION TO-2324
(LOMINCHAR)

2.732.174

492.502

114.751 €

74.860 €

215.842 €

172.868 €

21311 €

1.443 €

271 €

902 €

T4. INTERSECCION TO-
2324 (LOMINCHAR) A
CM-41

2.364.946

261.810

99.328 €

39.795 €

186.831 €

91.895 €

18.447 €

767 €

144 €

780 €

INTERRUPCION

- €

T6. CM-41 A
INTERSECCION CM-4004
(CEDILLO DEL CONDADO)

1.759.347

1.556.532

73.893 €

236.593 €

138.988 €

546.343 €

13.723 €

4.561 €

856 €

581 €

TO-2516

A-42 ATO-2515 (YUNCLILLOS)

Unico (A-42 A TO-2515
(YUNCLILLOS))

2.282.674

386.822

95.872 €

58.797 €

180.331 €

135.774 €

17.805 €

1.133 €

213 €

753 €

TO-2542

CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS)

T1. A-4 A ONTIGOLA

2.726.696

86.691

114.521 €

13.177 €

215.409 €

30.429 €

21.268 €

254 €

48 €

900 €

T2. INTERRUPCION
(TRAVESIA ONTIGLOA
ENTRE C/ PENUELAS Y

GLORIETA CMO. VIEJO DE
ARANJUEZ)

T3. ONTIGOLA A LIMITE
DE PROVINCIA
(ARANJUEZ)

5.217.001

218.683

219.114 €

33.240 €

412.143 €

76.758 €

40.693 €

TO-2557

N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS

Unico (N-400 (NOBLEJAS)
A FF.CC. NOBLEJAS)

TO-2558

NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE
LA ALDEHUELA)

Unico (NOBLEJAS A
LIMITE DE PROVINCIA
(BARCA DE LA
ALDEHUELA))

352.140

47.748

14.790 €

7.258 €

27.819€

16.759 €

2.747 €

140 €

26 €

116 €

TO-2580

SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE
PROVINCIA (VILLAMANRIQUE)

Unico (SANTA CRUZ DE LA
ZARZA A LIMITE DE
PROVINCIA

(VILLAMANRIQUE))

3.016.447

675.740

126.691 €

102.712 €

238.299 €

237.185 €

23.528 €

1.980 €

372€

995 €
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COSTOS VEHICULARES €/km

0,04200 € 0,15200 € ‘ 0,07900 € 0,35100 € 0,00780 € 0,00293 € 0,00055 € 0,00033 €
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS 'Man:c. Mant; Pes. .CombN. Comb. i RodaJNe Lig. RodaJNe Pes. Repa. Pes Otroi Lig.
lig./afio /afo Liger/afio Pesado /afio /afio
INTERSECCION N-400
(SANTA CRUZ DE LA ZARZA) 61.839 2.149 2.597 € 327 € 4.885 € 754 € 482 € 6€ 1€ 20 €
A A-40
- o =
TO-2581 3 SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA INTERRUPCION (ENLACE A-
- - - € . . - € - € . - € - €
40)
A-40 A CABEZAMESADA 2.490.898 86.582 104.618 € 13.160 € 196.781 € 30.390 € 19.429 € 254 € 48 € 822 €
Unico (N-400 (SANTA CRUZ
TO-2582 32 N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA | 400.002 33.058 16.800 € 5.025 € 31.600 € 11.603 € 3.120 € 97 € 18 € 132 €
(ZARZA DE TAJO)
DE TAJO))
TO-2628 39 N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) Umislf_ll\l_;bicll%ﬁ E&SOOG 2.605.005 | 1.664.309 109.410 € 252.975 € 205.795 € 584.172 € 20.319€ 4.876 € 915 € 860 €
TO-2644 32 CIRUELOS A CM-4005 Unico (CIZSJ(I)EEI‘_)OS ACM- 21.209 2.615 891 € 397 € 1.676 € 918 € 165 € 8 € 1€ 7€
DOSBARRIOS A N-301 1.285.421 | 432.554 53.988 € 65.748 € 101.548 € 151.827 € 10.026 € 1.267 € 238 € 424 €
INTERRUPCION (ENLACE N-
301 Y AP-36) - - - € - £ - £ - € - £ - £ - £ - £
TO-2657 32 DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) N-301 - A-40 630.775 80.001 26.493 € 12.160 € 49.831 € 28.080 € 4920 € 234 € 44 € 208 €
INTERRUPCION (ENLACE A- ) ) € € € € € € € €
40)
A-40 A NOBLEJAS - - - € - £ - £ - € - £ - £ - £ - £
T0-2716 30 VILLAMIEL A CM-4011 Unico (V'ZBAI'\I/')'ELACM' ; - € - € - € € € - € - € - €
T1: CABANAS DE YEPES A
[+]
3 DOSBARRIOS 365.000 67.160 15.330 € 10.208 € 28.835 € 23.573 € 2.847 € 197 € 37€ 120 €
TO-2753 CM-4006 (VILLASEQUILLA) A SU ESTACION T2: TRAVESIA DE
pA DOSBARRIOS (HASTA - - - £ - € - € - € - € - € - € - €
GLORIETA GUARDIA CIVIL)
Unico (N-301 (CORRAL DE
TO-2788 32 N-301 (CORNF_{l_ARLADSiQIL'\:ﬁAGL?EELRA) AERMITA ALMAGUER) A ERMITA 119.733 5.041 5.029 € 766 € 9.459 € 1.770 € 934 € 15€ 3€ 40 €
NTRA SRA LA MUELA)
VILLASEQUILLA A
VILLAMUELAS 1.448.685 | 124.173 60.845 € 18.874 € 114.446 € 43,585 € 11.300 € 364 € 68 € 478 €
TRAVESIA VILLAMUELAS 82.067 10.658 3.447 € 1.620 € 6.483 € 3.741 € 640 € 31€ 6€ 27 €
VILLASEQUILLA A TO-2935 (VILLANUEVA DE | VILLAMUELAS A CM-4005 - - - £ - € - € - £ - € - € - € - €
TO-2836 3¢ z
BOGAS) INTERRUPCION ] ] . . . . . . . .
(INTERSECCION CM-4005)
CM_4005-I;/O|LGL22|UEVA DE 258.058 12.192 10.838 € 1.853 € 20.387 € 4279 € 2.013 € 36€ 7€ 85 €
Unico (CM-3005 (LA
TO-2860 32 CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL GUARDIA) A CM-3000 (EL 673.301 96.186 28.279 € 14.620 € 53.191 € 33.761 € 5.252 € 282 € 53 € 222 €
ROMERAL)
ROMERAL))
Unico (CM-4005 (LA
TO-2861-CV CcVv CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON GUARDIA ) A ARROYO 105.291 3.900 4,422 € 593 € 8.318 € 1.369 € 821 € 11 € 2€ 35€
CEDRON)
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ZONA 2 COSTOS VEHICULARES €/km
‘ 0,04200 € 0,15200 € ‘ 0,07900 € 0,35100 € 0,00780 € 0,00293 €  0,00055 € 0,00033 €

. . VEH-KM | VEH-KM Mant. Mant. Pes. Comb. Comb. Rodaje Lig. = Rodaje Pes. = Repa. Pes Otros Lig.
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARI TRAM - )
= o © e LIG/ANO | PES/ANO lig./afio /afo Liger/afio Pesado /afio /afo /afo /afio /afio

N-301 A CM-310 753.862 212.572 31.662 € 32.311 € 59.555 € 74.613 € 5.880 € 623 € 117 € 249 €
INTERRUPCION ] ] e e e e e e e e
TO-2875 3¢ N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE (GLORIETA CON CM-310)
CM-310 A VILLANUEVA
DE ALCARDETE 62.529 17.632 2.626 € 2.680 € 4940 € 6.189 € 488 € 52 € 10 € 21€
Unico (N-301

) (QUINTANAR DE LA
TO-2899 30 IO (TIN5 013 PO DN A B ORDEN) A LIMITE DE | 3.256.966 | 298.375 136.793 € 45.353 € 257.300 € 104.730 € 25.404 € 874 € 164 € 1.075 €
DE PROVINCIA (LOS HINOJOSOS) PROVINCIA (LOS

HINOJOSOS))
CM-410 A VILLANUEVA

DE BOGAS 828.083 48.005 34.779 € 7.297 € 65.419 € 16.850 € 6.459 € 141 € 26 € 273 €

INTERRUPCION:
TRAVESIA VILLANUEVA = = - € - £ - £ - € - € - £ - £ - £

CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR DE BOGAS
- 0

10-2935 3 VILLANUEVA DE BOGAS V'LLANUCE,\\;Z%S :OGAS A 2.506.411 | 145.299 105.269 € 22.085 € 198.006 € 51.000 € 19.550 € 426 € 80 € 827 €

INTERRUPCION
(INTERSECCION CM-4006) ] ; - € - € - € - € - € - € - € - €

DE CM-4006 A
DOSBARRIOS 319.203 56.568 13.407 € 8.598 € 25.217 € 19.855 € 2.490 € 166 € 31¢€ 105 €

Unico (CM-410 (PUEBLA
TO-2988 3¢ A [P DI AUMIOTR I A G DE ALMORADIEL) A CM- | 2.818.889 | 401.890 118.393 € 61.087 € 222.692 € 141.063 € 21.987 € 1.178 € 221 € 930 €

(BriNEUiE ESEEALY) 310 (MIGUEL ESTEBAN))

Unico (EL TOBOSO A
TO-2999 30 ELTOBOSO A L'g"E'TCER:DPETmi;”NC'A (CAMPO LIMITE DE PROVINCIA 484.716 | 325.189 20.358 € 49.429 € 38.293 € 114.141 € 3.781 € 953 € 179 € 160 €
(CAMPO DE CRIPTANA))

3.848.749,68 € | 2.151.105,12 € | 7.239.314,87 € | 4.967.354,60 € 714.767,80 € 41.465,38 € 7.783,60 € 30.240,18 €
KM AHORROS
A.l LONGITUD ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL - 30,00 % Coste anual de operacion vehicular 19.000.781,23 €
REC LONGITUD RECICLADO Y REFUERZO 11.823 15,00 % Porcentaje de ahorro 15,00%
SAN LONGITUD SANEO DE FIRMES 171.825 12,00 % AHORRO ANUAL EN COSTES DE OPERACION VEHICULAR 2.850.117,18 €
LONGITUD FRESADO CON

FR+R REPOSICION+REFUERZO 232.895 15,00%

LONGITUD SIN ACTUACION - 1,00 %

232.895 15,00 %

Tabla 8. Ahorro Anual en Costes de Operacion Vehicular (Fuente: Elaboracion Propia)
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Finalmente realizamos el desglose del flujo de costos (los datos se desglosan en los apartados 6.5 A continuacidn, adjuntamos unos cuadros con los calculos:
(Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccion) y 6.6 (Descripcidn de la explotacion de

la obra) del presente Estudio y beneficios del proyecto, antes evaluados, durante un periodo de 20 afios,

desde la fecha estimada de inicio, calculando la tasa de rentabilidad social que el mismo genera.

KILOMETROS 232,90
INVERSION 21.143.678,68 €
MANT. ORDINARIO/ KM 3.560,61
MANT. RECURSOS PROPIOS/ KM 3.000,00
Crecimiento medio anual de trafico 1,44%
VALOR RESIDUAL DE LA INVERSION 35%
ANO1 ANO2 ANO3 ANO4 ANO5 ANO6 ANO7 ANOS ANO9 ANO10
2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
21.143.678,68 € 2.147.463,95 € 4.617.370,52 €| 2.716.805,80 € | 2.224.764,50€ | 2.174.286,75€| 1.269.877,81€| 3.723.126,51€| 2.269.982,82 € - £ - £
INVERSION 2.147.463,95 € 6.764.834,47 € | 9.481.640,28 € | 11.706.404,78 € | 13.880.691,53 € | 15.150.569,34 € | 18.873.695,85 € | 21.143.678,68 € | 21.143.678,68 € | 21.143.678,68 €
10,16% 31,99% 44,84% 55,37% 65,65% 71,66% 89,26% 100,00% 100,00% 100,00%
MANT. ORDINARIO ANUAL 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 €
MANT. EXTRAORDINARIO - € - € - € - € - € - € - € - € - € - €
ahorro mantenimiento actual 698.685,00 € 698.685,00 € 708.746,06 € 718.952,01 € 729.304,92 € 739.806,91 € 750.460,13 € 761.266,75 € 772.228,99 € 783.349,09 € 794.629,32 €
Ahorro en tiempo 6.785.980,42 € 689.220,10 € 2.202.411,50 €| 3.086.915,68 €| 3.811.227,11€| 4.519.104,62€| 4.932.535,80€| 6.144.665,48€| 6.883.698,54€ | 6.883.698,54€ | 6.883.698,54¢€
Ahorro operacion vehicular 2.850.117,18 € 289.472,99 € 925.014,59 €| 1.296.507,05€| 1.600.718,42€ | 1.898.027,54€| 2.071.668,97 €| 2.580.764,40€ | 2.891.158,87€| 2.891.158,87€| 2.891.158,87 €
Valor residual
BENEFICIOS/ COSTOS - 1.998.020,27 €| - 2.319.193,83 € 837.367,52€| 2.357.931,63€| 3.413.596,01€| 4.905.077,55€| 4.173.053,97€| 6.675.625,18€ | 8.945.608,00€ | 8.945.608,00 €
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ZONA 2

VALOR RESIDUAL DE LA INVERSION

KILOMETROS 232,90
INVERSION 21.143.678,68 €
MANT. ORDINARIO/ KM 3.560,61
MANT. RECURSOS PROPIOS/ KM 3.000,00
Crecimiento medio anual de trafico 1,44%

35%

ANO11 ANO12 ANO13 ANO14 ANO15 ANO16 ANO17 ANO18 ANO19 ANO20
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
21.143.678,68 € - € - € - € - € - € - € - € - £ - € - £

INVERSION 21.143.678,68 | 21.143.678,68
21.143.678,68 €| 21.143.678,68 € € €|21.143.678,68 €| 21.143.678,68€| 21.143.678,68€| 21.143.678,68€| 21.143.678,68€ | 21.143.678,68 €
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
MANT. ORDINARIO ANUAL 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41€| 829.249,41€| 829.249,41€ 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 €
MANT. EXTRAORDINARIO - € - € - € - € - € - € - € - € - € - €
ahorro mantenimiento actual 698.685,00 € 806.071,98 € 817.679,42 €| 829.454,00€| 841.398,14€ 853.514,27 € 865.804,88 € 878.272,47 € 890.919,59 € 903.748,83 € 916.762,82 €

Ahorro en tiempo

6.785.980,42 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

6.883.698,54 €

Ahorro operacién vehicular

2.850.117,18 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

2.891.158,87 €

Valor residual

7.400.287,54 €

BENEFICIOS/ COSTOS

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

8.945.608,00 €

16.345.895,54 €

TIR 54,94%
VAN 68.701.602
Tasa de descuento 5,03%

Tabla 9. Cdlculo TIR y VAN
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Conclusiones:

De acuerdo con los indicadores anteriores; dado que la TIR (54,94 %) es positiva y superior a la tasa de
descuento de referencia (5,03 %), que es la tasa que la Ley de Desindexacidn prescribe para el descuento
de los flujos futuros en este tipo de operaciones, el Valor Actual Neto que genera el proyecto es superior
a cero y la ratio B/C es superior a la unidad. Asi, de este analisis coste-beneficio se concluye que las
actuaciones en ZONA 2 objeto del presente estudio, obtienen una rentabilidad econdmico-social
adecuada para su ejecucion.

3.2.2 INCIDENCIA GLOBAL DE LA OBRA

A continuacion, se efectua un pequefio andlisis de la repercusién que traen consigo la ejecucién de las
actuaciones proyectadas en la ZONA 2, para lo cual se consideran los aspectos que habitualmente se
consideran en este tipo de infraestructuras:

RENTABILIDAD ECONOMICA

ASPECTOS TECNICOS

ASPECTOS AMBIENTALES

ASPECTOS TERRITORIALES

Con relacidn a la rentabilidad social, se consideran ya suficientemente desarrollados en el punto anterior,
consiguiéndose un TIR por encima del tipo de los bonos a 10 afios incrementados en 200 puntos basicos,
con lo cual se considera que la rentabilidad econdmica es globalmente positiva.

En cuanto a aspectos técnicos, la mejora en la ZONA 2 va a ser evidente, mejorandose toda la red. Por
todo ello, se considera que la influencia de la mejora es muy positiva.

Los aspectos ambientales tienen mucho que ver con las condiciones de ejecucién, en las cuales se han de
observar todas las prescripciones que puedan realizarse al Informe Ambiental que se adjunta como Anexo
n2 3. En dicho documento, se ha realizado un analisis preliminar de los posibles impactos ambientales
derivados de la concesion y gestion de la Red de Carreteras Provincial de la Provincia de Toledo,
identificando las afecciones ambientales potenciales de las actuaciones previstas y proponiendo medidas
preventivas y correctoras como base para el desarrollo de los futuros proyectos especificos a cargo de las
empresas concesionarias. Las posibles prescripciones a dicho informe serdn estudiadas y evaluadas
dentro de la redaccién de los correspondientes Proyectos de Construccion por parte de las empresas
adjudicatarias del contrato. No obstante, y del lado de la seguridad, se considera la influencia
globalmente indiferente.

Por ultimo, en cuanto a aspectos territoriales se podria considerar que la mejora del ZONA 2 en concreto,
constituye un aspecto muy importante para la accesibilidad del territorio y, consecuentemente, ello
tendrd un impacto muy positivo en dicho plano.

La valoracion de los cuatro epigrafes citados se efectua del siguiente modo:

e Influencia muy negativa ......ccoceeeuvverennenn. 2,50 puntos
e Influencia negativa ......ccceeevveevveeercnnennn, 2,50 puntos
e Influencia indiferente ......ccccooevveevuverennnnen. 5,00 puntos
o Influencia positiva ......cccceevivineeeiicieeennns 7,50 puntos
e Influencia muy positiva ......ccccceevveeeecnnennn. 10,00 puntos

En el cdmputo global, puntuaciones superiores a 20 puntos son positivas, es decir, favorables a la

implementacién de la infraestructura.

INFLUENCIA TOTAL
MUYy MUY
NEGATIVA NEGATIVA  INDIFERENTE POSITIVA POSITIVA

RENTABILIDAD ECONOMICA Muy positiva 10.00
ASPECTOS TECNICOS Muy positiva 10 .00

ASPECTOS AMBIENTALES Indiferente 5.00
ASPECTOS TERRITORIALES Muy positiva 10.00
35.00

Resultado global positivo/ muy positivo

Tabla 10. Incidencia global de la obra

4 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

El Estudio de Viabilidad para la explotacidon en régimen de Concesion de la Red de Carreteras de la
Diputacidn Provincial de Toledo, obliga a determinar las actuaciones que se deben efectuar en la Red
y que se materializan principalmente en forma de Refuerzos de Firmes y mejora de la Regularidad
Superficial en la superficie de rodadura de los pavimentos.

Estas actuaciones se programan para su materializacion, en el periodo que dura la Concesién, y en todos
los casos, sera responsabilidad de la Empresa Adjudicataria de la Concesion la redaccién de los
correspondientes proyectos de construccién que permitan materializar en el terreno, las actuaciones
previamente programadas.

Por tanto, en este estudio previo sobre la viabilidad de la Concesién se procede Unicamente a establecer
las actuaciones, valorandolas de forma general e incluyendo entre los costos el desarrollo del
correspondiente proyecto material de ejecucion. Todo este planteamiento metodoldgico debe
concretarse segun las directrices que al respecto se establecen en las normativas legales vigentes en
materia de Calidad Ambiental, de manera que los proyectos particularizados de ejecucion en cada una de
las actuaciones a realizar en las carreteras, cuenten con la proteccién del Medio Ambiente amparados por
la legislacion que al respecto ha desarrollado la Comunidad Auténoma de Castilla la Mancha.
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4.1 Informe Ambiental Actuaciones Previstas en el Estudio de Viabilidad

Con el objetivo de evaluar los posibles efectos sobre el medio ambiente derivados de las actuaciones
previstas, se ha encargado la elaboracidn del documento “Andlisis Ambiental y Medidas Correctoras en las
actuaciones previstas en el Estudio de Viabilidad de la Concesion de la Red de Carreteras Provincial de
Toledo”, a EMADE, S.L., que es una Entidad autorizada por la Consejeria de Agricultura de Castilla-La
Mancha para el seguimiento y control de actividades sometidas a evaluaciéon de impacto ambiental
(Autorizacion: AECE-0167).

Se trata de una entidad especializada en evaluacidon de impacto ambiental, con amplia experiencia en el
analisis de proyectos de infraestructura y en la identificacion de medidas orientadas a minimizar sus
efectos sobre el medio natural.

En este documento se analizan los impactos ambientales asociados a la mejora de la infraestructura vial y
propone las medidas correctoras y protectoras necesarias.

Este informe incluye:

e Diagnéstico ambiental de la provincia de Toledo, abordando aspectos como geografia,
climatologia, hidrografia, geologia, flora y fauna.

e Interacciones de la Red de Carreteras Provincial con espacios naturales protegidos,
incluyendo ZEC y ZEPA.

e Evaluacidon de impactos ambientales en la fase de operacidn y mantenimiento de las
infraestructuras viales, con la identificacién de medidas de mitigacién.

e Cumplimiento de la normativa ambiental vigente, tanto a nivel nacional como
autondmico.

e Plan de vigilancia ambiental, garantizando el seguimiento de las actuaciones vy la eficacia
de las medidas adoptadas.

Se adjunta como Anexo n2 3 dicho informe para su consulta.

4.2 Analisis de la legislacion de impacto ambiental

Como base de partida para el andlisis del marco legal en el que se encuentran las actuaciones
pretendidas, se considera que estas dado su matiz de “infraestructuras viales” pudieran tener alguna
afeccidon ambiental, dados algunos de los trazados por los que discurren.

Por este motivo, y al tratarse de infraestructuras les serd de aplicacion legislacidn tanto de ambito estatal
como autondmico en materia de evaluacién ambiental.

4.2.1 Legislacion Nacional

Para definir y analizar el marco legal ambiental en el que se encuentran las posibles actuaciones definidas
en el Estudio de Viabilidad de la Excma. Diputacidn Provincial de Toledo, se toma como referencia:

e Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion de impacto ambiental, con sus correspondientes
modificaciones, que es concebida como legislacién basica y regula dos procedimientos de
evaluacion de impacto ambiental de proyectos, el ordinario y el simplificado, justificados bajo el
principio de la proporcionalidad, con el fin de someter a procedimiento ordinario Unicamente
aquellos proyectos (recogidos en el Anexo I de la Ley) que, por sus caracteristicas y segin unos
umbrales aplicados a criterios técnicos y de magnitud de proyectos, van a tener repercusiones
significativas sobre el medio ambiente. En el Anexo Il se relacionan aquellos proyectos sobre los
gue, atendiendo a un valor menor de los umbrales establecidos, el érgano ambiental competente
ha de tomar una decision motivada relativa a la necesidad o no de someterlos a la citada
evaluacidon de impacto ambiental ordinaria, teniendo en cuenta los criterios establecidos en el
Anexo lll. Estos proyectos deben someterse a evaluacidon de impacto ambiental simplificada,
procedimiento que se resuelve mediante el Informe de Impacto Ambiental que emite el 6rgano
ambiental.

Segun el articulo 7 de la citada Ley el &mbito de aplicacidn de la Evaluacion de Impacto Ambiental serd el
siguiente:

1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo |, asi como los proyectos que, presentandose
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacién de las
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el érgano
ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo Il

c¢) Cualquier modificacidn de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o
en el anexo Il, cuando dicha modificacidon cumple, por si sola, los umbrales establecidos en
el anexo I.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.
2. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:
a) Los proyectos comprendidos en el anexo Il.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de forma
apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

c) Cualquier modificacidn de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo II,
distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados o
en proceso de ejecucidn, que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente. Se entendera que esta modificacién puede tener efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente cuando suponga:

1.2 Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.
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2.2 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.
3.2 Incremento significativo de la generacion de residuos.

4.2 Un incremento significativo en la utilizacién de recursos naturales.

5.2 Una afeccidn a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

6.2 Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il
mediante la acumulacidn de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos
considerados.

e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o
ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no sea
superior a dos afios.

4.2.2

Legislacion Autonémica.

En este caso, se toma como referencia:

Ley 2/2020, de 7 de febrero, de Evaluacion Ambiental de Castilla-La Mancha, cuyo objeto es
establecer la regulacidn de la evaluacién ambiental de los planes, programas y proyectos que
puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente, garantizando en todo el territorio de
Castilla-La Mancha un elevado nivel de proteccion ambiental, con el fin de promover un
desarrollo sostenible, mediante:

a) La integracion de los aspectos medioambientales en la elaboracién y en la adopcidn,

aprobacién o autorizacion de los planes, programas y proyectos;

b) El andlisis y la seleccidn de las alternativas que resulten ambientalmente viables;

c) El establecimiento de las medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso,

compensar los efectos adversos sobre el medio ambiente;

d) El establecimiento de las medidas de vigilancia, seguimiento y sancién necesarias para

cumplir con las finalidades de esta ley.

Los citados Anexos | y Il en lo referente a obras de carreteras incluyen los siguientes tipos de proyectos:

ANEXO | Segun el articulo 6 de la citada Ley el dmbito de aplicacién de la Evaluacion de Impacto Ambiental serd el

siguiente:
Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.

1. Serdn objeto de una evaluacién de impacto ambiental ordinaria de acuerdo con lo establecido

a) Carreteras: en esta ley los siguientes proyectos que pretendan realizarse en Castilla-La Mancha, salvo

aquellos cuya evaluacién de impacto ambiental competa a la Administracién del Estado y que por

1.2 Construccion de autopistas, autovias y carreteras multicarril de nuevo trazado. . . L
lo tanto seguiran los procedimientos marcados por la legislacién basica estatal:

2.2 Ampliacion o acondicionamiento de carreteras convencionales existentes que . , .
a) Los comprendidos en el anexo |, asi como los proyectos que, presentandose

impliqguen su transformacidon en autopistas, autovias o carreteras multicarril, de tal fraccionados. alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacién de las
7

manera que el tramo de carretera ampliado y/o acondicionado alcance o supere los 10 . . . .
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

km, en una longitud continuada.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el érgano
Grupo 9. Otros proyectos.

ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo .

Construccion de carreteras de nuevo trazado cuando se desarrollen en espacios protegidos de la
Red Natura 2000, en espacios naturales protegidos, en humedales de importancia internacional
(Ramsar), en sitios naturales de la Lista del Patrimonio Mundial, en dreas o zonas protegidas de

c¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o
en el anexo Il, cuando dicha modificacidon cumple, por si sola, los umbrales establecidos en

el anexo I.

los Convenios para la proteccion del medio ambiente marino del Atlantico del Nordeste (OSPAR) o
para la proteccién del medio marino y de la region costera del Mediterrdneo (ZEPIM) y en zonas d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

nucleo de Reservas de la Biosfera de la UNESCO.

2. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada los siguientes proyectos
ANEXO II. gue pretendan realizarse en Castilla-La Mancha, salvo aquellos cuya evaluacién de impacto

ambiental competa a la Administracion del Estado y que por lo tanto seguirdn los procedimientos
Grupo 7. Proyectos de infraestructuras.

marcados por la legislacion basica estatal:

i) Ampliacidn de carreteras convencionales existentes, que impliquen su transformaciéon en . , .
a) Los proyectos comprendidos en el anexo Il, asi como los proyectos que, presentandose

autopistas, autovias o carreteras multicarril, no incluidas en el anexo | y construccion de . . L
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il mediante la acumulacion de las

carreteras convencionales de nuevo trazado, no incluidas en el anexo I. . . . .
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.
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b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que requieran una evaluacion
por afectar sobre dreas protegidas en los términos previstos en la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, y en la Ley 9/1999, de 26 de
mayo, de conservacion de la naturaleza.

c) Cualquier modificacién de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo II,
distinta de las modificaciones descritas en el apartado 1.c ya autorizados, ejecutados o en
proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente. Se entendera que esta modificacion puede tener efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente cuando suponga:

1.2 Un incremento significativo de las emisiones a la atmédsfera.

2.2 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos.

3.2 Incremento significativo de la generacidn de residuos.

4.2 Un incremento significativo en la utilizacién de recursos naturales.
5.2 Una afeccidn a dreas protegidas.

6.2 Una afeccidn significativa al patrimonio cultural.

7.2 Una afeccidn significativa al paisaje.

d) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o
ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no sea
superior a dos afios.

3. Las modificaciones de los proyectos del anexo | o del anexo Il que no se encuentren incluidas en
los casos sefalados en los apartados 1.c y 2.c, no requerirdn ser objeto de ningln procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental.

No obstante, tanto el promotor como el érgano sustantivo podran recabar informe del érgano
ambiental con el fin de confirmar tal extremo.

Los citados Anexos | y Il en lo referente a obras de carreteras incluyen los siguientes tipos de proyectos:
ANEXO I.

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.

a) Carreteras:
1.2 Construccion de autopistas y autovias.

2.2 Construccidén de una nueva carretera de cuatro carriles o mas, o realineamiento y/o
ensanche de una carretera existente de dos carriles o0 menos con objeto de conseguir

cuatro carriles o mas, cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado y/o
ensanchado alcance o supere los 10 km en una longitud continua.

3.2 Construccidn de carreteras convencionales de nuevo trazado cuando discurran por
areas protegidas o dreas protegidas por instrumentos internacionales.

ANEXO II.

Grupo 7. Proyectos de infraestructuras.

i) Construccién de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas en el anexo I.

j) Ensanches de carreteras que incrementen en mas de tres metros totales la plataforma a lo largo
de una longitud acumulada superior a 10 kildmetros.

k) Realineamiento de carreteras que afecten sobre una longitud acumulada superior a 10
kilbmetros. Para el cdmputo de esta longitud se tendran en cuenta los tramos en los que se
superen los dos metros de desplazamiento del eje en planta o los dos metros de variacidn en
alzado.

4.2.3 Conclusiones Analisis Legislacidn.

Como puede apreciarse las actividades que se exponen en el Estudio de Viabilidad no se encuentran
encuadradas en ninguno de los apartados que recogen los distintos Anejos de /a Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién de impacto ambiental y la Ley 2/2020, de 7 de febrero, de Evaluacién Ambiental
de Castilla-La Mancha para la solicitud de Evaluacion Ambiental de los Proyectos, pues en ningln caso se
trata de construir nuevas carreteras con lo que el procedimiento ordinario quedaria completamente
descartado y el procedimientos simplificado, tampoco es aplicable ya que las actuaciones que se
proponen en el Plan no pueden considerarse en ninglin caso como de acondicionamiento de la carretera
ya que dichas actuaciones no implican modificacidon de las caracteristicas generales del trazado puesto
qgue todas ellas solo condicionan las propiedades de la capa de rodadura en cuanto a sus elementos
resistentes (espesor de las capas) y funcionales (mejora del confort y de la seguridad en la rodadura).
Ademas, estas actuaciones, al centrarse en actividades como el refuerzo de firmes, limpieza de drenajes,
mantenimiento de taludes, sefializacién y balizamiento, no quedan sujetas a las regulaciones especificas
indicadas en los planes de gestiéon de las Zonas ZEPA afectadas por las actuaciones, ya que estas estan
expresamente excluidas de la necesidad de autorizacion.

No obstante, seran las empresas adjudicatarias del contrato las encargadas de redactar los
correspondientes Proyectos de Construccion donde se analizaran todas las afecciones medioambientales
que puedan darse y de someter los mismos a las consultas previas pertinentes. Durante la fase de
ejecucion de las obras, se garantizara el cumplimiento de las disposiciones relativas a la proteccién de la
fauna amenazada, programando las actividades de manera que se eviten posibles afecciones durante las
épocas sensibles para las especies presentes en estas areas.
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5 JUSTIFICACION DE VENTAJAS CUANTITATIVAS Y CUALITATIVAS QUE

ACONSEJAN LA UTILIZACION DE UN CONTRATO DE CONCESION

5.1 MODELOS DE FINANCIACION DE INFRAESTRUCTURAS Y MOTIVOS QUE RECOMIENDAN LA

UTILIZACION DEL CONTRATO DE CONCESION.

Este apartado tiene por objeto evaluar los motivos por los que se recomienda la financiacién privada, a
través de un contrato de concesidn, para el desarrollo del proyecto.

Desde un punto de vista presupuestario, para la financiacién de las infraestructuras que se consideran
necesarias para satisfacer las necesidades de los ciudadanos, es posible utilizar distintas alternativas:

e Financiacion publica que esta asociada al modelo tradicional de contratacidon de obra
publica.

e Financiacion Privada es financiacion fuera del balance de la Administraciéon. El activo no
estd en el "balance" de la Administracién y la deuda tampoco. Esto no implica ausencia de
impacto en déficit, pero no en el afio de la promocién/actuacidn

e Financiacién mixta cuando coinciden en un proyecto financiacidn privada y publica caso
de que haya aportaciones publicas para cubrir parte de la inversion

Dentro de la financiacién privada podemos distinguir a su vez entre esquemas con retribucién
presupuestaria o extrapresupuestaria:

e La financiacidon extrapresupuestaria se refiere a retribucién de la sociedad gestora y
financiadora de la infraestructura de origen extrapresupuestario, es decir, con ingresos
provenientes de los usuarios.

e La financiacién presupuestaria se refiere a retribucion de la sociedad gestora vy
financiadora de la infraestructura que proviene de la Administracion a partir de los
presupuestos anuales.

En el caso del presente escenario de realizacidén de las inversiones descritas anteriormente en la ZONA 2,
se analizan a continuacién una serie de razones por las cudles se concluye que la utilizacién del contrato
de concesion de obra publica aporta ventajas cualitativas y cuantitativas que hacen aconsejable la
licitacién de un contrato de concesion de obra publica.

En concreto, de acuerdo con el esquema de alternativas conceptuales descrito anteriormente, y a la vista
de las caracteristicas de las carreteras objeto de intervencion, se descarta desde un punto de vista técnico
la utilizacion de sistemas de financiacion extrapresupuestarios con ingresos provenientes de los usuarios.

Es claro que en el caso de carreteras pertenecientes a la Red de la Excma. Diputacidn Provincial de Toledo
no es posible ni técnica ni socialmente, el cobro de peajes por el uso de la carretera de manera que
cualquier estructura debe corresponderse con un contrato de concesién de obra publica con pagos por
disponibilidad.

En concreto, el mecanismo de retribucién desarrollado en el epigrafe 6.3MECANISMO DE RETRIBUCION
AL CONCESIONARIOMECANISMO DE RETRIBUCION AL CONCESIONARIO del presente Estudio consiste en
pagos por disponibilidad que se devengan en funciéon del grado de cumplimiento de unos estandares
de calidad del servicio.

Por lo tanto, el socio privado tiene incentivos para finalizar de forma temprana las obras, lo que posibilita
reducir el tiempo en que la infraestructura se ve afectada por las obras y disponer del itinerario
remodelado en el menor tiempo posible.

Ademas, el hecho que los pagos estén condicionados al cumplimiento de unos determinados estandares
de calidad permite asegurar que las obras sean consistentes con el posterior programa de operacién y
mantenimiento, asi como garantizar unos niveles de calidad en la prestacidn del servicio en el plazo que
dure la concesion.

Del mismo modo, tal y como se expone en el epigrafe siguiente, la figura concesional permite trasladar
determinados riesgos al sector privado. Y una adecuada trasladacién de riesgos al socio con mayor
capacidad de gestionarlos, permite optimizar la relacidn calidad-precio y, en ultima instancia, incrementar
los beneficios socioecondmicos de los usuarios.

Ciertamente, la preparacion de un contrato concesional es mas compleja y requiere de una mayor
planificacion al incluir varias fases (disefio, construccidn, financiacidn, operacién y mantenimiento) vy
trazar una relacién contractual alargo plazo.

Sin embargo, el hecho de que exista una uUnica contraparte en todas las fases del proyecto, en lugar de
varios contratistas para cada uno de los contratos, supone un incentivo para los operadores econdmicos
con experiencia en este tipo de contratos que, a su vez, permite al sector publico eliminar las
disfuncionalidades asociadas a la descoordinacién entre contratistas (retrasos, incumplimientos, etc.) y al
coste de preparar y monitorizar el cumplimiento de varios contratos (licitacion, adjudicacién, supervisién
y control, etc.).

Por ultimo, en el contexto de reforma, financiacidn y operacidn de otros tramos de la red a mejorar
también a través del sistema concesional, este contrato producird un importante efecto dinamizador en el
crecimiento econdmico y creacién de empleo.

Por todo lo anteriormente expuesto, las motivaciones que recomendarian esta opcidn son
fundamentalmente:

> Labusqueda de la eficiencia de la participacion privada

La eficiencia de un contrato concesional radica esencialmente en la estructura contractual
bajo la que se desarrolle y esto se relaciona directamente con una dptima transferencia de

riesgos.

Es cierto que la financiacion es mas cara en un esquema concesional ya que se trata de
financiaciéon de mercado, que se ajusta necesariamente al riesgo transferido.
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>

La idea que subyace es que el mayor coste financiero de una concesién con respecto a una
financiacién publica es el precio a pagar por la eficiencia buscada. Que esa eficiencia se
muestre o no, dependera del contrato como instrumento de control de la gestiéon y de
asignacion de riesgos, y de la actuacién de los entes publicos como fiscalizadores.

Hay evidencias empiricas de que el esquema concesional, adecuadamente estructurado, es
generador de ahorros netos en el costo total del proyecto ya que las mayores eficiencias en
cuanto a control de costes y gestion de riesgos, en el largo plazo, gestionando todo el ciclo de
vida del proyecto, superan los mayores costes financieros de esta alternativa, en comparacién
con la de contratacion tradicional.

La eficiencia y la generacién de ahorros globales, derivada de la transferencia de riesgos
al sector privado en un esquema concesional, se sustentan en:

- Una mayor capacidad para controlar el coste de ejecucion de obra. Mayor
certidumbre en los plazos de construccion.

- Un aseguramiento del mantenimiento con la calidad determinada en el contrato y sin
afecciones derivadas de desviaciones de costos. El mecanismo de pago por
disponibilidad propuesto incentivard al concesionario en el cumplimento de este
objetivo.

- Optimizacién del ciclo de vida del activo al ser el concesionario responsable del
disefio, construccidn y mantenimiento de la infraestructura.

La obtencidon de recursos adicionales, gue no impacten en el endeudamiento de la Excma.

Diputacion de Toledo y que permitan acelerar el desarrollo del proyecto.

Este tema que tiene una gran importancia en un entorno de restriccidén presupuestaria, estara
marcado por el andlisis de cumplimiento de la normativa de contabilidad publica para que se
considere inversion fuera del balance publico. Este punto serd analizado en el apartado 5.3
IMPACTO DEL CONTRATO DE CONCESION EN LA ESTABILIDAD PRESUPUESTARIA del presente
Estudio.

La utilizacién del modelo concesional genera recursos financieros adicionales a los del
presupuesto publico sin impactar en el endeudamiento y permite la anticipacion de la
ejecucion de las obras y la puesta en servicio, lo que permite adelantar los beneficios sociales
que estas generan.

Liberacion de recursos presupuestarios para la mejora de la red.

Tal y como se plantea este proyecto seran trasferidas al concesionario en el momento de la
firma del contrato, haciéndose cargo desde ese momento de su conservacién.

La laminacion del impacto econdmico en el presupuesto publico y por tanto equidad

intergeneracional.

Al tratarse de un esquema concesional sin cobro de peaje a los usuarios, el contrato
impactara en los presupuestos anuales, pero de forma laminada durante todo el periodo
contractual, y no solo en la fase de construccidn, retribuyendo por el uso de la infraestructura
y por tanto siendo un esquema mas equitativo desde el punto de vista intergeneracional.

5.2 ESTRUCTURA DE RIESGOS DE LA CONCESION

Como se comentaba previamente, la transferencia de riesgos al privado es uno de los motivos principales
por el que el contrato concesional genera beneficios respecto la opcidn del contrato de obra publica.

Pero para definir la asignacidon es necesario evaluar quien es el actor que tiene mas capacidad para
gestionar cada determinado riesgo con las medidas de mitigacion mas eficientes.

A continuacion, identificamos los principales riesgos del proyecto con la asignacidn prevista que seria
materializada en el futuro contrato de concesion.

Para la identificacidn y asignacion de riesgos consideraremos las fases de desarrollo de un proyecto:

e Fase de disefo y construccién: Desde la firma del Contrato hasta la finalizaciéon de las
obras y puesta en servicio total de la infraestructura ya mejorada.

e Fase de Operacion y Mantenimiento: Desde la firma del Contrato hasta la finalizacién del
Contrato y reversion de la infraestructura.

En este proyecto las etapas se solaparian ya que, al tratarse de obras de adecuacion y mejora de la red de
carreteras existente, el concesionario recibira la infraestructura desde el inicio del contrato coexistiendo
labores de mantenimiento de las carreteras y de ejecucidn de las obras de mejora y adecuacion.

5.2.1 FASE DE DISENO Y CONSTRUCCION

En esta fase los riesgos que se pueden materializar tendrdn como consecuencia un incremento en el
importe de las obras, o bien un incremento en los plazos de construccion de las obras, o ambos
simultaneamente.

En circunstancias extremas la materializacién de los riesgos en la etapa de disefio y construccion puede
derivar en la terminacidn y cancelacidn del Contrato.

La aparicién de sobrecostos de construccion respecto los inicialmente estimados es habitual en los
proyectos de infraestructura. Mientras que, en un esquema de obra publica tradicional, por regla general,
estos sobrecostos y sobre plazos serian asumidos por la Administracion, en el caso de la alternativa de
Asociacion Publico-Privada (en adelante APP) el traspaso del riesgo de disefio y construccion al privado es
uno de los axiomas del modelo por lo que los sobrecostos de construccidén y las consecuencias de las
demoras en la puesta en servicio deben ser asumidos por el Concesionario.

La forma de mitigacion habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato de disefioy
obra a precio y plazo cerrados.
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5.2.1.1 Riesgo de deficiencias en el disefo En cualquier caso, para mitigar este riesgo, se realizard un analisis detallado y una estimacién de los

Es el riesgo de la existencia de errores o deficiencias en el disefio que repercutan en el costo o la costos y los plazos derivados de las interferencias que se vera complementado con los anlisis

calidad de la infraestructura pudiendo también provocar retrasos en la ejecucion de la obra. propios del licitante en fase de oferta.

5.2.1.5 Riesgo geoldgico o geotécnico

Este riesgo sera transferido al Concesionario.

El riesgo geolégico o geotécnico se identifica con la aparicién de diferencias en las condiciones del

La Excma. Diputacion Provincial de Toledo no asumird ningun riesgo relativo a la documentacion . . . . .. .
P g & medio geoldgico sobre las estudiadas que afecten al disefo geotécnico del proyecto ocasionando

técnica desarrollada en los estudios informativos y de viabilidad y que sean entregados junto con o L .
sobrecostos o ampliacién de plazos de construccidon de la infraestructura.

los pliegos.

Este riesgo es bajo, dadas las caracteristicas de las obras, pero sera para el Concesionario que

Asimismo, | r i6n del pr nstructivo al concesionario no significara en ningun I . . . . L .
simismo, a aprobacion del proyecto constructivo al concesionario no significara e gun casofa llevara a cabo sus propios estudios geoldgicos y geotécnicos de condiciones del suelo donde se

asuncién por parte de la Excma. Diputacion Provincial de Toledo del riesgo de disefio o de s . - . .
por p P 8 construird la infraestructura de manera de poder definir y dimensionar las estructuras

cumplimiento de los indicadores de calidad y servicio de la infraestructura. .
P y correspondientes.

Esta medida indica que todos los licitantes deberan realizar una revision critica de la 5.2.1.6 Riesgo Medioambiental

documentacion técnica que se provea la licitacién, para asumirla o desarrollarla o para

. . . . . . En fase de disefo: El riesgo medioambiental en fase de disefo proviene de la imposibilidad o del
proponer los cambios que consideren necesarios para cumplir con la normativa vigente y las

e . . . retraso en la obtencién de los permisos medioambientales necesarios para la aprobacion del
especificaciones exigidas en los pliegos del concurso.

proyecto constructivo.
5.2.1.2 Riesgo de construccion

En el Documento “Andlisis Ambiental y Medidas Correctoras en las actuaciones previstas en el
Estudio de Viabilidad de la Concesion de la Red de Carreteras Provincial de Toledo”, a EMADE, S.L.,
que es una Entidad autorizada por la Consejeria de Agricultura de Castilla-La Mancha para el

El riesgo de construccidn agrupa todos los eventos que pueden ocasionar un sobrecosto o
sobreplazo en la ejecucidén de las obras o inversiones en un contrato de APP.

Este riesgo debe trasladarse al Concesionario ya que su oferta es con precio y plazo cerrados, seguimiento y control de actividades sometidas a evaluacion de impacto ambiental (Autorizacién:

asumiendo las consecuencias de cualquier variacién en sus estimaciones. AECE-0167), se han analizado los posibles impactos que el tipo de actuaciones previstas causarian

al Medio Ambiente estableciendo las correspondientes medidas correctoras y protectoras
5.2.1.3 Riesgo de expropiaciones necesarias.

Es el riesgo derivado del encarecimiento en la estimacion inicial de su costo o que se produzcan . . . .
En los proyectos a elaborar por el Concesionario para cada una de las carreteras, seran objeto de

retrasos en su disponibilidad de los terrenos que provoquen retrasos en el comienzo de las obras 'y g . . e , e
una evaluacién de impacto ambiental simplificada, y desarrollaran y especificardn a cada carretera

sobrecostos en la ejecucién de las mismas. .
el documento del presente estudio.

Las expropiaciones se tramitardn por la Diputacidn Provincial de Toledo y el coste se asumira por el L, . . . o . .
En fase de construccion: Es el riesgo derivado de incumplimiento de la normativa ambiental o de

Concesionario. . . . S
incremento del costo o del plazo previsto para las medidas correctoras, lo que derivaria en

Es por tanto un requisito fundamental que exista suficiente certeza de que los terrenos estaran sobrecostes o sobreplazos en la ejecucion de la obra.

disponibles en las fechas requeridas para poder cumplir con la planificacion de las obras. . . . . . .
El riesgo medioambiental se transferira completamente al Concesionario.

5.2.1.4 Riesgo de afeccidn a redes de servicios

5.2.1.7 Riesgo arqueoldgico

El riesgo de interferencias y afeccion a redes se traduce en la posibilidad de sobrecostos y , . , . NP , .,
Este riesgo se refiere al hallazgo de restos arqueoldgicos significativos que generen la interrupcién

sobreplazos de construccién por una identificacidon y cuantificacion de los costos y plazos para . L .
del desarrollo de las obras generando retrasos y sobrecostes en la ejecucion de las mismas.

adecuar los servicios afectados deficiente.
) ] o Para mitigar este riesgo es necesario efectuar en la fase de estudio informativo una identificacién
En este proyecto, al afectar reducidamente a areas urbanas y dadas las caracteristicas de las . ., , ,
) . ) . o . . de las zonas de riesgo de hallazgos y una valoracién del tiempo y costo de su tratamiento.
actuaciones planteadas, este riesgo serd pequefio y se transferird al Concesionario.
Esté deberd ser un riesgo compartido de manera que el Concesionario tendra la obligacién de

efectuar las investigaciones adicionales necesarias para valorar la posible existencia de restos
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arqueoldgicos en el subsuelo del predio y tener en cuenta la posible demora que el tratamiento de 5.2.1.11 Riesgos de financiamiento (obtencién y costo)

los mismos puede tener en planificacidon de la obra.

La Excma. Diputacién Provincial de Toledo, por su parte asumird el costo de los trabajos de
identificacion y tratamiento de los restos y el efecto del sobreplazo ocasionado por paralizaciones si
estas exceden las previsiones estipuladas en el Contrato.

5.2.1.8 Riesgo de obtencion de permisos y licencias

En esta categoria se engloban el riesgo de sobrecoste derivado de la demora en la obtencién de
posibles permisos y licencias que deben ser expedidas por las instituciones u organismos publicos
distintos a la Excma. Diputacién Provincial de Toledo antes del inicio o durante las obras de
construccion.

El riesgo de la obtencion de permisos y licencias se trasladarad al Concesionario si la causa es

imputable a éste y es derivada de una falta de diligencia o por deficiencia en los expedientes
técnicos requeridos.

En todos los otros casos seria un riesgo retenido por la Diputaciéon de Toledo.

5.2.1.9 Riesgo de infraestructuras existentes transferidas al privado

Al tratarse la actuacién objeto de estudio de viabilidad, de una intervencién sobre tramos de la Red
de Carreteras de la Excma. Diputacion Provincial de Toledo ya construidos y en funcionamiento,
existe el riesgo inherente a la calidad de la infraestructura transferida y al posible incremento del
costo de inversidn, respecto lo inicialmente considerado, en realizar las mejoras necesarias para
alcanzar el estandar exigido.

Este riesgo se trasladara al Concesionario, que debe poder disponer de la documentacidn técnica

existente y los andlisis de la misma realizados y debe tener acceso durante la fase de oferta para
realizar todas las auscultaciones y revisiones del estado para estimar adecuadamente la inversion
gue sera necesaria para cumplir los estandares de calidad exigida.

5.2.1.10 Riesgo de obras adicionales

Se refiere a cualquier modificacion o adicidn al alcance definido en los Pliegos solicitada o aprobada
por la Excma. Diputacién Provincial de Toledo, posteriormente a la firma del Contrato, que
implique, dentro del marco legal de la LCSP para los modificados en los contratos y en el propio
pliego, modificaciones en las inversiones u obras que impliquen un sobrecosto de obra o un plazo
superior al preestablecido. Este riesgo serd asumido por la Excma. Diputacién Provincial de Toledo.

No se consideran obras adicionales y por tanto no seran causa de ajustes o modificaciones de
Contrato aquellas obras que sean requeridas por el Concedente para poder dar cumplimiento a los
estandares de calidad de acuerdo a las exigencias que establezca el Contrato. Asimismo, no se
consideran obras adicionales cualquiera que fuese claramente necesaria para cumplir con el objeto
del Contrato, aunque la misma no hubiese sido incluida en el proyecto

El riesgo de financiamiento consiste en la imposibilidad de cerrar un contrato de financiamiento de
la infraestructura.

Este riesgo es siempre del Concesionario quien tendrd entre sus obligaciones contractuales Ila
obtencidn de financiamiento para el proyecto asumiendo su costo durante el periodo contractual.

En el caso que no se obtenga el financiamiento en el periodo establecido en el Contrato, el
Concesionario debera iniciar las obras en los plazos contractuales con recursos propios, pudiendo
solicitar una ampliacidon del plazo para la obtencién del cierre financiero, teniendo la Excma.
Diputacidén Provincial de Toledo potestad de ampliar o no dicho plazo y determinandolo en funcién
de la posibilidad real de la obtencién de dicho financiamiento con anterioridad a la finalizacién de
la prérroga.

La no obtencién del financiamiento en el plazo establecido al efecto, o en su prdrroga si fuere el
caso, podra dar lugar a rescisién contractual por incumplimiento del socio privado.

Los mecanismos de mitigacién de este riesgo son una adecuada interaccidon con las entidades
financieras y posibles licitantes para incorporar en la estructuracion financiera supuestos
coherentes y que los costos de las fuentes de financiamiento sean de mercado.

5.2.1.12 Riesgo de inflacidn/variacién de precios de construccién

Durante la etapa de construccién el principal efecto de la inflacidon recae sobre los precios de las
obras. Este efecto es un riesgo asociado al sobrecosto de construccién y por tanto debe ser
asumido por el Concesionario.

La forma de mitigacion habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato de
disefio y obra a precio y plazo cerrado para lo cual deben instrumentarse las adecuadas
regulaciones sobre subcontratacion en el contrato de concesién.

5.2.1.13 Riesgo de Cambio Regulatorio o nhormativo

Este riesgo se refiere a las consecuencias en sobrecosto o sobreplazo que sufriria el Concesionario
derivadas de cambios regulatorios o normativos.

Como norma general, se recomienda que el riesgo por cambio regulatorio general sea transferido

al Concesionario y el derivado de cambios especificos, afectando al sector o al proyecto, sea
retenido por la Administracion.

Sin embargo, existen determinadas modificaciones regulatorias, tales como aquellas derivadas del
progreso de la ciencia, modificaciones a la normativa ambiental y modificaciones de la normativa
tributaria donde el riesgo podria ser compartido, de acuerdo con las normas que prevé el art.
270.4 de la LCSP para los casos de incorporacion de avances técnicos.

El Contrato definird en su caso los esquemas de comparticién estableciendo un mecanismo de
restablecimiento del equilibrio econémico financiero ante variaciones significativas de la
rentabilidad del Concesionario.
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5.2.1.14 Riesgo derivado de eventos de Fuerza Mayor

El riesgo de fuerza mayor se refiere a aquellos eventos que estan fuera del control de las partes.

Por definicién se trataria de un riesgo cuyas causas no resultarian imputables ni a la Excma.
Diputacién Provincial de Toledo ni al Concesionario.

El impacto de un evento de fuerza mayor puede ir desde los sobrecostos y sobreplazos, a la
imposibilidad de cumplir con el Contrato y por tanto la suspensién temporal o definitiva del mismo.

La Fuerza Mayor, como regla general, es un riesgo retenido por la Administracién, aunque el
Concesionario tendra la obligacidn de suscribir los seguros, con la maxima cobertura posible y por
la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados por los eventos de fuerza
mayor que el Contrato estipule de manera que la Excma. Diputacidn Provincial de Toledo solo

asumiria los costos que excedan la cifra cubierta por los seguros.

La Excma. Diputacidn Provincial de Toledo asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza
Mayor no asegurable en los términos del art. 254.2 LCSP "Si la concurrencia de fuerza mayor
implicase mayores costes para el concesionario se procederd a ajustar el plan econdmico-financiero.
Si la fuerza mayor impidiera por completo lo realizacion de las obras se procederd a resolver el
contrato, debiendo abonar el drgano de contratacion al concesionario el importe total de las
ejecutadas, asi como los mayores costes en que hubiese incurrido como consecuencia del
endeudamiento con terceros”.

5.2.2 FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Los riesgos que pueden materializarse en la fase de Operacidon y Mantenimiento ya no afectaran al
importe de la inversidn realizada y su impacto en los potenciales pasivos suele ser mas limitado.

Si bien muchos de los riesgos identificados en la fase de construcciéon se "repiten" en la fase de
operacion, su efecto no se traduce en sobrecostos de construccion o sobreplazos, incidiendo
directamente en los flujos financieros del proyecto ocasionando menores ingresos o mayores costos
operacionales lo que tiene un impacto en las rentabilidades del proyecto limitando los flujos
destinados al pago de las deudas contraidas y a la devolucién y remuneracién del capital invertido
por el Concesionario.

Los principales riesgos identificados en esta fase son:

5.2.2.1 Riesgo de ingresos

Este riesgo, que implica una disminucidon de los ingresos del proyecto respecto los inicialmente
previstos, debe ser asumido por el Concesionario.

El mecanismo de pago propuesto serd presupuestario basado en la disponibilidad, calidad y niveles
de servicio. En el apartado 6.3 MECANISMO DE RETRIBUCION AL CONCESIONARIO del presente
Estudio se describird en detalle el mecanismo de pago.

Este riesgo se materializa como menores pagos a percibir por el Concesionario, respecto de un
escenario de pago maximo, debido a la aplicacidon de deducciones por parte de la Administracion

cuando no se cumplen los criterios de disponibilidad, calidad y niveles de servicio que se
establezcan en el Contrato.

El riesgo de disponibilidad debe ser transferido totalmente al Concesionario, sin embargo, la
calibracion de las deducciones debera realizarse equilibradamente para que exista un riesgo real
transferido que incentive al Concesionario al cumplimiento de los estdndares de disponibilidad,
pero permitiendo a su vez que el proyecto sea financiable.

5.2.2.2 Riesgo de sobrecostos de operaciéon y mantenimiento

Este es un riesgo que debe asumir el Concesionario, ya que justamente uno de los principales

motivos para el uso del modelo concesional es la eficiencia del privado en la gestién de costos de
operacion.

Este riesgo, ademdas de las variables inherentes a los costos de operacién y mantenimiento,
también puede ser generado por deficiencias en el diseio de la infraestructura.

5.2.2.3 Riesgo de infraestimacion de los costos de mantenimiento extraordinario y reposiciones

Este riesgo puede ser debido tanto a una mala evaluacidn y dimensionamiento de las actuaciones
requeridas como a un incremento del costo de los costes.

Este riesgo debe ser asumido integramente por el Concesionario, quien deberd presupuestar

adecuadamente el costo de mantenimiento extraordinario y de reposiciones que requiera la
infraestructura para cumplir con los indicadores de calidad contemplados en el contrato.

5.2.2.4 Riesgo de inflacion

De forma analoga a lo que sucede en la fase de construccidn, el efecto de la inflacidn se traduce en
un incremento de los costos necesarios para llevar a cabo las obligaciones contractuales de
operacion y mantenimiento.

En términos generales, el riesgo de inflacién debiera ser mayormente retenido por el concedente
en el periodo de explotacion en virtud de la indexacion de los pagos. No obstante lo anterior, en
virtud de la legislacion decretada por la Administracion Central del Estado -Ley 2/2015, de
desindexacion de la economia espafiola y Real Decreto 55/2017, de desindexacidn de la economia
espafiola- se procedidé a eliminar la vinculacién casi automatica de la indexacidn/actualizacion de
los pagos realizados por las administraciones publicas a la evolucion del indice de Precios al
consumo (IPC), requiriéndose ahora del estudio, analisis y disefio de férmulas e indices con una
vinculacion mas especifica, clara y directa a los costes de las sociedades vinculadas a la explotacidn
de los servicios que la Administracion ha de retribuir. De este modo, por lo tanto, si bien el
Concedente sigue reteniendo una parte significativa del riesgo de inflacion; el efecto practico de
estas modificaciones regulatorias es que este riesgo es ahora también compartido por el
Concesionario.

5.2.2.5 Riesgo por cambios regulatorios y normativos

Véase lo establecido al efecto de este riesgo para la fase de construccién.
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5.2.2.6 Fuerza Mayor

Al igual que en el periodo de construccion, el impacto de un evento de fuerza mayor en periodo de
explotacién puede ir desde los sobrecostos a la imposibilidad de cumplir con el Contrato y por tanto
la suspensidon del mismo, temporal o definitivamente.

La Fuerza Mayor en todas las fases del Contrato es un riesgo retenido por la Excma. Diputacion
Provincial de Toledo, aunque el Concesionario tendra la obligacién de suscribir los seguros, con la
maxima cobertura posible y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios
provocados tanto en la fase de construccién como en la de explotacidn, por los eventos de fuerza
mayor que el Contrato estipule de manera que la Excma. Diputacion Provincial de Toledo solo
asumiria los costos que excedan la cifra cubierta por los seguros.

La Excma. Diputacidn Provincial de Toledo asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza
Mayor no asegurable.

5.3 IMPACTO DEL CONTRATO DE CONCESION EN LA ESTABILIDAD PRESUPUESTARIA

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 6.3 MECANISMO DE RETRIBUCION AL CONCESIONARIO el
mecanismo de retribucion del contrato de concesidon consiste exclusivamente en Pagos por
Disponibilidad. Por lo tanto, es la Administracién quien asume integramente el coste del proyecto y no los
usuarios que utilizan la infraestructura.

Es por ello que debe analizarse cudles son los efectos en la estabilidad presupuestaria de la licitacién de
este contrato a efectos de la generacidn o no de déficit publico. Pues bien, la Ley Organica 2/2012 de 27
de abril, de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera, establece la obligacidn de limitar el
déficit publico para todas las administraciones publicas. Es por ello necesario valorar qué impacto tendra
en el déficit publico de la Excma. Diputacidn Provincial de Toledo este contrato concesional. Para valorar
el impacto de las operaciones en el déficit publico, la propia Ley Organica 2/2012, establece que debe
utilizarse como referencia el reglamento comunitario por el que aprueba el Sistema Europeo de Cuentas
Nacionales y Regionales.

A continuacidn, analizaremos el tratamiento del contrato en las cuentas publicas a partir de las
disposiciones del Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales (SEC-2010), aprobado como
Reglamento Comunitario 549/2013 y de lo prescrito por Eurostat en sus publicaciones y manuales acerca
del tratamiento de este tipo de operaciones desde el punto de vista del déficit y endeudamiento
publicos.

El tratamiento que da el SEC2010 a las operaciones de construccidn de infraestructuras se hace, desde un
punto de vista contable, como un supuesto de "formacidn bruta de capital fijo" (parrafos 3.10.2 y 3.10.5
del SEC2010). Desde esta perspectiva la cuestidn consiste, en determinar en qué balance debe registrarse
el activo nuevo (la infraestructura), y por lo tanto la formacién bruta de capital fijo.

Para ello, es necesario tener en cuenta que, a estos efectos, el SEC2010 prevé dos posibilidades: (i)
registro en el balance del sector Administraciones Publicas; o bien (ii) registro en el balance del sector
sociedades. En este segundo caso, se suele afirmar que se produce una “desconsolidacién”, es decir, el

activo no se registra en el balance de las Administraciones Publicas (se desconsolida) y, por ello, no se
produce incremento del déficit publico por dicha operacion.

Por lo tanto, si debe registrarse el activo en el balance de las Administraciones, sera necesario registrar
también el pasivo que lo financia, de tal forma que se incrementara con ello el endeudamiento de la
Administracion y, en consecuencia, su déficit, a salvo de la existencia de ingresos que lo compensen.

Si, por el contrario, debe registrarse la inversidn en el balance del ente o sociedad de mercado (publica o
privada) que lo construye, no habrd impacto en el déficit ni en el endeudamiento de la Administracién
promotora.

La cuestidn, por tanto, estriba en la determinacién del balance en el que debe registrarse la formacion del
activo. A este respecto, el SEC2010 no condiciona el registro del activo con la naturaleza juridica del ente
titular o promotor ultimo del mismo. Es decir, es posible que una sociedad privada concesionaria no deba
registrar la infraestructura construida en su activo (y si lo deba hacer la Administracién concedente
incrementando el endeudamiento de ésta) e igualmente es posible que un ente publico o una sociedad
publica 100% deba imputarse el activo, y por lo tanto la deuda, de una infraestructura que promueva una
Administracion Publica (y no deba hacerlo, por tanto, dicha Administracion).

De los supuestos bdsicos contemplados por el Manual SEC2010, es aplicable al contrato que se propone
licitar el supuesto de las Asociaciones Publico-Privadas, es decir, el empresario privado construye y

explota y a cambio recibe pagos de la Administracion. Este modelo se caracteriza porque el privado que
lleva a cabo la construccion y explotacidon de la obra recibe una cuantia en funcién de la utilizacién del
bien, procedente de la propia Administracidn, que paga un canon periddico cuyo importe se hace
depender bien de la utilizacién de la infraestructura por parte de los ciudadanos (criterio del pago por
demanda), bien, sera el supuesto utilizado en el presente contrato, en funcion de otros criterios como la
disponibilidad o los parametros de calidad (criterio del pago por disponibilidad), o bien una combinacién
de ambos. El tratamiento de este modelo depende, desde un punto de vista conceptual, de si el
empresario privado asume o no la mayoria de los riesgos derivados de la propiedad.

En caso afirmativo, no se genera déficit para la Administracién, pues la formacién bruta de capital fijo y su
pasivo se atribuyen al empresario. En caso negativo, se genera déficit publico en la Administracion.

El Manual SEC2010, desarrolla la cuestion de la asuncidn de riesgos indicando que los activos afectos a
una asociacidon publico-privada podran registrarse fuera del balance del sector de la Administracién
Publica, si se cumplen las dos condiciones siguientes:

Por un lado, el socio privado debe soportar el riesgo de construccidn. Este riesgo se concreta en las
siguientes circunstancias: (i) retrasos en la entrega del activo, (ii) incumplimiento de los criterios
establecidos en el contrato, (iii) costes adicionales que puedan surgir durante la ejecucion del contrato,
(iv) deficiencias técnicas, y (v) efectos externos negativos. Respecto de este riesgo, Eurostat considera que
si la Administracién publica tiene que realizar pagos periddicos a la sociedad sin que se tenga en cuenta el
estado efectivo del activo, ello implicaria que la misma soporta la mayor parte de los riesgos de la
adquisicion del activo y que, por tanto, no se cumpliria esta condicidn debiendo contabilizarse el activo
en el sector administraciones.
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Pues bien, puede afirmarse que incluyendo las adecuadas previsiones en los pliegos de prescripciones
técnicas y administrativas, sera posible la translacién de este riesgo de construccidon que, de hecho con la
aplicacion de las normas de la LCSP referidas al contrato de concesién de obras publicas nos encontramos
con que son las reglas generales de la Ley.

En este sentido, la asignacion de riesgos propuesta en el epigrafe 5.2 ESTRUCTURA DE RIESGOS DE LA
CONCESION viene a materializar esta traslacion del riesgo de construccién en la medida que el socio
privado asume el grueso de riesgos identificados en la fase de construccion (riesgo de deficiencias en el
disefio, de construccién, de afeccidon a redes de servicios, geolégico o geotécnico, medioambiental, de
infraestructuras existentes transferidas al privado, de financiamiento, de inflacion y de cambio
regulatorio o normativo) de modo que no recibird los mismos pagos por parte de la Diputacién de
Toledo si se produce alguna de las circunstancias anteriormente referidas.

Es decir, la Excma. Diputacion Provincial de Toledo no realizard pagos, los retrasara o los reducird, si se
producen las circunstancias citadas anteriormente de manera que puede confirmarse que se trasladara el
riesgo de construccién.

Por otro lado, el socio privado debe soportar uno de los dos riesgos siguientes: el riesgo de disponibilidad
o el riesgo de demanda. Nos centramos los requisitos la traslacidn del riesgo de disponibilidad que como
expondremos es el que se corresponde a la estructura de contrato prevista.

El riesgo de Disponibilidad consiste en: (i) la no entrega del volumen convenido en el contrato, (ii) el
incumplimiento de la normativa en materia de seguridad o de las certificaciones administrativas
aplicables a servicios a usuarios finales y especificados en el contrato y (iii) el incumplimiento de los
estandares de calidad fijados contractualmente. Eurostat ha puesto de manifiesto que en aquellos casos
en los que la Administracion publica esté facultada para reducir de forma automatica y significativa sus
pagos periddicos cuando se den las situaciones antes descritas, se entendera que nos encontramos ante
un riesgo que es asumido de manera mayoritaria por el socio privado. Pero lo anterior solo sera cierto en
la medida en que las excepciones o exenciones a la transferencia de riesgo (supuestos de causa
extraordinaria y no previsible) no desvirtien la misma.

Es decir, si en el contrato se prevén clausulas que permiten a la Administracion publica reducir los pagos a
la sociedad con la que ha contratado en la medida en que se considere que ésta incumple las obligaciones
de calidad y servicio contractualmente especificadas, nos encontraremos ante un riesgo asumido por el
socio privado.

En este caso, el propio mecanismo de retribucion propuesto se configura como un Pago por
Disponibilidad en funcién del grado de cumplimiento de los estandares de calidad y servicio establecidos,
tal y como se desarrolla en el epigrafe 6.3 MECANISMO DE RETRIBUCION AL CONCESIONARIO. Ademas,
en el epigrafe 5.2 ESTRUCTURA DE RIESGOS DE LA CONCESION se propone trasladar los riesgos de la fase
de operacion y mantenimiento al socio privado, entre otros, el riesgo de ingresos. Por lo tanto, el
esquema propuesto evidencia una traslacion del riesgo de disponibilidad toda vez que la Excma.
Diputacién Provincial de Toledo no realizard pagos, los retrasara o los reducird, si se ve afectada la
disponibilidad de la infraestructura en los términos anteriormente expuestos.

Aplicando este conjunto de reflexiones a la concesiéon de la ZONA 2 cuya viabilidad se estudia en este
documento, se alcanzan las siguientes conclusiones:

e Es posible la desconsolidacién presupuestaria si se traslada riesgo de construccion y riesgo
de disponibilidad. Es posible desconsolidar una concesion sin la necesidad de trasladar
ningun riesgo de demanda.

e El traslado de riesgo de construccion exige que no se garantice (en los términos
expuestos) al concesionario ninguno de los riesgos de retrasos, costes adicionales,
deficiencias técnicas, etc. Todo ello, de acuerdo con los términos de la LCSP que serd de
aplicacién. La asignacidén de riesgos propuesta asegura una traslacién del riesgo de
construccion a los efectos del Manual del SEC2010.

e Respecto del riesgo de disponibilidad serda necesario que el sistema de pagos que se
establezca permita que en caso de incumplimiento de determinados estdndares de
calidad los pagos sean ajustados de forma relevante en relacidon con el servicio no
prestado. Ello exige, en la practica, definir unos estandares de calidad que permitan pagos
"cero", es decir que si en determinado tramo fisico y rango temporal potencialmente no
se cumple ningln indicador, el pago final sea efectivamente cero. Ello seria
comercialmente aceptable y permitiria la traslacidon plena del riesgo de disponibilidad. El
mecanismo de retribucidon y la asignacién de riesgos propuestos asegura una traslacion
del riesgo de disponibilidad a los efectos del Manual del SEC2010.

e Una cuestién adicional que incorpora el Manual del SEC2010 para permitir la
desconsolidacidn presupuestaria es la necesidad de que la inversidn realizada sea superior

al 50% del valor del activo que resulte tras la correspondiente inversion, es decir, que la

inversion nueva sea preponderante a la ya existente en el activo. Ello exigira acreditar en
base al porcentaje de amortizacion del tramo que se cumple con el referido principio de
preponderancia.

En conclusidn, teniendo en cuenta las consideraciones que hemos realizado, desde el punto de vista del
SEC-2010 el sistema concesional permite obtener la financiacidn para la ejecucién de las obras sin
comprometer los presupuestos publicos y, por consiguiente, sin incurrir en déficit publico.

Sin perjuicio de lo anterior, desde el punto de vista de estabilidad presupuestaria, la Excma. Diputacion
Provincial de Toledo debe poder asumir los Pagos por Disponibilidad, tal y como se desarrolla en el
epigrafe 6.10 SENSIBILIDADES, junto con el resto de las inversiones comprometidas o programadas en
materia de infraestructuras de carretera, en equilibrio financiero.

De lo anterior se deduce que los Pagos por Disponibilidad requeridos en esta concesién son compatibles
con la inversion comprometida o programada en las infraestructuras de carreteras, sin incumplir por ello
el objetivo de estabilidad presupuestaria al que se somete la Administracién de la Excma. Diputacion
Provincial de Toledo.
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54 ESTRUCTURA ADMINISTRATIVA NECESARIA PARA VERIFICAR LA PRESTACION DE LA
CONCESION

El Departamento de Infraestructura Viaria de la Diputacion de Toledo, dispone de la siguiente estructura
administrativa para verificar el adecuado cumplimiento de la prestacién objeto de la concesidn:

e Funcionarios pertenecientes a la Excma. Diputacidn Provincial de Toledo, Escala
Administracidon Especial, Clases Superior y Media, Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos e Ingenieros Técnicos de Obras Publicas, adscritos al Servicio de Infraestructura
Viaria del Area de Cooperacién e Infraestructuras, capacitados para asumir las funciones
de responsable del contrato previstas en el articulo 62 de la LCSP, es decir, todas las
funciones relacionadas con la gestién del contrato, la inspeccidn de la concesion y el
efectivo cumplimiento de todas las obligaciones que impone el servicio publico.

6 COSTE DE INVERSION A REALIZAR Y SISTEMA DE FINANCIACION PROPUESTO.

EXPLOTACION DE LA OBRA

6.1 CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MODELO CONCESIONAL

En este epigrafe se elabora el caso base sobre el que se licitara el contrato de concesion objeto de este

estudio para la ejecucidn, conservacion y explotacion de la Zona 2.

Para su disefio se ha tenido en cuenta la inversion requerida y las hipdtesis macroecondmicas, financieras
y fiscales. Con estos calculos se han obtenido los rangos de retribucién, plazo y resto de variables basico a
definir en la concesiéon que habra de permitir a éste hacer frente a todos los costes de operacién y
mantenimiento, satisfacer los costes financieros asociados a la solicitud de recursos a terceros
financiadores, y retribuirle con un rendimiento razonable y ajustado a la Ley de Contratos sobre el capital
propio invertido. A la vista del periodo de recuperacidn de la inversion se ha fijado el plazo concesional y
actualizado el VAN.

De acuerdo con todo ello se obtiene como resultado de la modelizaciéon los PPD que el futuro
adjudicatario recibird a modo de contraprestaciéon por la ejecucidn del contrato.

Para la elaboracidn del caso base, y especialmente para el calculo de la retribucién al concesionario y de
la rentabilidad del proyecto, se han considerado exclusivamente los pardmetros recogidos por la LCSP y el
Real Decreto 55/2017 por el que se desarrolla la Ley 2/2015; de 30 de marzo, de desindexacién de la
economia espafiola.

Adicionalmente, en los analisis recogidos en este epigrafe se incluyen de manera desglosada el valor
actual neto de todas las inversiones, costes e ingresos del concesionario, a efectos de la evaluacion del
riesgo operacional, asi como los criterios que son precisos para valorar la tasa de descuento.

Es por ello que puede adelantarse que en el modelo y cuantias de retribucidn se determina
concluyentemente que se esta trasladando riesgo operacional al concesionario pues el contratista

necesita asegurar el cumplimiento de los estdndares de calidad en un grado muy relevante para conseguir
que los ingresos potenciales consigan retribuir la inversidon de forma positiva. Esto es, queda claro del
modelo desarrollado que:

"No esté garantizado que, en condiciones normales de funcionamiento, el mismo vaya a recuperar las
inversiones realizadas ni a cubrir los costes en que hubiera incurrido como consecuencia de la explotacién
de las obras que sean objeto de la concesion. La parte de los riesgos transferidos al concesionario debe
suponer una exposicidon real a las incertidumbres del mercado que implique que cualquier pérdida
potencial estimada en que incurra el concesionario no es meramente nominal o desdefable". (Art. 14.4
LCSP).

6.2 APROXIMACION METODOLOGICA

Para llevar a cabo un preliminar y relativamente basico analisis de viabilidad-financiera del proyecto se ha
construido una herramienta de modelizacién financiera al objeto de simular el funcionamiento de una
sociedad concesionaria encargada de la ejecucidn de las obras/actuaciones inicialmente requeridas, asi
como el mantenimiento de la totalidad de las carreteras que comprendan las zonas objeto de la
concesion. Adicionalmente, se asume en el andlisis que esta sociedad sera también responsable de hacer
frente con los recursos necesarios - tanto propios como ajenos - a las necesidades de financiacidn
sobrevenidas, asi como la operacidon de la totalidad de la longitud las zonas durante todo el plazo de
vigencia del futuro contrato de concesién.

Si bien la herramienta de modelizacién posibilita dar respuesta a multitud de preguntas relacionadas con
la viabilidad financiera futura del proyecto, el objetivo Ultimo y mds importante de esta herramienta ha
sido cuantificar el esfuerzo presupuestario a realizar por parte de la Administracién a fin de retribuir
apropiadamente a la sociedad concesionaria. Concretamente, se ha trabajado bajo la definicién de un
escenario de "factibilidad financiera" el cual girarad en torno a la satisfaccion de un pago suficiente para
que el concesionario pueda obtener una rentabilidad de proyecto minima y de acuerdo a los preceptos de
la regulacién actualmente en vigor.

Esta rentabilidad habra de verse materializada en la generacién de un excedente de fondos que queden a
disposicion de la sociedad concesionaria para, una vez satisfechos todos los gastos de
operacidn/explotacién ordinarios y extraordinarios, hacer frente al pago de los gastos financieros
derivados de la solicitud de préstamos/créditos de terceros financiadores, asi como retribuir a los
accionistas de esta sociedad concesionaria por los fondos propios invertidos en el proyecto.

6.3 MECANISMO DE RETRIBUCION AL CONCESIONARIO

El Mecanismo de Pago, en el desarrollo del esquema concesional, estructura, los valores econémicos
derivados de la asignacién de responsabilidades entre la Autoridad Contratante y el Concesionario, que ha
de realizarse con una correcta y equilibrada transferencia de riesgos que cumpla con los requisitos
establecidos en el Reglamento UE 549/2013 relativo al Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y
Regionales de la Unién Europea SEC 2010 para, ademas, permitir la desconsolidacién presupuestaria.

El mecanismo de pago del contrato de concesién debe dimensionarse de manera que cubra los costes de
operacion y mantenimiento y amortice los recursos necesarios para la inversiéon de las obras
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consideradas, retribuyendo tanto al capital del Concesionario como a la deuda de terceros con una
adecuada rentabilidad. Todo ello cumpliendo el Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero, por el que se
desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espafiola.

Asimismo, el Mecanismo de Pago debe incentivar al Concesionario, tanto a disefiar y a ejecutar una obra
de calidad, como a realizar una prestacion 6ptima del servicio, poniendo en riesgo el pago si el
funcionamiento se verifica por debajo del estandar convenido.

El mecanismo de retribucién de la sociedad concesionaria elegido por la Excma. Diputacion Provincial de
Toledo para el pago consistira en un Pago por Disponibilidad.

El criterio de "Disponibilidad" se define como el hecho de que la infraestructura esté "disponible" para los
usuarios bajo una serie de condiciones que se marcan en el contrato de concesion.

Luego, para el calculo del pago devengado por disponibilidad, se establecera una medicién periddica de
las especificaciones fijadas, las cuales reflejaran la realidad de la infraestructura de manera obijetiva,
transparente y sencilla.

La retribucidn resultante en concepto de Pago por Disponibilidad dependera del grado de cumplimiento
de los estandares de calidad y servicio establecidos. Dicha retribucidn se calculard mediante la aplicacion
de un sistema de deducciones, sobre el pago maximo contemplado en el Contrato, segun el
incumplimiento de los estdndares exigidos, de forma sectorizada y en base a una unidad temporal diaria;
transfiriendo el 100% total del riesgo de disponibilidad, sin ningun tipo de porcentaje de pago fijo. No
obstante, el hecho de aplicar el mecanismo por tramos y por unidad de tiempo mitigara el riesgo de
ingresos del concesionario.

Los indicadores de calidad y servicio considerados, para la valoracion de la disponibilidad de la
infraestructura, se propondran en los Pliegos indicando los tiempos de respuesta y de correccion, asi
como el factor de ajuste aplicado a la deduccidn del clculo del pago por disponibilidad:

e Factor de Ajuste: porcentaje de deduccidn que se le aplica a la férmula del pago

dependiendo del nivel de importancia del indicador j
e Tiempo de Respuesta: tiempo disponible para la resolucién de la no-disponibilidad

durante el cual no se aplica deduccién alguna
e Tiempo de Correccién: tiempo afectado con la aplicacién de la deduccién de pago, hasta

la rectificacion del indicador no-disponible.

Los indicadores establecidos pretenden destacar la gestion del concesionario relativa al nivel de servicio y
disponibilidad, asi cdmo, también en referencia a la seguridad vial, y sobre las actividades de
conservacion y calidad de la infraestructura. Aunque los Pliegos definirdn en detalle el mecanismo de
pago descrito, los indicadores que se contemplaran serdn al menos los siguientes:

INDICADORES

NIVEL DE SERVICIO VIALIDAD INVERNAL

GESTION DE INCIDENCIAS: ATENCION A ACCIDENTES/ INCIDENTES

SEGURIDAD VIAL ACTUACIONES URGENTES PARA MANTENIMIENTO DE LA VIALIDAD

FIRME. CAPACIADAD ESTRUCTURAL

CONSERVACION Y FIRME. SUPERFICIE DE RODADURA

CALIDAD DE LA FIRME. DETERIOROS

INFRAESTRUCTURA SENALIZACION

LIMPIEZA DE LA VIA

Tabla 11. Indicadores nivel de servicio

Desde el inicio del contrato habrd retribucién a la Sociedad Concesionaria.

La periodicidad del pago inicialmente prevista serd mensual, aunque la definitiva se determinara en los
Pliegos de Licitacion.

En cuanto a la actualizacién del mismo para mitigar el riesgo de inflacién, se propone referenciarlo a
determinados criterios tal y como se indica en el apartado 6.6 DESCRIPCION DE LA EXPLOTACION DE LA
OBRA del presente Estudio.

El mecanismo de retribucién fijado no constituye una ayuda de Estado de conformidad con lo previsto en
los articulos 107 y siguientes del Tratado de Funcionamiento de la Unidn Europea porque no se configura
como una ayuda a la construccion o explotacién de la infraestructura otorgada por el Estado o mediante
fondos estatales par a lograr la viabilidad de la concesidn y, en todo caso, la Comisiéon Europea excluye en
la Comunicacion 2016/C 262/01 la financiacion publica de carreteras para uso publico y gratuito del
ambito de las normas sobre ayudas estatales.

6.4 DESARROLLO TEMPORAL DEL CONTRATO.

Se ha considerado un periodo maximo de 96 meses para la realizacién y aprobacion de los proyectos
constructivos pertinentes, asi como para la realizacion de los trabajos de construccién previstos dentro de
la zona aqui analizada (Zona 2). Este plazo se considera el plazo maximo para el desarrollo de la ejecucién
de la inversion inicial, siendo mas que probable desde un punto de vista técnico, que las actuaciones
previstas requieran de un periodo de ejecucidn menor.

El Pago Por Disponibilidad, tal y como se ha indicado, se considera desde el inicio del contrato.

6.5 DESCRIPCION DE LAS INVERSIONES A REALIZAR EN FASE DE CONSTRUCCION

Las inversiones en la Zona 2 comprenden tramos y secciones de la red por un total de 232,895 km. El
cuadro a continuacién sintetiza las principales caracteristicas de las carreteras, tramos y actuaciones
especificas a realizar. Como se ha comentado en el epigrafe 2.2 DEFINICION DE LAS ACTUACIONES del
presente estudio, las actuaciones a realizar en cada carretera serd una combinacién de las previstas
(Acondicionamiento Integral (Al), Reutilizacion/Refuerzo de Firme (REC), Saneos de Firme (SAN), Fresado
y Reposicion del firme actual (FR), Rehabilitacion superficial del firme (R)).
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LONGITUD
MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS TIPO DE ACTUACION PK. INICIO PK. FINAL ASOCIADA APROX.
(m)
TO-2033 20 T0-2515 (Ci'i'té(;ﬂ'zzLucEONDADo) A Unico (TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A PALOMEQUE) SAN+FR+R 0+000 2+167 2.167
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A TRAMO TRANSFERIDO EN TRAVESIA
ELVISO DE SAN JUAN 0+000 2+700 2.700
102034 1o CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM- | INTERRUPCION (TRAMO TRANSFERIDO A EL VISO DE SAN JUAN. DECRETO .,
) 4008 (CARRANQUE) 24/2015)
TRAMO TRANSFERIDO EN TRAVESIA EL VISO DE SAN JUAN A CM-4008a
+ + .
(CARRANQUE) 2+700 5+633 2.933
TO-2323 10 TO-2515 (RECAS) A A-42 Unico (TO-2515 (RECAS) A A-42) SAN+FR+R 0+000 5+629 5.629
TO-2324 20 A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) Unico (GLORIETA ITV (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) SAN+FR+R 0+000 5+925 5.925
TO-2420 3¢ CAMARENILLA A VILLAMIEL Unico (CAMARENILLA A VILLAMIEL) SAN+FR+R 0+000 5+459 5.459
A-42 VILLALUENGA 0+000 0+400 400
TRAVESIA VILLALUENGA 0+400 14762 1.362
. VILLALUENGA A AP-41 1+762 2+995 1.233
A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 (ESTACION
= 0

U2 1 DE PANTOJA) ENLACE AP-41 SAN+FR+R 2+995 3+613 618
AP-41 A COBEJA 3+613 5+507 1.894
TRAVESIA DE COBEJA 5+507 6+500 993
COBEJA A LA ESTACION DE PANTOJA 6+500 8+597 2.097
INTERSECCION TO-2421 A INTERSECCION T0O-2423 0+000 0+416 416
INTERSECCION TO-2423 A YUNCLER 0+416 0+980 564

TO-2422 30 TO-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) - SAN+FR+R
TRAVESIA YUNCLER 0+980 2+037 909
YUNCLER-A42 2+037 2+349 460
TO-2423 20 A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA) Unico (A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA)) SAN+FR+R 0+000 14625 1.625
CM-4001 A BOROX 0+000 6+980 6.980
TO-2437 20 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) TRAVESIA BOROX REC+SAN+FR+R 6+980 9+000 2.020
BOROX A CM-4010 (ESQUIVIAS) 9+000 114823 2.823
T1. CM-4003 A INTERSECCION TO-2516 (YUNCLILLOS) 0+000 5+256 5.256
T2. INTERSECCION TO-2516 (YUNCLILLOS) A INTERSECCION TO-2323 51256 9+056 3.800

(RECAS)
CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL T3. INTERSECCION TO-2323 (RECAS) A INTERSECCION TO-2324 9
) 0 +056 13+480 4.424
T4. INTERSECCION TO-2324 (LOMINCHAR) A CM-41 13+480 14+962 1.482
INTERRUPCION

T6. CM-41 A INTERSECCION CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) 14+962 17+167 2.205
TO-2516 20 A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) Unico (A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS)) SAN+FR+R 0+000 3+882 3.882
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LONGITUD
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS TIPO DE ACTUACION PK. INICIO PK.FINAL | ASOCIADA APROX.
(m)
T1. A-4 A ONTIGOLA 0+000 24030 2.030
2= T2. INTERRUPCION (TRAVESIA ONTIGLOA ENTRE C/ PENUELAS Y GLORIETA
T0-2542 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) e ey e e, SAN+FR+R
10 T3. ONTIGOLA A LIMITE DE PROVINCIA (ARANJUEZ) 24030 34513 1.483
70-2557 3¢ N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS Unico (N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS) SAN+FR+R 0+000 0+604 604
70-2558 3¢ NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA | 5 . | (NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE LA ALDEHUELA)) SAN+FR+R 0+000 8+176 8.176
DE LA ALDEHUELA)
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE Unico (SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE PROVINCIA
- ° +FR+ .
T0-2580 3 PROVINCIA (VILLAMANRIQUE) (VILLAMANRIQUE)) SAN+FR+R 0+000 9+543 9.543
INTERSECCION N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A A-40 0+000 0+453 453
70-2581 30 SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA INTERRUPCION (ENLACE A-40) SAN+FR+R
A-40 A CABEZAMESADA 0+453 184700 18.247
T0-2582 30 N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. Unico (N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA DE TAJO)) SAN+FR+R 0+000 34019 3.019
(ZARZA DE TAJO)
70-2628 3¢ N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) Unico (N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA)) SAN+FR+R 0+000 74625 7.625
T0-2644 30 CIRUELOS A CM-4005 Unico (CIRUELOS A CM-4005) R 0+000 0+398 398
DOSBARRIOS A N-301 0+000 54590 5.590
INTERRUPCION (ENLACE N-301 Y AP-36)
70-2657 30 DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) N-301 - A-40 SAN+FR+R 54590 8+400 2.810
INTERRUPCION (ENLACE A-40)
A-40 A NOBLEJAS 8+400 94274 874
70-2716 30 VILLAMIEL A CM-4011 Unico (VILLAMIEL A CM-4011) FR+R 0+000 0+565 565
3¢ ) T1: CABARAS DE YEPES A DOSBARRIOS 0+000 44000 4.000
70-2753 CM-4006 (VILLASEQUILLA) A SU ESTACION _ SAN+FR+R
20 T2: TRAVESIA DE DOSBARRIOS (HASTA GLORIETA GUARDIA CIVIL) 4+000 44816 816
N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA | . _
- [+] -
70-2788 3 TRA SRA LA MUELA Unico (N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA NTRA SRA LA MUELA) FR+R 0+000 34453 3.453
VILLASEQUILLA A VILLAMUELAS 0+000 54400 5.400
TRAVESIA VILLAMUELAS 54400 6+130 730
70-2836 30 HILLAS IR TB%'éiz)s ESSIEE VILLAMUELAS A CM-4005 FR+R 6+130 124827 6.697
INTERRUPCION (INTERSECCION CM-4005)
CM-4005-VILLANUEVA DE BOGAS 124827 18+394 5.567
T0-2860 30 CM-3005 {LA GRUO'T\/FIKIIEDF&)L;A CM-3000 (EL Unico (CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL ROMERAL)) FR+R 0+000 94087 9.087
TO-2861-CV cv CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON Unico (CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON) SAN+FR+R 0+000 54342 5.342
N-301 A CM-310 0+000 6+004 6.004
T0-2875 30 N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE INTERRUPCION (GLORIETA CON CM-310) FR+R
CM-310 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 6+004 6+502 498
N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE | Unico (N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE PROVINCIA (LOS
= 2 + +FR+ .
T0-2899 3 DE PROVINCIA (LOS HINOJOSOS) HINOJOSOS)) GEGATAATSAS 0+000 9+849 9.849
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LONGITUD
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO TRAMOS TIPO DE ACTUACION PK. INICIO PK. FINAL ASOCIADA APROX.
(m)
CM-410 A VILLANUEVA DE BOGAS 0+000 4+110 4.110
INTERRUPCION: TRAVESIA VILLANUEVA DE BOGAS
CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR
- [+] -
TO-2935 3 VILLANUEVA DE BOGAS VILLANUE,VA DE BOGAS A,CM 4006 SAN+FR+R 4+110 16+550 12.440
INTERRUPCION (INTERSECCION CM-4006)
DE CM-4006 A DOSBARRIOS 16+550 27+620 11.070
CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 | . .
- ° - - + :
TO-2988 3 (MIGUEL ESTEBAN) Unico (CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 (MIGUEL ESTEBAN)) FR+R 0+000 7+754 7.754
TO-2999 39 ELTOBOSO A LI;IL?E?;E?;/INCIA (CAMPO Unico (EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO DE CRIPTANA)) SAN+FR+R 0+000 8+405 8.405

Tabla 12. Actuaciones por Carretera.

El importe del Presupuesto Base (PB) se ha obtenido de los distintos estudios técnicos realizados desde el
Servicio de Infraestructura Viaria de la Excma. Diputacién Provincial de Toledo , que seran adjuntados a los
pliegos del concurso, y asciende a un total de aproximadamente 20,4 millones de euros (euros del 2025,
IVA excluido).

PRESUPUESTO BASE (PB)

En consideracidn de la hipdtesis de calendario de ejecucién contemplada para la realizacién del presente
estudio de viabilidad, la ejecucidon material que se ha previsto sea la recogida en la siguiente tabla. El PB
comprende el Presupuesto de Ejecucién Material (PEM) mas un margen en concepto de gastos generales
y beneficio industrial sobre éste. Este margen se ha cifrado en un 19% del PB.

Presupuesto de Ejecucion Material (PEM)

17.155.820,13 €  1.589.621,22 € 3.783.643,69 €

2.226.250,87 €  1.823.054,08€ 1.781.690,75€  1.040.584,71€  3.050.867,17€  1.860.107,64 €

Gastos generales y beneficio industrial

3.259.605,82 € 302.028,03 € 718.892,30 €

422.987,67 € 346.380,28 € 338.521,24 € 197.711,09 € 579.664,76 € 353.420,45 €

PRESUPUESTO BASE (SIN IVA)

20.415.425,95 € 1.891.649,25 € 4.502.535,99 €

2.649.238,54 € 2.169.434,36 € 2.120.211,99€ 1.238.295,80€ 3.630.531,93€ 2.213.528,09 €

Tabla 13. Presupuesto Base sin IVA

En consideracidn de los distintos items o categorias descriptivas de este Presupuesto Base, el total del
coste de ejecucion de la obra, por cada una de las categorias identificadas, se desglosaria del modo
descrito en la tabla a continuacidon. Notese que adicionalmente al Presupuesto Base anteriormente
indicado, se afiade en esta partida el gasto previsto en la partida denominada Seguridad y Salud. En

consideracion de esta partida de gasto adicional, el coste total de ejecucién de la obra ascenderia hasta
los 20.4 millones de euros.
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PRESUPUESTO BASE (PB)

Obra civil 380.337 € 20.773 € 71.270 € 44,521 € 39.475 € 28.706 € 20.376 € 94.872 € 60.344 €
Firmes 18.471.299 € 1.710.874 € 4.084.483 € 2.406.633 £ 1.985.594 € 1.907.906 € 1.096.099 € 3.314.977 € 1.964.733 €
o . 998.234 € 108.582 € 231.715 € 119.430 € 82.215 € 120.673 € 92.133 € 133.854€ 109.632 €
Sefializacién horizontal
o e s . 480.518 £ 34.446 € 101.119 € 60.447 € 54.258 € 42.804 € 29.688 € 78.937 € 78.819 €
Sefializacién vertical
85.038 € 16.975 € 13.947 € 18.207 € 7.893 € 20.123 € - € 7.893 € - €
Defensas
Total 20.415.426 € 1.891.649 € 4.502.536 € 2.649.239 £ 2.169.434 € 2.120.212 € 1.238.296 € 3.630.532 € 2.213.528 €
. 306.231 € 28.375 € 67.538 € 39.739 € 32.542 € 31.803 € 18.574 € 54.458 € 33.203 €
Seguridad y salud
‘. . < 2 20.721.657 € 1.920.024 € 4.570.074 € 2.688.977 € 2.201.976 € 2.152.015 € 1.256.870 € 3.684.990 € 2.246.731 €
Total coste de construccion de la parte inversion en obra

Tabla 14. Coste Construccion sin IVA

Ademas de los trabajos de construccidn y/o actuaciones iniciales en las que habra de incurrir la sociedad aseguramiento de la calidad, de vigilancia ambiental, de asesorias y de auditorias de diversa

concesionaria, ésta deberd hacer frente a gastos iniciales para el arranque del contrato, gastos que naturaleza.
son necesarios para el desarrollo del mismo. Estos gastos se han considerado y serian, al menos, los
siguientes: A continuacién, se recoge la tabla descriptiva con el importe total de las inversiones y el resto de los
costes a soportar durante la fase de construccidon y que se utilizardn en el escenario de referencia del
e Elaboracién de la oferta para el concurso de concesion. estudio. Los importes estimados expresan euros constantes / reales del afio base y no se ha considerado

ninguna actualizacién de precios sobre los distintos importes.
e Estudios de ingenieria del concesionario para la redaccion de los proyectos constructivos, asi

como de los gastos de publicidad exigidos por los pliegos de la licitacion.

e Gastos de constitucion y primer establecimiento de la sociedad, asi como los gastos de
formalizacién de todos los contratos que conformen la concesion (contrato principal de
concesion con la administracion, y otros contratos con terceros como el de construccién,
mantenimiento, financiacion, etc.).

e El adjudicatario, de forma previa a la firma del contrato de concesidn, estard ademas obligado
a constituir una sociedad mercantil en la Ciudad de Toledo que sera la encargada de la gestidn
y explotacidn de la concesién. De la misma forma, la sociedad concesionaria debera afrontar
gastos en los siguientes conceptos:

e Construccidon de las instalaciones necesarias para llevar a cabo las labores de conservacion y
explotacién (Centro COEX).

e Otros gastos asociados a la fase de construccion, como los gastos de direccidon obra, de
control de calidad de la construccion (incluyendo laboratorio y ensayos), de gestidon del
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PRESUPUESTO BASE (PB)

COSTES DE CONSTRUCCION

Presupuesto de Ejecucion Material (PEM)

17.155.820,13 €

1.589.621,22 €

3.783.643,69 €

2.226.250,87 €

1.823.054,08 €

1.781.690,75 €

1.040.584,71 €

3.050.867,17 €

1.860.107,64 €

Gastos generales y beneficio industrial 3.259.605,82 € 302.028,03 € 718.892,30 € 422.987,67 € 346.380,28 € 338.521,24 € 197.711,09 € 579.664,76 € 353.420,45 €
PRESUPUESTO BASE (SIN IVA) 20.415.425,95 € 1.891.649,25 € 4.502.535,99 € 2.649.238,54 € 2.169.434,36 € 2.120.211,99 € 1.238.295,80 € 3.630.531,93 € 2.213.528,09 €
Seguridad y salud 306.231,39 € 28.374,74 € 67.538,04 € 39.738,58 € 32.541,52 € 31.803,18 € 18.574,44 € 54.457,98 € 33.202,92 €

TOTAL COSTE DE CONSTRUCCION (sin IVA)

20.721.657,34 €

1.920.023,99 €

4.570.074,03 €

2.688.977,11 €

2.201.975,87 €

2.152.015,17 €

1.256.870,24 €

3.684.989,91 €

2.246.731,01 €

OTROS COSTES DE INVERSION

Instalaciones de conservacion (Centro COEX) 150.000,00 € 150.000,00 € - € - € - € - € - € - € - €
Estudios y proyectos, fase licitacion.

Anteproyectos 17.155,82 € 17.155,82 € - € - € - € - € - € - € - €

Oferta técnica 13.413,48 € 13.413,48 € - € - € - € - € - € - € - €

Analisis coste expropiaciones. 5.000,00 € 5.000,00 € - € - € - € - € - € - € - €

Analisis evolucion de indicadores de calidad. 5.000,00 € 5.000,00 € - € - £ - € - € - € - € - €

Asesoria legal 8.000,00 € 8.000,00 € - € - € - € - € - € - € - €
Estudios y proyectos, fase construccion.

Publicidad 6.000,00 € 6.000,00 € - € - € - € - € - € - € - €

Proyectos constructivos 171.558,20 € 15.896,21 € 37.836,44 € 22.262,51 € 18.230,54 € 17.816,91 € 10.405,85 € 30.508,67 € 18.601,08 €

D. O.y otros - € - € - £ - £ - € - € - € - € - €
Expropiaciones

Expropiacion 42.893,83 € 3.974,45 € 9.460,05 € 5.566,18 € 4.558,09 € 4.454,67 € 2.601,72 € 7.627,93 € 4.650,73 €

Gestion administrativa expropiacion - € - € - £ - £ - € - £ - € - £ - £
Otros

Constitucion de Sociedad 3.000,00 € 3.000,00 € - € - € - € - € - € - € - €

Tasas - € - € - € - € - € - € - € - € - €
TOTAL OTROS COSTES DE INVERSION (sin IVA) 422.021,33 € 227.439,96 € 47.296,49 € 27.828,69 € 22.788,63 € 22.271,58 € 13.007,57 € 38.136,60 € 23.251,81 €

INVERSION

21.143.678,68 €

2.147.463,95 €

4.617.370,52 €

2.716.805,80 €

2.224.764,50 €

2.174.286,75 €

1.269.877,81 €

3.723.126,51 €

2.269.982,82 €

Tabla 15. Importe total de inversiones y resto de costes a soportar

* Estos importes no recogen la estimacién de los gastos financieros en los que el Concesionario habra de incurrir durante el periodo de ejecucién de estos trabajos de construccion iniciales, y que si constituirdn una necesidad de

financiacion a cubrir por parte del Concesionario.
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6.6 DESCRIPCION DE LA EXPLOTACION DE LA OBRA

6.6.1 GASTOS OPERATIVOS

En lo que respecta a los gastos operativos durante la vida del contrato de concesién, el adjudicatario
deberad realizar las tareas que se establezcan en los pliegos del concurso, teniendo que soportar por ello
los costes asociados que se enumeran a continuacién. Estos costes, como indicado anteriormente, se ha
previsto corran por cuenta de la sociedad concesionaria a partir del dia de la firma del contrato de
concesion.

e Costes de explotacidn y conservacion ordinaria de las carreteras, seccion de éstas y/o tramos
de éstas, entre los que destacan los costes de conservacion, mantenimiento y vialidad de la
infraestructura con objeto de prestar el mejor servicio posible a los usuarios de las carretas y
cumplir en el grado establecido con todos los indicadores de calidad y de servicio que se
recojan en los Pliegos.

e Costes operativos del concesionario (gastos de personal, oficina, seguros, avales por las
garantias exigidas, asesorias, estudios, tributos, etc., vinculados al contrato de concesidn).
Estos costes se producirdn desde el inicio del contrato, tanto en la fase de construccién como
en explotacion.

e Costes de financiacion, tanto la devolucién del principal como de los intereses de los
préstamos / créditos solicitados a terceros.

e Costes relacionados con la gestion y mitigacion de los riesgos asociados al contrato.

e Impuestos que sean de aplicacién durante la vida del contrato. (siendo los principales el
Impuesto de Sociedades y el IVA).

En cuanto a los costes de operacion de la sociedad concesionaria y a los costes de conservacion vy
mantenimiento ordinario se ha estimado que éstos, en su conjunto, rondaran los 828.778,34 euros
anuales.

Por ultimo, a la finalizacién del plazo contractual, el concesionario debera entregar a la Administracion las

infraestructuras en perfecto estado de uso, por lo que deberd programar su calendario de actuaciones en

reposicion si fuera necesario para lograr este fin.

6.6.2 INGRESOS DE EXPLOTACION

En lo que respecta a los ingresos del Concesionario, tal y como descrito anteriormente, una vez iniciado el
contrato, se iniciara el devengo y el cobro del Pago Por Disponibilidad (PPD) en los términos que este
quede explicitado en el contrato de concesién.

Este PPD podra verse deducido en funcion del grado de incumplimiento en los niveles de calidad y de ser
vicio establecidos en el Pliego del concurso. Estas deducciones serdn aplicadas tras la validacién de los
periddicos informes de auditoria que seran encargados por parte de la entidad supervisora del contrato.

La féormula de actualizacién bajo la cual se procedera a la actualizacidon temporal del PPD serd definida en
la fase de redaccion de pliegos y del contrato de concesidn. En este sentido, estard a lo dispuesto en
preceptos recogidos en el articulo 9 del Real Decreto 55/ 2017, de 3 de febrero, por el que se desarrolla la
Ley 2/ 2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economia espafiola.

No obstante lo anterior, de cara al presente ejercicio, como premisas fundamentales para la indexacién
de los Pagos por Disponibilidad, se ha contemplado las siguientes consideraciones e hipédtesis:

& Cada Pago por Disponibilidad ha de retribuir al Concesionario por la inversidn inicial realizada,
los gastos de conservacidon y mantenimiento ordinario y extraordinario, los gastos generales
de la sociedad concesionaria, el gasto financiero vinculado a los recursos ajenos invertidos en
el proyecto, asi como posibilitar la obtencién de una rentabilidad minima esperada por el

e En ausencia, en este momento del andlisis, de una férmula particularizada a este
proyecto para la revisidn periddica y predeterminada de precios, se ha optado por emplear la
variacién del indice de Precios al Consumo (IPC) general como indice de referencia genérico.

e De acuerdo ademas a los preceptos establecidos en el articulo 9 del RD 55/ 2017, se procede
a la revision periddica y predeterminada de dichos precios, transcurridos dos afios desde la
formalizacion del contrato y ejecutado al menos el 20 por ciento de su importe (afio 5), y en el
supuesto de que concurran acumulativamente las circunstancias requeridas; esto es, que el
periodo de recuperacion de la inversion del contrato sea igual o superior a cinco afios, y que
asi estard previsto en los pliegos.

6.7 HIPOTESIS MACROECONOMICAS, FINANCIERAS Y FISCALES

6.7.1 HIPOTESIS MACROECONOMICAS

La inflacién anual prevista para la realizacién del presente ejercicio de viabilidad, y que refleja la evolucién
anual prevista para el indice de Precios al Consumo (IPC), queda detallada en la tabla a continuacién:

PERIODO % AUMENTO IPC

ANO 1 3,40%
ANO 2 2,30%
ANO 3 2,10%
ANO 4 2,00%
ANO 5 1,50%

ANO 6 A 20 1,50%

Tabla 16. Inflacion anual prevista

Los gastos de operacién y mantenimiento ordinario, asi como los gastos relativos a mantenimientos
extraordinarios/reposiciones seran actualizados integramente en base al factor resultante de la
consideracion de las citadas proyecciones de tasas de inflacidn.
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6.7.2 HIPOTESIS DE FINANCIACION

En relacién a la financiacidn de las necesidades que en este sentido se identifican en el ejercicio de
modelizacién financiera se ha contemplado una estructura financiera con un apalancamiento maximo de
2/3 sobre el total de necesidades de financiacion identificadas.

Esta financiacién se materializa a través de la figura de un préstamo a largo plazo en esquema de Project
finan'ce.

El coste promedio de la financiacion contemplado se ha cifrado en torno al 3,25% anual (para la
estimacion de los costes de financiacidn, se ha tenido en cuenta una proyeccion estable de los tipos en el
entorno del 2.75%, sobre la cual se ha aplicado un diferencial de 0,5% (0,5 puntos basicos).
Adicionalmente se han considerado comisiones de apertura, disponibilidad y gestién, de un 0,00%, de un
0,00% y de 0 €/afio, respectivamente. La consideracion de todas estas hipdtesis redunda en un coste "ali -
in" de la financiacion del entorno de la cifra indicada)

6.7.3  HIPOTESIS FISCALES

e |VA (repercutido/soportado): 21%

e Impuesto de sociedades: 25%

o Impuesto de Actividades Econdmicas: No se considera
e |ITP de la concesién: Exento

e |Bl dela concesidn: No aplica

6.8 PERIODO DE RECUPERACION DE LA INVERSION. PAGO POR DISPONIBILIDAD REQUERIDO

De acuerdo con el apartado sexto del articulo 29 de la LCSP, la duracion maxima para los contratos de
concesion de obras que comprendan ejecucion de obras y explotacion del servicio: "no podrd exceder del
tiempo que se calcule razonable para que el concesionario recupere las inversiones realizadas para la
explotacion de las obras o servicios, junto con un rendimiento sobre el capital invertido, teniendo en
cuenta las inversiones necesarias para alcanzar los objetivos contractuales especificos", no pudiendo
exceder de cuarenta afos para aquellas concesiones que comprendan la ejecucidn de obras y la
explotacién de servicio.

Adicionalmente, en el apartado 9 de dicho articulo 29 se indica que: "el periodo de recuperacion de la
inversion (...) serd calculado de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto al que se refieren los
articulos 4y 5 de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espafiola".

En este sentido, el articulo 10 del citado Real Decreto (RD 55/2017), realiza una definicidn del periodo de
recuperacion de la inversién similar a la recogida en la LCSP, indicando que dicho periodo debe: "permitir
al contratista la obtencion de un beneficio sobre el capital invertido en condiciones normales de
explotacion".

De la misma forma, el apartado 2 del mismo articulo 10 sefiala la formulaciéon para el calculo numérico del
periodo de recuperacion de la inversion del contrato, definiéndolo como "el minimo valor de "n" para el
que se cumple la siguiente desigualdad, habiéndose realizado todas las inversiones para la correcta
ejecucién de las obligaciones previstas en el contrato:

n

Donde:
e tson los aflos medidos en numeros enteros.
e FCtes el flujo de caja esperado del afo t, definido como la suma de a)+ b):

a) El flujo de caja procedente de las actividades de explotacién, que es la diferencia
entre los cobros y los pagos ocasionados por las actividades que constituyen la principal
fuente de ingresos del contrato, incluyendo cobros y pagos derivados de canones vy
tributos, pero excluyendo aquellos que graven el beneficio del contratista.

b) El flujo de caja procedente de las actividades de inversion.
FCt no incluira cobros y pagos derivadas de actividades de financiacion.

La estimacidén de los flujos de caja ha de realizarse sin considerar ninguna actualizacion de
los valores monetarios que componen el FCt.

e b es latasa de descuento, cuyo valor serd el rendimiento medio en el mercado secundario de
la deuda del Estado a diez afios en los ultimos seis meses, incrementada en un diferencial de
200 puntos basicos. Se tomara coma referencia para el calculo de dicho rendimiento medio
los ultimos datos disponibles publicados por el Banco de Espaiia en el Boletin del Mercado de
Deuda Publica.

Debido a que la presente formula de calculo estd disefiada como féormula tipo para cualquier proyecto de
concesion, el propio articulo 10 del RD sefala como posibilidad que: "el instrumento de deuda y el
diferencial que sirven de base al cdlculo de la tasa de descuenta podrdn ser modificadas por Orden del
Ministro de Hacienda (.. ,), para adaptarlo a los plazos y condiciones de riesgo y rentabilidad observadas
en los contratos del sector publico".

Con los datos del escenario de referencia enunciados en los apartados anteriores se han obtenido los
diferentes parametros establecidos por el Real Decreto:

e Se ha tomado como valor de t=0 en este analisis el afio 2025, si bien el inicio estimado de la
concesion se prevé tenga lugar en el curso del afio 2027.

e Flujo de Caja del proyecto para cada afio t de la concesidn, compuesto por:

0 Ingresos por el cobro del PPD. Este es el parametro independiente de la férmula del
articulo 10 del Real Decreto.
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o Inversion inicial, gastos de actividades de explotacién y gasto en mantenimiento .
extraordinario / reposiciones durante el periodo concesional, indicados en el apartado PPD anual (en euros constantes; IVA EXC|UIdO)

anterior. 3.500.000,00 € -

o No se incluyen los cobros y pagos de la financiacién, ni el pago del impuesto de 3.039.187,48 €
3.000.000,00 € -

sociedades.

2.428.665,78 €
o Se utilizan todos los valores monetarios en términos corrientes. 2.500.000,00 €

2.119.413,24 €
e El parametro b se ha tomado con valor de 5,027%, compuesto por el valor medio de la deuda 2.000.000,00 € - 1-931-235'43":1 803.940.21 €

del Estado a diez afios en los ultimos seis meses (3,027 % tomado del tipo de interés medio de
las Obligaciones del Estado a 10 afios en los seis Ultimos meses), mas un incremento de 200 1.500.000,00 € -
puntos basicos.
1.000.000,00 € -
500.000,00 € -
Rentabilidad de las
PERIODOS obligaciones a 10 afios en el

mercado secundario

10 afos 15 aifos 20 afos 25 afos 30 afos
ago-24 3,070%
sep-24 3,000% Imagen 3. Pago por Disponibilidad anual
oct-24 2,970% VAN total PPDs a pagar (IVA excluido)
nov-24 3,060%
- 28.000.000,00 € - 27.646.885,;23 €
dic-24 2,890%
> T 27.146.126,14 €
Ll Sl /0 27.000.000,00 € -
PROMEDIO 3,027% 26.352.954,84 €
200 ptos. basicos 2,000% 26.000.000,00 € -
Tasa Descuento 5,027% (5,03%) 25.163.343.20 €
Tabla 17. Tasa de Descuento 25.000.000,00 € -
De la forma en la que estd construida la férmula del Real Decreto, se asemeja a la férmula de la
- _ . . 24.000.000,00 € -
rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que el flujo FCt es el flujo del proyecto antes de 23.437.438,83 €
impuestos. Por este mismo motivo, la tasa de descuento a utilizar (pardmetro b) equivaldria a la 23.000.000,00 € -
rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que es la tasa que hace cero el descuento del flujo.
Con las hipodtesis y parametros anteriormente indicados conocidos, y en consideracién de la metodologia 22.000.000,00 € 1
establecida para estimar el importe minimo de retribuciéon a percibir por el concesionario a fin de
S L s . . . L . - . 21.000.000,00 € T T T T )
posibilitar la recuperacion de las inversiones realizadas para la explotacién de las obras o servicios, junto . - - - .
o o . . . o 10 afnos 15 afos 20 aios 25 aios 30 aios
con un rendimiento sobre el capital invertido, hemos procedido a calcular el importe de ese PPD minimo
necesario en consideracién de diferentes horizontes temporales para el contrato de concesion.
Los graficos a continuacion ilustran los importes requeridos en el Pago por Disponibilidad anual Imagen 4. VAN total PPDs

estimado (en euros constantes del afo base; IVA excluido), y el importe del Valor Actual Neto (VAN) del
total previsto (sumatorio) de esos PPDs, a resultas de la consideracion de los diferentes plazos indicados.
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Como se observa, para un periodo maximo de concesién de 20 afios - periodo que incluye el periodo de
96 meses indicado como plazo maximo para la ejecucién de los trabajos de construccién requeridos al
inicio del periodo concesional - el valor del Pago por Disponibilidad anual que haria que la desigualdad
anteriormente planteada tome un valor igual a cero es de 2.119.413,24 euros anuales (IVA excluido). El
sumatorio del VAN del conjunto de PPDs a pagar se prevé ascienda a un total de 26.352.954,84 euros (IVA
excluido).

Como se observa en los graficos, plazos menores requeririan de PPDs anuales mayores, aunque el
sumatorio del VAN total de PPDs se veria obviamente minorado. Asi, por ejemplo, un horizonte
concesional de 30 afios minoraria el PPD anual hasta los 1.803.940,21 euros - un 14,88 % menos que para
el escenario temporal de 20 afios - e incrementaria el sumatorio del VAN de pagos hasta los
27.646.885,23 euros, un 4,91 % mas. Por el contrario, un horizonte concesional de 10 afios exigiria
un PPD anual mayor 3.039.187,48 euros (un 43.40 % mas) y un sumatorio de pagos de algo mas de
23.447.438,83 euros (un 11,06% menos).

Graficamente,

PPD anual-Variacidon con respecto a importe
escenario base (en %)

50,00% -
43,40 %

40,00% -
30,00% -
20,00% -

14,59 %

10,00% -
0,00 %

0,00% T T T T . T

-10,00% -
-8,88 %

-20,00% - -14,88 %

10 afios 15 afos 20 afios 25 afios 30 afios

Imagen 5. PPD anual — variacion respecto importe escenario base

VAN total PPDs-Variacidn con respecto a importe
escenario base (en%)
6,00% - 4,91%
4,00% - 3,01 %
2,00% -
0,00 %
0,00% -

-2,00% -

-4,00% -
-6,00% - -4,51%
-8,00% -

-10,00% -

-12,00% - -11,06%
10 afios 15 afos 20 afios 25 aiios 30 afios

Imagen 6. VAN total PPD anual — variacion respecto importe escenario base

A la vista del periodo de recuperacion, calculado segun los requerimientos de la Ley de Contratos, y de los
pagos por disponibilidad a realizar en ésta y en el conjunto de las futuras concesiones integrantes de las
zonas que comprenderan la Conservacidon de Carreteras de la Excma. Diputacidon Provincial de Toledo,
adoptamos como horizonte temporal del caso base un plazo de 20 afios por ser el mas adecuado a la
capacidad presupuestaria de esta Administracidn en cumplimiento del objetivo de estabilidad
presupuestaria.

En otras palabras, la exigencia del sumatorio de pagos a realizar por la Administracidn, por el conjunto de
las zonas en que se dividen las carreteras de la Excma. Diputacidon Provincial de Toledo, se considera
combina del mejor modo posible, la necesidad de ofrecer a potenciales inversores interesados un
horizonte temporal lo suficientemente dilatado para asumir y distribuir los riesgos que les seran
transferidos, con la obligacién de la Administracion de comprometer un volumen de pagos a tal fin,
comprometiendo de un modo razonable - tanto en el fondo como en la forma - y prudente en el tiempo la
sostenibilidad de las cuentas publicas de la Excma. Diputacién Provincial de Toledo.

Sin perjuicio de lo anterior, el plazo de la concesién debera fijarse en los pliegos que se elaboren para la
licitacién de la futura concesion, no superando en ningun caso el plazo necesario para la recuperacién de
la inversion.

6.9 VALOR ACTUAL NETO DE LAS INVERSIONES, COSTES E INGRESOS DEL CONCESIONARIO

A continuacidn, se presenta el valor actual neto de los siguientes conceptos considerados en el escenario
de referencia del presente estudio; el cual, queda caracterizado, tal y como indicado en el apartado
anterior, en un maximo plazo de concesién de 20 afios:
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e Inversion inicial estimada a realizar por el concesionario.

e Costes de operaciéon y mantenimiento (incluye gastos generales de la sociedad concesionaria).
e Ingresos por el Pago por Disponibilidad.

Tal y como se ha expuesto anteriormente, en consideracion de la informacion relativa a los tipos de
interés de las obligaciones del Estado a 10 afios en el mercado secundario, publicada en el boletin
estadistico del Banco de Espania, y la metodologia de cuantificacién del parametro b / tasa de descuento
descrita en el RD 55/2017, ésta ha quedado fijada en un 5,03% en el presente analisis.
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6.9.1 INVERSION INICIAL

VAN (2025)

INVERSION CONSTRUCCION
Obras de construccion

Obra

Seguridad y Salud (1,5%)

Gastos Generales (19%)

OTROS COSTES DE INVERSION
Instalaciones de conservacion (Centro COEX)

Estudios y proyectos, fase licitaciéon.
Anteproyectos
Oferta técnica
Analisis coste expropiaciones posibles.

Analisis evolucion de indicadores de calidad.

Asessoria legal

Estudios y proyectos, fase construccion.
Publicidad
Proyectos constructivos
D. 0.y Coordinador SyS

Dotacidn expropiaciones
Indemnizacion por expropiaciones
Gestiéon administrativa expropiacion

Otros

Constituciéon de Sociedad
Tasas

INVERSION

1%

16.854.301 €
16.854.301 €
13.953.968 €
209.310€
2.691.023 €

372.063 €
142,821 €

46.245 €
16.335 €
12.771€

4.761€
4.761€
7.617 €

145.253 €
5713 €
139.540 €
0€

34.888 €
34.888 €
0€

2.856 €

2.856 €
0€

17.226.364 €

20.721.657 €
20.721.657 €
17.155.820 €
257.337€
3.308.500 €

422.021 €
150.000 €

48.569 €
17.156 €
13.413 €

5.000 €
5.000 €
8.000 €

177.558 €
6.000 €
171.558 €
0€

42.894 €
42.894 €
0€

3.000 €

3.000 €
0€

21.143.679 €

1.920.024 €
1.920.024 €
1.589.621 €
23.844 €
306.558 €

227.440 €
150.000 €

48.569 €
17.156 €
13.413 €

5.000 €
5.000 €
8.000 €

21.896 €
6.000 €
15.896 €
0€

3.974 €
3.974€
0€

3.000 €

3.000 €
0€

2.147.464 €

4.570.074 €
4.570.074 €
3.783.644 €
56.755 €
729.676 €

47.296 €
0€

0€
0€
0€
0€
0€
0€

37.836 €
0€
37.836 €
0€

9.460 €
9.460 €
0€

0€

0€
0€

4.617.371 €

2.688.977 €
2.688.977 €
2.226.251 €
33.394€
429.332€

27.829 €
0€

0€
0€
0€
0€
0€
0€

22.263 €
0€
22.263 €
0€

5.566 €
5.566 €
0€

0€

0€
0€

2.716.806 €

2.201.976 €
2.201.976 €
1.823.054 €
27.346 €
351.576 €

22.789 €
0€

0€
0€
0€
0€
0€
0€

18.231 €
0€
18.231¢€
0€

4.558 €
4.558 €
0€

0€

0€
0€

2.224.765 €

2.152.015 €
2.152.015€
1.781.691€
26.725€
343.599 €

22.272 €
0€

0€
0€
0€
0€
0€
0€

17.817 €
0€
17.817 €
0€

4.455 €
4.455 €
0€

0€

0€
0€

2.174.287 €

1.256.870 €
1.256.870 €
1.040.585 €
15.609 €
200.677 €

13.008 €
0€

0€
0€
0€
0€
0€
0€

10.406 €
0€

10.406 €
0€

2.602 €
2.602 €
0€

0€

0€
0€

1.269.878 €

3.684.990 €
3.684.990 €
3.050.867 €
45.763 €
588.360 €

38.137 €
0€

0€
0€
0€
0€
0€
0€

30.509 €
0€

30.509 €
0€

7.628 €
7.628 €
0€

0€

0€
0€

3.723.127 €

2.246.731 €
2.246.731 €
1.860.108 €
27.902 €
358.722€

23.252 €
0€

0€
0€
0€
0€
0€
0€

18.601 €
0€

18.601 €
0€

4.651 €
4.651€
0€

0€

0€
0€

2.269.983 €
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6.9.2 COSTES DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Afio 3 2.10% ] 2.119.413,24 € 2.119.413,24 €
— Afio 4 2,00% - 2.119.413,24 € 2.119.41324 €
. Gastos O&M (IVA incluido) -
ARO = — — Afio 1,50% 1,00 2.151.204,43 € 2.119.41324 €
o %829 vy g g e Afio 6 1,50% 1,00 2.183.472,50 € 2.119.41324 €
" 4 249, 249, Afio 7 1,50% 1,00 2.216.224,59 € 2.119.413,24 €
222 ; ;ig;‘: :gi:ﬁz’;‘l‘ z :23:;22'21 : Afio 8 1,50% 1,00 2.249.467,96 € 2.119.413,24 €
N 19 ' ' Afio 9 1,50% 1,00 2.283.209,98 € 2.119.413,24 €
222 : i'ggg :gz:‘;ii'gj z :22:;22'21 2 Afio 10 1,50% 1,00 2.317.458,13 € 2.119.413,24 €
L : ' ' Afio 11 1,50% 1,00 2.352.220,00 € 2.119.41324 €
Afo 6 L0 910.162,21 € 829.249,41 € Afio 12 1,50% 1,00 2.387.503,30 € 2.119.413,24 €
222 ; 128; 323:2;‘1"23 z :;2:;32'21 2 Afio 13 1,50% 1,00 2.423.315,85 € 2.119.413,24 €
N 20 ' ' Afio 14 1,50% 1,00 2.459.665,59 € 2.119.413,24 €
:ﬁ”;fo 128; zz;:gii'ig z :ii;ﬁg'ﬁ 2 Afio 15 1,50% 1,00 2.496.560,57 € 2.119.413,24 €
T e e o aaalc Afio 16 1,50% 1,00 2.534.008,98 € 2.119.413,24 €
S e ey e oasalc Afio 17 1,50% 1,00 2.572.019,11 € 2.119.41324 €
E e o iisene gl e Afio 18 1,50% 1,00 2.610.599,40 € 2.119.41324 €
— e p— Afio 19 1,50% 1,00 2.649.758,39 € 2.119.41324 €
N ' Lol L5 Afio 20 1,50% 1,00 2.689.504,77 € 2.119.41324 €
Afio 15 1,50%  1.040.670,35 € 829.249,41 €
Ao 16 L0 LB PERLE PR SUMA TOTAL 47.053.846,48€  42.388.264,72 €
Afio 17 1,50%  1.072.124,61€ 829.249,41 € VAN (5.03% ARG 2025) T
Afio 18 1,50%  1.088.206,48 € 829.249,41 €
Afio 19 1,50%  1.104.529,58 € 829.249,41 €
Afio 20 150%  1.121.097,52 € 829.249,41 € Tabla 19. Ingresos por pago por disponibilidad
6.9.4 FLUJOS DE CAJA
SUMA TOTAL 19.507.331,07 € 16.584.988,11 €
VAN (5,03%; ANO 2025) 10.310.953,88 € Las tablas siguientes resumen los datos utilizados y los cdlculos realizados para la estimacidn de la cuantia

del Pago por Disponibilidad descrito en el apartado 6.8 PERIODO DE RECUPERACION DE LA INVERSION.
PAGO POR DISPONIBILIDAD REQUERIDO del presente Estudio y en la tabla anterior descriptiva de los
ingresos por pagos por disponibilidad del Concesionario. Como se observa, en consideracion del PPD

Tabla 18. Costes de Operacion y Mantenimiento

6.9.3 INGRESOS POR PAGO POR DISPONIBILIDAD

indicado, dentro de un periodo de duracion maxima efectiva de la concesion de 20 afios, la suma
FACTOR

’ acumulada del flujo de caja esperado, descontada a la tasa requerida segin el RD 55/2017, es mayor o
CORRECCION

Ingresos por PPD (IVA incluido)
igual a 0.

Nominal ‘ =E]

Ano 1 3,40%

2.119.413,24 €

2.119.413,24 €

Afo 2 2,30%

2.119.413,24 €

2.119.413,24 €
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CONCEPTOS ‘ Concesion afio 1 | Concesion afio 2 Concesién aflo 3| Concesidn afio 4 | Concesion afio5 Concesion afio 6 Concesion afio 7 Concesion afio 8 Concesién aifio 9 | Concesién aiio 10
FLUJO DE CAJA PROCEDENTE DE ACTIVIDADES DE EXPLOTACION (A) 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 €
PAGO POR DISPONIBILIDAD (INGRESOS) 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 €
OPERACION Y MANTENIMIENTO ORDINARIO (GASTOS) 829.249,41 € 829.249,41 € 829.249,41 € 829.24941€| - 829.24941¢€ 829.249,41 € 829.24941€| -  829.24941¢€ 829.249,41 € - 829.24941€
OPERACION Y MANTENIMIENTO EXTRAORDINARIO (GASTOS) - € - € - € - € - € - € - € - € - € - €
FLUJO DE CAJA PROCEDENTE DE LAS ACTIVIDADES DE INVERSION (B) - 2.147.463,95€ - 4617.37052€| - 2.716.80580€| - 2.224.764,50 € - 2.174.286,75 € - 1.269.877,81€ - 3.723.126,51€ - 2.269.982,82 € - € - €
FLUJO TOTAL ESPERADO (A) + (B) 857.300,12€ | - 3.327.206,69€ | - 1.426.641,97 € 934.600,67€| - 884.12292¢€ 20.286,02€| - 2432.962,68€| - 979.818,99€ 1.290.163,83 € 1.290.163,83 €
Suma acumulada FLUJO TOTAL ESPERADO (A) + (B) 857.300,12€| - 4.184.506,81€| - 5611.148,78€| - 6.545.749,46 € - 7429872,38€| - 7.409.586,36 €| - 9.842.549,04€ -10.822.368,03 € - 9.532.204,20 € - 8.242.040,37 €
Ao t 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
FACTOR b acumulado (para cada afio n). TASA DE DESCUENTO 5,03% 1,050 1,101 1,151 1,201 1,251 1,302 1,352 1,402 1,452 1,503
FLUJO TOTAL ESPERADO (A) + (B) DESCONTADO A FACTOR b - 816.269,00€| - 3.023.267,53€| - 1.239.69584€| - 778.14221€| - 706.544,69 € 15.58545€ | - 1.799.706,10€ | - 698.805,86 € 888.297,87 € 858.582,85 €
Suma acumulada FLUJO TOTAL (A) + (B) descontado a FACTOR b 816.269,00€ | - 3.839.536,53€| - 5.079.232,37€| - 5.857.374,58€ - 6.563.919,27€| - 6.548.333,82€| - 8.348.039,91€ - 9.046.845,78 €| - 8.158.547,90 € - 7.299.965,05 €

CONCEPTOS

Concesion ano

Concesion ano

Concesidn afo

Concesidn afo

Concesidn ano

Concesidn ano

Concesion afio

Concesidn ano

Concesion afio

Concesidn ano

11 12 13 14

FLUJO DE CAJA PROCEDENTE DE ACTIVIDADES DE EXPLOTACION (A) 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 €
PAGO POR DISPONIBILIDAD (INGRESQS) 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 € 211941324 € 211941324 € 2.119.413,24 € 211941324 € 2.119.413,24 € 2.119.413,24 €
OPERACION Y MANTENIMIENTO ORDINARIO (GASTOS) - 829.24941€| - 829.24941€ 829.249,41 € 829.24941€| - 82024941€| - 820.24941€ 8290.24941€| - 829.24941€ 829.249,41 € 829.249,41 €
OPERACION Y MANTENIMIENTO EXTRAORDINARIO (GASTOS) - € - € - € - € - € - € - € - € - € - €
FLUJO DE CAJA PROCEDENTE DE LAS ACTIVIDADES DE INVERSION (B) - € - € - € - € - € - € - € - € - € - €
FLUJO TOTAL ESPERADO (A) + (B) 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 € 1.290.163,83 €
Suma acumulada FLUJO TOTAL ESPERADO (A) + (B) - 6.951.876,54€| - 5.661.712,71€| - 4.371.548,87€| - 3.081.38504€| - 1.791.22121€ 501.057,38 € 789.106,45 € 2.079.270,28 € 3.369.434,11 € 4.659.597,94 €
Afio t 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
FACTOR b acumulado (para cada afio n). TASA DE DESCUENTO 5,03% 1,553 1,603 1,653 1,704 1,754 1,804 1,855 1,905 1,955 2,005
FLUJO TOTAL ESPERADO (A) + (B) DESCONTADO A FACTOR b 830.791,51 € 804.742,91 € 780.278,10 € 757.256,90 € 735.555,21 € 715.062,72 € 695.681,12 € 677.322,46 € 659.907,84 € 643.366,27 €
Suma acumulada FLUJO TOTAL (A) + (B) descontado a FACTOR b - 646917354 €| - 5.664.430,63€| - 4.884.15253€| - 4.126.89563€| - 3.391.34042€| - 2676.277,70€| - 1980.596,58€ | - 1.303.274,11€ 643.366,27 € 0,00€

Tabla 20 Flujo de Caja

52




1)

TOLEDO

Diputacién

ESTUDIO VIABILIDAD CONCESION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS ZONA 2 DE TOLEDO

6.10 SENSIBILIDADES

Las tablas y graficos planteados a continuacidn ilustran y detallan las variaciones en el Pago por
Disponibilidad anual (en euros constantes del afio base) estimado, asi como en el Valor Actual Neto (VAN)
del total previsto de pagos por disponibilidad, en consideracién de las variaciones porcentuales indicadas
en el encabezado de cada tabla, para las variables que mas significativamente afectan a la viabilidad
econdmica financiero del proyecto:

1. lainversién inicial y
2. los gastos de operacidén y mantenimiento ordinario.

-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%
Inversidn inicial 1.990.398 | 2.054.909 2.183.922 2.248.433
Gastos de operacion y mantenimiento 2.036.489 | 2.077.949 2.119.413| 2.160.875 2.202.338
-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%
Inversion inicial -6,09 % -3,04 % 3,04 % 6,09 %
Gastos de operacion y mantenimiento -3,91% -1,96 % 0,00 % 1,96 % 3,91 %

Asi, por ejemplo, una variacidon porcentual del 10 % en el presupuesto contemplado en este andlisis como
inversidn inicial / coste total de ejecucidn de la obra (lo que seria pasar de los actualmente considerados
21.143.678,68 a 23.258.046,55 euros), requerira de un incremento del 6,09 % en el monto anual del PPD
a satisfacer (pasando de 2.119.413 euros a 2.248.433 euros) a fin de garantizar la obtenciéon de una
rentabilidad de proyecto del 5,03% requerido.

De igual modo, una variacion porcentual del 10% en el presupuesto contemplado en este analisis como
gastos de operaciones de conservacion y mantenimiento (lo que seria pasar de los actualmente
considerados 829.249,41 euros anuales a 912.174,35 euros anuales), requeriria de un incremento del
3,91% en el monto anual del PPD a satisfacer (pasando de 2.119.413 euros a 2.202.338 euros) a fin de
garantizar la obtencién de una rentabilidad de proyecto del 5,03% requerido.

En la tabla anterior se muestra la sensibilidad del PPD anual ante variaciones de los valores de las
inversiones iniciales y de los valores de los gastos por operaciones de mantenimiento en escalas de +-5% y
+-10%-

Variacion PPD

2.300.000
2.250.000

2.200.000 __—

2.150.000 /

2.100.000 /—' 2.119.413
2.050.000 e

2.000.000 /

>
1.950.000
1.900.000
1.850.000 T T T T )
-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%
= |nversion inicial = (Gastos de operacidn y mantenimiento

Las tablas y graficos planteados a continuacion recogen la sensibilidad del valor del VAN del PPD ante
variaciones del 5% y del 10%, tanto a mas cuantia como a menos cuantia, en los importes de la inversion
inicial y del importe de gastos por operaciones de mantenimiento a lo largo del periodo concesional (20
afios), es decir, la influencia de las dos variables de coste sobre el VAN del total previsto de pagos por
disponibilidad a lo largo de todo el periodo de vigencia de la concesion.

-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%
Inversion inicial 24.748.771 25.550.903 27.155.060 27.957.191
Gastos de operacion y mantenimiento 25.321.869 25.837.383 26.352.955 26.868.498 27.384.054
-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%
Inversion inicial -6,09 % -3,04 % 3,04 % 6,09 %
Gastos de operacion y mantenimiento -3,91% -1,96 % 0,00 % 1,96 % 3,91%
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Variacion VAN

29.000.000

28.000.000

A
27.000.000

26.352.955
25.000.000 —
24.000.000
23.000.000 T T T T ]
-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%

= |nversion inicial = (Gastos de operacidn y mantenimiento

6.11 CONCLUSIONES

El presente estudio de viabilidad demuestra que la férmula de concesién propuesta para la gestion,
conservaciéon y explotacion de la red viaria provincial correspondiente a la Zona 2 de la Diputacion de
Toledo es técnica, econémica y juridicamente viable. La estructura de ingresos y costes, junto con la
estimacion detallada de las inversiones necesarias, garantiza un adecuado equilibrio econémico-
financiero para el concesionario a lo largo del periodo de vigencia del contrato.

Asimismo, se ha tenido en cuenta un modelo de gestién que incorpora criterios de eficiencia,
sostenibilidad y calidad en la prestacidon del servicio, alineado con los objetivos estratégicos de la
Diputacién de Toledo. Las proyecciones econémicas reflejan un margen operativo suficiente que permite
al adjudicatario cumplir con sus obligaciones contractuales, atender la reposicién de activos y afrontar los
riesgos inherentes a la operacion.

El presente estudio de viabilidad, ampara continuar con el modelo concesional actual, confirmandose que
sigue siendo la férmula contractual mas adecuada para garantizar la conservacion y mejora de la red
viaria provincial.

Una férmula que ha demostrado eficacia

Tras casi dos décadas de funcionamiento del actual modelo concesional (2006—2026), se ha constatado su
eficacia en la modernizacidn, conservacidén y explotaciéon de mas de 232 kildmetros de carreteras que
conforman la Zona 2, que abarca principalmente la comarca de la Sagra, Mesa de Ocafia y norte
Mancha toledana. El sistema ha permitido mantener unos elevados estandares de calidad del servicio,
asegurando la seguridad vial, la funcionalidad de las vias y la estabilidad presupuestaria para la
Diputacién.

Viabilidad econémica contrastada

Este estudio de viabilidad respalda la figura de un nuevo contrato de concesién para un periodo de 20
afios (2026-2046), en el que los ingreso del concesionario se articulan mediante un PPD (pago por
disponibilidad) que garantiza la eficiencia del servicio, ligado al cumplimiento de indicadores objetivos
(estado de la infraestructura, seguridad vial, niveles de servicio, etc.).

De acuerdo con el célculo de los flujos de caja generados por el importe por PPD considerado, con
importe anual (valor 2025) 2.119.413,24 euros, menos el importe de las inversiones necesarias,
comprometidas a lo largo de los 8 primeros afios de concesion (valor 2025) y menos el importe de los
gastos por operaciones de mantenimiento y conservacion de las carreteras, para cada afo (valor 2025),
considerando un valor TIR de referencia del 5.027% (el valor medio de la deuda del Estado a diez afios en
los ultimos seis meses, tomado del tipo de interés medio de las Obligaciones del Estado a 10 afios en los
seis Ultimos meses 3,027 %, mas un incremento de 200 puntos basicos). Se concluye que la proyeccién de
los flujos de permite justificar la viabilidad de la concesidn, asumiendo un compromiso de ejecucion de las
inversiones al inicio del contrato (21.143.678,68 euros) y la prestaciéon continuada del servicio de
conservacién, resultando un periodo para la recuperacién de lo invertido de 20 afos.

Un modelo sostenible y alineado con el interés general
Con este sistema o modelo concesional se consigue:

e Optimizar los recursos publicos mediante una planificacién a largo plazo.

e Reforzar la cohesidn territorial y la conectividad entre municipios.

e Generar empleo local y dinamizar la economia de la comarca.

e Minimizar los costes sociales y econdmicos derivados de un mal estado de las carreteras (tiempos
de desplazamiento, seguridad, costes de operacion de vehiculos...).

Se concluye, por tanto, que la licitacién mediante concesién administrativa es un instrumento adecuado
para garantizar una mejora sustancial del estado de conservacién de la red viaria provincial, asegurando
su funcionalidad y seguridad, sin comprometer los recursos presupuestarios de la Diputacién de Toledo
en el corto plazo, que responde plenamente al objetivo de ofrecer a la ciudadania una red de carreteras
seguras, eficientes y sostenibles.
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ESTIMACION COSTE CONSTRUCCION (E.M.)

REC SAN FR R
LONG Coste obra Reciclado Saneo de Frel::so ! Nueva capa AT Sefalizacion
e ITINERARIO TOTAL (m) | (€_carretera) ACTUACION de firme blandones Rodadura de rodadura ~ c_ie .. horizontal Drenaje SEITIEE
actual senalizacién

TO-2033 292 | TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A PALOMEQUE 2.167 243.599 € SAN+FR+R - € 15.191 € 93.372 € 119.738 € 9.218 € 4.064 € 2.015€ - €
e T CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM-4008 s

(CARRANQUE) 406.231 € FR+R - € - £ 57.049 € 281.769 € 52.336 € 9.892 € 5.185 € - €
TO-2323 12 | TO-2515 (RECAS) A A-42 5.629 513.989 € SAN+FR+R - € 14.538 € 118.434 € 342.838 £ 17.700 € 10.009 € 10.470 € - €
TO-2324 22 | A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) 5.925 594.086 € SAN+FR+R - € 12.722 € 127.879 € 393.115 € 27.434 € 10.515 € 5.510€ 16.911 €
TO-2420 3¢ CAMARENILLA A VILLAMIEL 5.459 354.430 € SAN+FR+R - € 8.159 € 59.299 € 256.055 € 7.625€ 9.586 € 5.037 € 8.668 €
10-2421 10 A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 (ESTACI()N DE 8.597

PANTOJA) 936.261 £ SAN+FR+R - € 12.952 € 303.634 € 528.843 € 60.227 € 15975 € 7.998 € 6.633 €
TO-2422 32 | TO-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) 2.349 220.398 € SAN+FR+R - € 5.051 € 47.561 € 142.861 € 18.370 € 4372 € 2.183 € - €
TO-2423 29 | A-42 ATO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA) 1.625 173.402 € SAN+FR+R - € 3.508 € 57.047 € 100.332 € 7.939 € 3.060 € 1.516 € - €
TO-2437 22 | CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) 11.823 952.223 € | REC+SAN+FR+R | 134.900 € 10.761 € 145.620 € 561.767 € 55.719 € 17.450 € 11.742 € 14.265 €
TO-2515 22 | CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) 17.167 1.561.814 € SAN+FR+R - € 7.392 € 473.206 € 937.480 £ 84.813 € 31.230 € 15972 € 11.721 €
TO-2516 29 | A-42 ATO-2515 (YUNCLILLOS) 3.882 336.784 € SAN+FR+R - € 836 € 95.097 € 216.630 € 9.434 € 8.276 € 6.510€ - €
T0O-2542 22 | CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) 3.513 289.918 € SAN+FR+R - € 3.766 € 61.897 € 176.936 € 21.473 € 15.416 € 3.797 € 6.633 €
TO-2557 32 N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS 604 49.665 € SAN+FR+R - € 1.273 € 11.697 € 29.721 € 6.092 € 881 € - € - €
70-2558 30 NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE LA 8.176

ALDEHUELA) 423,992 £ SAN+FR+R - € 2933 € 85.902 € 277.428 € 31.525 € 4.365 € 15.207 € 6.633 €
10-2580 30 SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE PROVINCIA 9.543

(VILLAMANRIQUE) 605.416 € SAN+FR+R - € 8.558 € 159.934 € 389.683 € 21.683 € 16.683 € 8.875 € - €
TO-2581 32 | SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA 18.700 1.205.096 € SAN+FR+R - € 10.062 € 318.328 € 764.052 € 58.054 € 28.513 € 26.087 € - €
70-2582 30 N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA DE 3.019

TAJO) 239.322 € SAN+FR+R - € 6.545 € 87.086 € 124.885 € 9.727 € 5.465 € 5.615€ - €
TO-2628 32 | N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) 7.625 602.263 € SAN+FR+R - € 4,920 € 169.234 € 356.192 € 50.952 € 13.874 € 7.091 € - €
TO-2644 32 | CIRUELOS A CM-4005 398 27.698 € R - € - £ 2.098 € 16.082 £ 7.483 € 916 € 1.118 € - €
TO-2657 32 | DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) 9.274 957.030 € SAN+FR+R - € 6.203 € 265.694 € 622.990 € 28.454 € 16.438 € 17.250 € - €
TO-2716 32 | VILLAMIEL A CM-4011 565 71.353 € FR+R - € - £ 39.045 € 24.366 € 5.320€ 1.571€ 1.051€ - €
TO-2753 32 | CM-4006 (VILLASEQUILLA) A SU ESTACION 4.816 411.318 € SAN+FR+R - € 8.654 € 124.437 € 230.554 € 30.169 € 8.548 € 8.958 € - €
T0-2788 3 TAgn(/)ut(Ei?\RRAL E ALMAGUER) A ERMITA NTRA SRA 3.453 145.753 € FR+R _ €| 3.004€ _ € 132.445 € 1.015 € 5988 €| 3.211€ €
TO-2836 32 | VILLASEQUILLA A TO-2935 (VILLANUEVA DE BOGAS) 18.394 983.352 € FR+R - € - € 135.211 € 742.352 € 43.411 € 34.478 €| 27.900 € - €
TO-2860 32 | CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL ROMERAL) 9.087 584.752 € FR+R - € - £ 148.303 € 383.726 € 19.845 € 15952 € 16.926 € - €
T0-2861-CV CV | CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON 5.342 350.808 € SAN+FR+R - € 5.778 € 116.659 € 198.973 € 12.665 € 9.282 € 7.452 € - €
TO-2875 32 | N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 6.502 359.933 € FR+R - € - £ 44.869 £ 262.722 € 30.651 € 12.620 € 9.070 € - €
70-2899 30 N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE 9.849

PROVINCIA (LOS HINOJOSOQS) 516.823 € | REC+SAN+FR+R - € - £ 67.959 € 397.922 € 18.065 € 19.137 € 13.739 € - £
10-2935 30 CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR VILLANUEVA DE 27.620

BOGAS 1.749.741 € SAN+FR+R - € 11.299 € 266.339 € 1.305.304 € 75.610 € 41.608 £ 49.580 € - €
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MATRICULA

TO-2988

CAT.

ITINERARIO

CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 (MIGUEL

ESTIMACION COSTE CONSTRUCCION (E.M.)
REC

LONG.

Coste obra

TOTAL (m) | (€_carretera)

7.754

ACTUACION

Reciclado
de firme

SAN

Saneo de
blandones

FR

Fresado y
Rep.
Rodadura
actual

R

Nueva capa
de rodadura

Renovacion
de
sefializacion

Senalizacion
horizontal

Drenaje

Defensa

ESTEBAN) 556.992 € FR+R - € - €| 71.077¢€ 450324 €| 11.512€| 13.259€| 10.820€ - €
10-2999 30 EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO DE 8.405
® | cRIPTANA) : 731.380 € SAN+FR+R - €| 143480€| 178.725¢€ 378.745 € 4332€| 14373€| 11.725€ - €
Seguridad y salud 257337 €
INVERSION ANUAL (€ 2025 E.M. SIN IVA) 17.413.157 € 134.900 €| 307.674€| 3.932.694€| 11.146.833€| 838.852€| 403.797€| 319.611€| 71.461€
17155820,13
DISTANCIA
ACTUACIONES PREVISTAS CONSIDERADA
(SIGEES 31 Al ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL 0
Longitud
232.895 REC RECICLADO Y REFUERZO 11.823
SAN SANEO DE FIRMES 171.825
FR+R FRESADO CON REPOSICION+REFUERZO 232.895

SIN ACTUACION
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0. INTRODUCCION

El presente documento constituye un modelo de estudio de seguridad y salud con el propdsito de
proporcionar una guia estructurada y adaptable que sirva como base para que los concesionarios
desarrollen estudios especificos de seguridad y salud para las obras de carreteras que se propongan
ejecutar.

Este Estudio de Seguridad y Salud se redacta de forma general para la Zona 2 de Conservacién de
carreteras de la Red Provincial de Toledo, abarcando las actividades principales relacionadas con la
rehabilitacion de firmes, sefalizacidon, balizamiento, drenaje y las actuaciones mas habituales
dentro de la conservacién de carreteras. Las empresas concesionarias que resulten adjudicatarias,
seran responsables de adaptar este estudio a las caracteristicas particulares de cada una de las
actuaciones previstas de cada una de las carreteras de la zona, garantizando que las medidas de
seguridad y prevencidn se ajusten a las condiciones concretas de cada proyecto.

El estudio contendra, como minimo, los siguientes documentos:

a) Memoria descriptiva de los procedimientos, equipos técnicos y medios auxiliares que
hayan de utilizarse o cuya utilizacién pueda preverse; identificaciéon de los riesgos laborales
que puedan ser evitados, indicando a tal efecto las medidas técnicas necesarias para ello;
relaciéon de los riesgos laborales que no puedan eliminarse conforme a lo sefialado
anteriormente, especificando las medidas preventivas y protecciones técnicas tendentes a
controlar y reducir dichos riesgos y valorando su eficacia, en especial cuando se propongan
medidas alternativas.

Asimismo, se incluird la descripcidn de los servicios sanitarios y comunes de que deberd
estar dotado el centro de trabajo de la obra.

En la elaboraciéon de la memoria habran de tenerse en cuenta las condiciones del entorno en
que se realice la obra, asi como la tipologia y caracteristicas de los materiales y elementos
que hayan de utilizarse, determinacidon del proceso constructivo y orden de ejecucién de los
trabajos.

b) Pliego de condiciones particulares en el que se tendran en cuenta las normas legales y
reglamentarias aplicables a las especificaciones técnicas propias de la obra de que se trate,
asi como las prescripciones que se habran de cumplir en relacién con las caracteristicas, la
utilizacién y la conservacién de las maquinas, utiles, herramientas, sistemas y equipos
preventivos.

c) Planos en los que se desarrollardn los graficos y esquemas necesarios para la mejor
definicidon y comprensién de las medidas preventivas definidas en la memoria, con expresion
de las especificaciones técnicas necesarias.

d) Mediciones de todas aquellas unidades o elementos de seguridad y salud en el trabajo
que hayan sido definidos o proyectados.

e) Presupuesto que cuantifique el conjunto de gastos previstos para la aplicacion y ejecucién del
estudio de seguridad y salud.

A continuacién, se redacta el Estudio de Seguridad y Salud preliminar que sera readaptado a la realidad
concreta de cada una de las obras previstas en el momento en que se desarrollen los proyectos de
construccion. Esta readaptacion permitird ajustar las medidas de seguridad y prevencion a las particularidades
especificas de cada actuacion.
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1. OBIJETIVOS DEL ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

La Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencidén de Riesgos Laborales, es la norma legal por la
que se determina el cuerpo bdsico de garantias y responsabilidades preciso para establecer un
adecuado nivel de proteccién de la salud de los trabajadores frente a los riesgos derivados de las
condiciones de trabajo, en el marco de una politica coherente, coordinada y eficaz.

De conformidad con lo previsto en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccién, los
proyectos que se redacten de cada una de las carreteras por parte del concesionario requeriran la
redaccién de un Estudio de Seguridad y Salud, por cuanto dichas obras se incluyen en alguno de los
supuestos contemplados en el articulo 4 del R.D. 1627/1997.

El Estudio de seguridad y salud tiene por objeto establecer las previsiones respecto a prevencion de
riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, durante la construccién de la obra, asi como
de los derivados de los trabajos de conservacién y mantenimiento. Se contempla también las
instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

En aplicacién del Estudio, se debera elaborar un Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en el que se
analicen, estudien, desarrollen y complementen las previsiones contenidas en el Estudio, en funcién
del propio sistema de ejecucidn de la obra.

El Plan de Seguridad y Salud deberd ser aprobado antes del inicio de la obra por el coordinador en
materia de seguridad y salud designado por el promotor para la ejecucién de la obra.

2. AMBITO DE APLICACION

El presente Estudio de Seguridad y Salud tiene como ambito de aplicacidon las carreteras de la Zona
2 de Conservacioén de carreteras de la Red Provincial de Toledo.

Las carreteras que comprende la Zona 2 son.

MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO LONGITUD (KM)
TO-2557 3a N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS 0,604 KM
NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE LA
g a
TO-2558 3 A 8,176 KM
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE PROVINCIA
- a
TO-2580 3 (VILLAMANRIQUE) 9,543 KM
TO-2581 32 SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA 18,7 KM
10.2582 38 N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA DE 3,018 KM
TAJO)
TO-2628 32 N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) 7,625 KM
TO-2644 32 CIRUELOS A CM-4005 0,398 KM
TO-2657 32 DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) 9,274 KM
TO-2716 32 VILLAMIEL A CM-4011 0,565 KM
TO-2753 32/ 22 CABARNAS DE YEPES A DOSBARRIOS 4,816 KM
10.2788 3 N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA NTRA SRA LA 3,453 KM
MUELA
TO-2836 32 VILLASEQUILLA A TO-2935 (VILLANUEVA DE BOGAS) 18,394 KM
TO-2860 3a CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL ROMERAL) 9,087 KM
TO-2861-CV 32 CM-4005 (LA GUARDIA ) A ARROYO CEDRON 5,342 KM
TO-2875 3a N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 6,502 KM
N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE
g a
10-2899 3 PROVINCIA (LOS HINOJOSOS) 9,849 kM
10.2935 32 CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR VILLANUEVA DE 27,62 KM
BOGAS
CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 (MIGUEL
g a
TO-2988 3 B 7,754 KM
EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO DE
- a
T0-2999 3 CRIPTANA) 8,405 KM
TOTAL LONGITUD ZONA 2 232,895 KM

MATRICULA CATEGORIA ITINERARIO LONGITUD (KM) |
TO-2033 22 TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A PALOMEQUE 2,167 KM
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM-4008
TO-2034 12 (CARRANQUE) 5,633 KM
TO-2323 12 TO-2515 (RECAS) A A-42 5,629 KM
TO-2324 22 A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR) 5,925 KM
TO-2420 3a CAMARENILLA A VILLAMIEL 5,459 KM
A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 (ESTACION DE
TO-2421 12 PANTOIA) 8,597 KM
TO-2422 3a TO-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) 2,349 KM
TO-2423 22 A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA) 1,625 KM
TO-2437 22 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) 11,823 KM
TO-2515 22 CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) 17,167 KM
TO-2516 22 A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) 3,882 KM
TO-2542 22/ 12 A-4 A LIMITE DE PROVINCIA (ARANJUEZ) 3,513 KM

3. CENTROS SANITARIOS, BOMBEROS Y PROTECCION CIVIL

Hospitales de referencia mas préximos a las obras:
CENTROS ASISTENCIALES:
ILLESCAS

CEDT ILLESCAS

Direccion: C/ Sandro Pertini,1 lllescas, Toledo

Teléfono: 925 534600

OCANA

CEDT OCANA
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Direccion: C/ Cardenal Reiqg, s/n, Toledo

Teléfono: 925 130650

TOLEDO
Hospital General Universitario de Toledo

Direccion: Av. del Rio Guadiana, 45007 Toledo

Teléfono: 925 26 92 00

La empresa concesionaria indicard la situacién del Centro Sanitario mas préximo a la zona de cada obra asi
como la del Centro Asistencial de la Mutua a la que pertenezca, con plano de situacién referido al de
ubicacién de la obra, debiéndose colocar también en el Tablon de Comunicaciones de Seguridad a la vista de
todos los trabajadores.

Otros teléfonos de interés:

e Emergencias: 112

e Proteccion Civil: 112
e Bomberos: 080

e Policia Local: 092

e Policia Nacional: 091
e Guardia Civil: 062

4. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

El contrato de concesidon para la gestion de la Zona 2 de la Red de Carreteras Provincial de Toledo tiene como
finalidad garantizar el mantenimiento, conservacion y mejora de la infraestructura vial existente, asegurando
su funcionalidad, seguridad y sostenibilidad a largo plazo. En este contexto, las actuaciones contempladas en
el presente contrato no incluyen la creacidn de nuevos trazados ni ampliaciones de la red de carreteras, sino
que se centran exclusivamente en la rehabilitaciéon y optimizacion de la infraestructura ya existentes.

El objetivo es llevar a cabo intervenciones que permitan mantener la red vial en condiciones éptimas, mejorar
la seguridad vial y asegurar la eficiencia operativa, respetando, al mismo tiempo, los valores ambientales y el
entorno natural de la provincia. Las actuaciones estaran limitadas al ambito del dominio publico viario, sobre
la actual plataforma de las carreteras, sin modificar ni alterar el trazado original de la red. A continuacion, se
describen las actuaciones que se han previsto para la mejora de la red de carreteras de esta zona:

e Rehabilitacidon de Firmes:

Se contempla la rehabilitacion de los firmes de la totalidad de las carreteras que conforman la Red de
la Diputacidn Provincial de Toledo. Las principales actuaciones proyectadas son:

o Eliminacién parcial y reposicion del firme. Se realizard el fresado del firme existente,
reponiéndose posteriormente mediante el empleo de Mezclas Bituminosas en Caliente.
Recrecido de firme. Extendido de MBC sobre el firme existente.

Reciclado de firme. También se ha previsto el reciclado de firme de alguna carretera, con el
objetivo de aumentar la capacidad portante de la misma.

Mejora de la Seiializacion y Balizamiento:

Dentro del marco de la concesidn, se contempla la mejora integral de la sefializacién y el balizamiento
de la red vial, con el objetivo de garantizar una circulacion mas segura y eficiente. Esta actuacién se
centrard en la sustitucién y renovacidon de los elementos de sefializacién existentes, que se
actualizaran con dispositivos mds modernos, visibles y efectivos, adaptados a las necesidades actuales
de trafico y seguridad vial.

Se procedera a la renovacion de la totalidad de la sefalizacidn vertical asi como al repintado de las
marcas viales de todas las carreteras.

Ademas, se renovaran y ampliaran los elementos de balizamiento y defensas de las distintas
carreteras.

Adecuacion de Accesos y Redes de Drenaje:

Otro aspecto fundamental del proyecto es la adecuacion de los accesos a la red vial y la mejora de las
redes de drenaje. Los accesos a las carreteras seran reconfigurados en aquellos puntos donde
presenten deficiencias, con el fin de mejorar la fluidez del trafico y la seguridad vial.

Asimismo, se llevard a cabo una revision y adecuacion de los sistemas de drenaje existentes. La
mejora de los drenajes tiene como objetivo evitar inundaciones en tramos vulnerables de la red, asi
como prevenir la acumulacién de agua en la calzada que pudiera poner en peligro la seguridad de los
conductores.

Conservacion de las Infraestructuras:

Dentro del ambito de la concesidon, la conservacién de las carreteras serd una tarea continua y
fundamental a lo largo del todo el periodo concesional. Para ello, se establecerd un plan de
mantenimiento que garantizard que las carreteras se mantengan en condiciones dptimas de uso
durante toda la duracién de la concesion y mas alla de su finalizacién.

El plan de mantenimiento incluird la realizacién de inspecciones periddicas a lo largo de la red viaria
para identificar posibles deficiencias en diferentes aspectos de la infraestructura, como el pavimento,
la seializacion, los accesos y los sistemas de drenaje. Estas inspecciones permitirdn detectar
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cualquier anomalia o deterioro a tiempo, permitiendo una respuesta rapida y eficaz para mantener la
seguridad y funcionalidad de la red.

En caso de que se identifiquen deficiencias o dafios, se llevardn a cabo reparaciones puntuales para
corregir cualquier incidencia y evitar que se convierta en un problema mayor.

4.1 Unidades constructivas que componen la obra.

Las unidades constructivas que componen las actuaciones previstas son:

e Movimiento de tierras
- Desbroce, limpieza y ejecucion de cunetas
- Ejecucién de bermas

e Pavimentacién y aglomerado.
- Fresado de firme
Barrido
- Extendido de riegos con emulsiones bituminosas / Microaglomerado
Extendido de M.B.C
Compactacion

e Sefalizacidén horizontal.
e Sefalizacidn vertical y defensas
- Sefializacion vertical
- Colocacién barrera de seguridad

e Pasos salvacunetas y ampliacion obras de fabrica.
Colocacion de tubos
Encofrado y desencofrado de aletas
Trabajos de hormigon
- Relleno de tubos
e Desvios provisionales y sefalizacidn durante la ejecucidn de las obras en zonas con circulacién
de vehiculos de terceros.

4.2 Unidades que componen los trabajos de conservacion y explotacion de la Red de carreteras
de la zona.

Entre las actividades mas comunes para este tipo de trabajos tenemos:

e Trabajos puntuales en la carretera.

e Limpieza de calzada.

e Actuaciones de mejora del firme.

e Reposicién y montaje de senales

e Reposicién de barrera de seguridad.

e Colocacién de Balizamientos: paneles direccionales y Captafaros.

e Pintura de sefializacién vial.

e Colocacién corte de carril y retirada del corte.

e Trabajos en isletas, glorietas y zonas contiguas, zonas de descanso y retirada de basuras.

e Vigilancia de la carretera y atenciéon en emergencias.

e Vialidad Invernal

e Control de vegetacidn mediante aplicacion de herbicidas
e Siega mecanizada de hierba

e Despeje manual de vegetacién

5. PRESUPUESTO DE SEGURIDAD Y SALUD

Para el calculo de las inversiones a realizar durante la duracion del contrato, se ha considerado una previsién
econdmica inicial en concepto de seguridad y salud con un presupuesto de 306.231 € (IVA excluido), que
cada concesionario detallara en sus ofertas dentro de cada una de las actuaciones previstas.

6. ANALISIS DE RIESGOS, NORMAS DE SEGURIDAD Y MEDIDAS PREVENTIVAS.

6.1 Medidas Preventivas de Seguridad y Salud de caracter general
6.1.1 Generalidades.
Durante la ejecucién de cualquier trabajo o unidad de obra:

e Se seguiran en todo momento las indicaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas del
proyecto y las érdenes e instrucciones de la Direccién Facultativa, en cuanto se refiere al
proceso de ejecucién de la obra.

e Se observaran, en relacion con la salud y seguridad de los trabajadores, las prescripciones del
Estudio, las normas contenidas en el Plan de Seguridad y Salud y las érdenes e instrucciones
dictadas por el responsable del seguimiento y control del mismo.

e Habrdn de ser revisadas e inspeccionadas con la periodicidad necesaria las medidas de
seguridad y salud adoptadas y deberdn recogerse de forma detallada, las frecuencias previstas
para llevar a cabo tal cometido.

e Se ordenara suspender los trabajos cuando existan condiciones climatoldgicas desfavorables
(fuertes vientos, lluvias, nieve, etc.).

e Después de realizada cualquier unidad de obra:

e Se dispondran los equipos de proteccidn colectivos y medidas de seguridad necesarias para
evitar nuevas situaciones potenciales de riesgo.

e Todas las personas cumplirdn con sus obligaciones particulares.

e Vigilancia permanente del cumplimiento de las normas preventivas.

e Ordeny limpieza de la zona de trabajo, sin apilar material en las zonas de trdnsito, retirando
aquellos elementos que impidan el paso y sefializando especialmente las zonas en las que
exista cualquier tipo de riesgo.

e En todo momento se mantendran libres los pasos o caminos de intercomunicacién interior y
exterior de la obra.

e Uso obligatorio de los equipos de proteccién individual.

e Mantenimiento adecuado de todos los medios de proteccién colectiva.

e Utilizacién de maquinaria que cumpla con la normativa vigente.

e Mantenimiento adecuado de toda la maquinaria, desde el punto de vista mecanico.

Todos los trabajos seran realizados por personal especializado, en particular la utilizacién, reparacion y
mantenimiento de toda la maquinaria, es decir, antes de la utilizacién de una maquina herramienta, el
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operario debera estar provisto del documento expreso de autorizacién de manejo de esa determinada
maquina.

Se prohibe expresamente la anulacidn de toma de tierra de las maquinas-herramienta; se instalard en cada
una de ellas una "pegatina" en tal sentido, si no estan dotadas de doble aislamiento.

La empresa constructora acreditara ante la D.F., mediante certificado médico, que los operarios son aptos
para el trabajo a desarrollar.

Se dardn a los trabajadores las advertencias e instrucciones necesarias en relacion con el uso, conservaciéon y
mantenimiento de la parte de obra ejecutada, asi como de las protecciones colectivas y medidas de seguridad
dispuestas.

Una vez finalizados los trabajos, se retiraran del lugar o area de trabajo los equipos y medios auxiliares, las
herramientas, los materiales sobrantes y los escombros.

6.1.2 Trabajos con Riesgos Especiales.

La manipulacién y almacenamiento de sustancias susceptibles de producir polvos, emanaciones, olores, gases
o nieblas corrosivas, o radiaciones, que especialmente pongan en peligro la salud o la vida de los
trabajadores, se efectuard en locales o recintos aislados y por el menor nimero de trabajadores posible,
adoptando las debidas precauciones, salvo que los Reglamentos de aplicacion no prescriban lo contrario.

La utilizacion de esas sustancias se realizara preferentemente en aparatos cerrados, que impidan la salida al
medio ambiente del elemento nocivo y si esto no fuera posible, las emanaciones, nieblas, vapores y gases que
produzcan se captaran por medio de aspiracion en su lugar de origen, para evitar su difusion.

Se instalard, ademds, un sistema de ventilacion general eficaz, natural o artificial, que renueve
constantemente el aire de estos locales.

El personal empleado en trabajos con riesgos especiales serd previamente instruido por técnicos competentes
y debera demostrar su suficiencia mediante un examen o prueba tedrico practica.

Los recipientes que contengan sustancias explosivas, corrosivas, toxicas o infecciosas, irritantes o radioactivas,
seran rotulados ostensiblemente, indicando su contenido y las precauciones para su empleo y manipulacién
por los trabajadores que deban utilizarlos.

Se evitardn los olores persistentes o especialmente molestos mediante los sistemas de captacidon y expulsién
mas eficaces vy, si fuera imposible, se emplearan obligatoriamente mascaras respiratorias.

Los trabajadores expuestos a sustancias corrosivas, irritantes, toxicas e infecciosas o a radiaciones peligrosas
deberan estar provistos de ropas de trabajo y elementos de proteccién personal adecuados y seran
informados verbalmente y por medio de instrucciones escritas de los riesgos inherentes a su actividad y
medios previstos para su defensa.

6.1.3 Manejo de Cargas y Pesos.
Los riesgos propios del manejo de cargas y pesos son:

e Caida de objetos durante la manipulacion

e (Caida de personal al mismo nivel

e Golpesy aplastamientos

e Cortes, quemaduras y erosiones provocadas por la carga
e Lesiones provocadas por el esfuerzo fisico

e Fatiga muscular

Un levantamiento y manejo incorrecto de cargas, puede dar origen a lesiones musculares y/o
esqueléticas. Si se doblan bien las rodillas, se mantiene la espalda en linea recta y se realizan los
esfuerzos con las piernas, pueden evitarse una gran cantidad de dolores y lesiones en los musculos de la
espalda. El trabajo muscular para sostener el cuerpo, es tanto menor cuanto mads derecho esté el cuerpo.

Durante el levantamiento, en primer lugar debe realizarse una extensién de piernas y después enderezar la
parte superior del cuerpo. Utilizar medios auxiliares como palancas, correas, etc....

En caso de esfuerzos entre varios, que haya un solo responsable de la maniobra.

Es conveniente antes de realizar el levantamiento propiamente dicho de la carga, se estudien las siguientes
posibilidades:

e Uso de todas las ayudas posibles que permitan disminuir los esfuerzos propios del
levantamiento de la carga.

e Examen de los posibles riesgos de la carga: bordes cortantes, clavos, astillas, centro de
gravedad...

e Sopesar la posibilidad de realizar la manipulacién entre dos o mas personas.

e Seleccidn de la trayectoria (ruta y destino final) a seguir.

e Unavez levantada la carga, conservar los brazos pegados al cuerpo (de esta forma es el cuerpo
el que soporta el peso).

e Transportar la carga de modo que no impida ver los obstaculos que puedan encontrarse en la
trayectoria.

e Colocar los pies separados (uno de ellos mas adelantado que el otro) apuntando en la
direccion que se pretende ir.

e En el caso del levantamiento de una caja o biddn, conservar un pie separado hacia atras con el
fin de poder retirarse rapidamente en el caso de que lacarga bascule. Mantener la espalda
erguida y hacer el esfuerzo con las piernas.

e Al manejar objetos pesados, utilizar calzado de seguridad.

e Utilizar guantes para el manejo de cargas.

Los equipos de proteccién de individual de los que deberdn hacer uso los operarios y en funcién del riesgo

seran:

e Guantes de cuero
e (Calzado de seguridad
e Cinturdn o faja para sobreesfuerzos
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6.2 Identificacion de riesgos, medidas preventivas y protecciones, por cada actividad de
construccion

6.2.1 Movimiento de tierras.

Riesqos:

Caida de operarios al mismo nivel.

Choques y golpes contra objetos.

Atrapamientos.

Aplastamientos.

Ambiente pulvigeno.

Contaminacion acustica, trauma sonoro.

Lumbalgias por sobreesfuerzo o posturas inadecuadas.

Lesiones osteoarticulares por exposicion a vibraciones.

Cuerpos extrafios en ojos, proyeccién de particulas.

Vuelcos de maquinaria o camiones.

Caida de materiales transportados.

Puesta en marcha fortuita de vehiculos o maquinaria.

Alcances, golpes y atropellos por maquinaria en movimiento, camiones.
Proyeccidn de particulas por rotura de piezas o mecanismos de la maquinaria.
Golpe de latigo por roturas de cable de maquinaria.

Medidas preventivas.

Las maniobras de la maquinaria, estaran dirigidas por persona distinta al conductor, jefe de
obra, encargado o persona designada por escrito para ello

Se cumplird, la prohibicidn de presencia de personal en la proximidad de las maquinas durante
su trabajo.

Mantenimiento correcto de la maquinaria.

Correcta disposicidn de la carga de tierras en el camién.

Realizacidon de los trabajos por personal cualificado.

Protecciones personales:

6.2.1.1
Riesqos:

Casco homologado (personal que trabaje cerca de las maquinas).

Mono de trabajo de alta visibilidad y en su caso traje de agua y botas.

Empleo del cinturdn de seguridad, por parte del conductor de la maquinaria, si ésta va dotada
de cabina antivuelco.

Auriculares o en su defecto tapones.

Desbroce, limpieza y ejecucion de cunetas.

Caida de operarios al mismo nivel.
Choques y golpes contra objetos.
Atrapamientos.

Aplastamientos.

Ambiente pulvigeno.

Lumbalgias por posturas inadecuadas.

Cuerpos extrafios en ojos, proyeccion de particulas.

Proyeccion de particulas por rotura de piezas o mecanismos de la maquinaria.

Medidas preventivas.

Se dardn las instrucciones necesarias para la correcta realizacion de los trabajos.

Se usaran gafas protectoras de ojos en todas aquellas situaciones en las cuales es posible la
proyeccion de particulas a los ojos.

En cuanto se realicen trabajos que impliquen produccién de polvo y la exposicion del
trabajador al mismo, éste usara una mascarilla antipolvo, adecuada para cada tipo de caso.

El trabajador que maneje la maquinaria lo hard con precaucién teniendo en cuenta la situaciéon
del resto de trabajadores.

La maquinaria auxiliar al igual que las herramientas empleadas deberd disponer de las
medidas de proteccion y seguridad reglamentarias dispuestas por la normativa vigente y las
establecidas en el pliego de prescripciones técnicas particulares.

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante.

Protecciones personales:

Ropa de trabajo.

Casco de polietileno (preferiblemente con barbuquejo).
Botas de seguridad.

Gafas de proteccion.

Protectores auditivos.

Traje impermeables.

Fajas contra sobreesfuerzos.

Guantes de goma y/o cuero.

Chaleco reflectante.

6.2.1.2 Ejecucidn de bermas.

Riesgos:

Caida de operarios al mismo nivel.

Caidas de operarios a distinto nivel.

Choques y golpes contra objetos.

Atrapamientos.

Aplastamientos.

Ambiente pulvigeno.

Contaminacion acustica, trauma sonoro.

Lumbalgias por sobreesfuerzo o posturas inadecuadas.
Cuerpos extrafios en ojos, proyeccién de particulas.
Vuelcos de maquinaria o camiones.

Caida de materiales transportados.

Puesta en marcha fortuita de vehiculos o maquinaria.
Alcances, golpes y atropellos por maquinaria en movimiento, camiones.
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e Proyeccion de particulas por rotura de piezas o mecanismos de la maquinaria. e Salpicaduras.
e Golpe de latigo por roturas de cable de maquinaria. e Quemaduras por contacto con productos bituminosos.
e Atropellos de personas por vehiculos.
e Ruido.
e (Caidas el mismo nivel.
Medidas preventivas.

Se dardn las instrucciones necesarias para la correcta realizacion de los trabajos.

Esta absolutamente prohibido la permanencia de personas dentro del radio de accién de las
maquinas trabajando.

Se usaran gafas protectoras de ojos en todas aquellas situaciones en las cuales es posible la
proyeccion de particulas a los ojos.

En cuanto se realicen trabajos que impliquen produccién de polvo y la exposicion del
trabajador al mismo, éste usard una mascarilla antipolvo, adecuada para cada tipo de caso.
Antes de empezar los trabajos se habra sefializado el tajo y obstaculos enterrados teniendo
presente las zonas que pudieran verse afectadas por la posible caida de materiales.

Se emplearan cinturones antivibratorios cuando los trabajos a ejecutar asi lo requieran.

Se usard proteccién auditiva si el nivel sonoro sobrepasa el nivel permitido (80 dBA de nivel
diario equivalente o 140 dB de nivel de pico), o en aquellos casos en los que el trabajador
solicite su uso, independientemente del nivel de ruido alcanzado.

El trabajador que maneje la maquinaria lo hara con precaucidon teniendo en cuenta la situacion
del resto de trabajadores.

Queda prohibido la permanencia y el paso en el radio de accién de la maquina.

La maquinaria auxiliar al igual que las herramientas empleadas deberad disponer de las
medidas de proteccion y seguridad reglamentarias dispuestas por la normativa vigente y las
establecidas en el pliego de prescripciones técnicas particulares.

Los empalmes de las mangueras de aire comprimido y demds circuitos a presion, estaran en
perfectas condiciones de conservacion.

Se protegeran las mangueras en los puntos de paso de vehiculos, maquinas, etc.

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante.

Protecciones personales:

Riesgos:

Ropa de trabajo.

Casco de polietileno (preferiblemente con barbuquejo).
Botas de seguridad.

Gafas de proteccion.

Protectores auditivos.

Traje impermeables.

Fajas contra sobreesfuerzos.

Guantes de goma y/o cuero.

Chaleco reflectante.

Pavimentacion y aglomerado.

Medidas preventivas.

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante.
Los vehiculos y maquinaria utilizados, serdn revisados antes del comienzo de la obra y durante
el desarrollo de ésta se llevaran a cabo revisiones periddicas a fin de garantizar su buen estado
de funcionamiento y seguridad.

Si durante la realizacién de los trabajos hubiera interferencias con lineas eléctricas aéreas, se
tomardn las precauciones necesarias, cumpliendo el respecto la normativa vigente en esta
materia.

No se permitira la presencia sobre la extendedora de asfalto en marcha, a otra persona que no
sea el conductor, para evitar accidentes por caida.

Las maniobras de aproximacién y vertido de productos asfdlticos, o de hormigones en la tolva,
estardn dirigida por un especialista en prevision de riesgos por impericia, jefe de obra,
encargado o persona designada por escrito para ello

Se prohibe expresamente el acceso de personal a la regla vibrante durante las operaciones de
extendido de aglomerado.

Se vigilard permanentemente la existencia de extintores de incendios adecuados a bordo de la
maquina, asi como el estado de estos, de forma que su funcionamiento quede garantizado.
Todas las maquinas dispondran de claxon de marcha atras.

En los tajos de extendido de aglomerado, serda obligatoria la presencia de sefialistas, cuando se
realicen las labores en carreteras abiertas al trafico.

Protecciones personales:

6.2.2.1

Riesqgos:

Trajes impermeables.

Gafas de proteccion.

Fajas contra sobreesfuerzos.
Guantes de goma y/o cuero.
Botas de seguridad.

Chaleco reflectante.

Fresado del firme.

Caidas al mismo nivel.

Caidas de material desde las cajas de los vehiculos.

Caidas de personal desde las cajas o carrocerias de los vehiculos.

Irritacidn de los ojos por el polvo producido por la fresadora y barredora.
Quemaduras producidas por contacto con partes calientes de las maquinas.
Quemaduras producidas por la combustién de materiales inflamables.
Atropellos producidos por maquinaria propia de la obra.
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e Atropellos producidos por maquinaria ajena a la obra (trabajos cerca de vias abiertas al e En los tajos de fresado de aglomerado, sera obligatoria la presencia de sefialistas, cuando se
trafico). realicen las labores en zonas abiertas al trafico.

Aplastamiento producido por vuelco de maquinaria.

Siniestros de vehiculos por exceso de carga, mal mantenimiento o inadecuado estado de los
caminos de servicio.

Interferencias entre vehiculos por falta de direccién o sefalizacidn en las maniobras.
Interferencias con lineas aéreas.

Vibraciones sobre las personas.

Ruido ambiental.

Medidas preventivas.

No se sobrepasardn las cargas especificadas para cada vehiculo.

Se regaran los tajos y caminos suficientemente y con la frecuencia necesaria, para evitar la
formacién de ambiente pulvigeno.

Se garantizard permanentemente la existencia y buen funcionamiento de extintores de
incendios adecuados en la maquina.

Todas las arquetas, pozos de registro o similares, existentes, se mantendran con su tapa
puesta o, en su defecto, con tapas provisionales, barandillas o, cuando menos, delimitada la
zona con corddn de balizamiento.

La maquinaria estara en perfecto estado de funcionamiento.

Los accesos y circulacion interna se efectuardn por los lugares indicados, con mencién especial
al cumplimiento de las Normas de Circulacién y la sefializacién dispuesta.

El ascenso y descenso de la mdquina se realizard por los lugares habilitados al efecto
(escalerillas metdlicas, etc.).

Queda prohibido transportar personas en la maquinaria.

Se controlard el buen funcionamiento de las luces, dispositivos luminosos y dispositivo
acustico de marcha atras.

Se prohibe fumar en las operaciones de carga de combustible y mantenimiento.

Queda prohibido permanecer o realizar trabajos dentro del radio de accion o zona de
influencia de la maquinaria.

Todo el personal que maneje los camiones, dumper, apisonadoras, compactadoras, etc. sera
especialista en su manejo, estando en posesién de la documentacién acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente.

Se prohibe sobrecargar los vehiculos por encima de la carga maxima admisible.

Se prohibe el transporte de personal fuera de la cabina de conduccién y en nimero superior a
los asientos existentes en el interior.

Los vehiculos estaran provistos de cabina de seguridad antivuelco.

Los operarios de los vehiculos con cabina, estan obligados a utilizar el casco de seguridad
cuando desciendan del vehiculo.

Correcta planificacién de los desvios y su sefializacion.

Las sefales han de ser claras, sencillas y muy visibles, sin dar lugar a equivocaciones.

Las maniobras de la maquinaria estaran dirigidas por personas distintas al conductor, jefe de
obra, encargado o persona designada por escrito para ello

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante.
Si durante la realizacién de los trabajos hubiera interferencias con lineas eléctricas aéreas, se
tomaran las precauciones necesarias, cumpliendo el respecto la normativa vigente en esta
materia.

Protecciones personales:

Trajes impermeables.

Mascarilla.

Trajes (mono o pantaldon chaqueta).
Gafas de proteccion.

Fajas contra sobreesfuerzos.
Guantes de goma y/o cuero.

Botas de seguridad.

Chaleco reflectante.

6.2.2.2 Barrido del firme.

Caidas al mismo nivel.

Caidas de material desde las cajas de los vehiculos.

Irritacion de los ojos por el polvo producido por la barredora.

Quemaduras producidas por contacto con partes calientes de las maquinas.

Quemaduras producidas por la combustién de materiales inflamables.

Atropellos producidos por maquinaria propia de la obra.

Atropellos producidos por maquinaria ajena a la obra (trabajos cerca de vias abiertas al
trafico).

Aplastamiento producido por vuelco de maquinaria.

Siniestros de vehiculos por exceso de carga, mal mantenimiento o inadecuado estado de los
caminos de servicio.

Interferencias entre vehiculos por falta de direccidn o sefializacidn en las maniobras.
Interferencias con lineas aéreas.

Vibraciones sobre las personas.

Ruido ambiental.

Medidas preventivas.

No se sobrepasaran las cargas especificadas para cada vehiculo.

Se regaran los tajos y caminos suficientemente y con la frecuencia necesaria, para evitar la
formacién de ambiente pulvigeno.

Se garantizard permanentemente la existencia y buen funcionamiento de extintores de
incendios adecuados en la maquina.

Todas las arquetas, pozos de registro o similares, existentes, se mantendran con su tapa
puesta o, en su defecto, con tapas provisionales, barandillas o, cuando menos, delimitada la
zona con corddn de balizamiento.

La maquinaria estara en perfecto estado de funcionamiento.

Los accesos y circulacién interna se efectuaran por los lugares indicados, con mencidn especial
al cumplimiento de las Normas de Circulacion y la sefializacion dispuesta.

Queda prohibido transportar personas en la maquinaria.
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Se controlard el buen funcionamiento de las luces, dispositivos luminosos y dispositivo
acustico de marcha atras.

Se prohibe fumar en las operaciones de carga de combustible y mantenimiento.

Queda prohibido permanecer o realizar trabajos dentro del radio de accién o zona de
influencia de la maquinaria.

Todo el personal que maneje los camiones, dumper, apisonadoras, compactadoras, etc. sera
especialista en su manejo, estando en posesién de la documentacién acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente.

Los vehiculos estaran provistos de cabina de seguridad antivuelco.

Los operarios de los vehiculos con cabina, estan obligados a utilizar el casco de seguridad
cuando desciendan del vehiculo.

Correcta planificacién de los desvios y su sefializacién.

Las sefiales han de ser claras, sencillas y muy visibles, sin dar lugar a equivocaciones.

Las maniobras de la maquinaria estardn dirigidas por personas distintas al conductor, jefe de
obra, encargado o persona designada por escrito para ello

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante.
Si durante la realizacién de los trabajos hubiera interferencias con lineas eléctricas aéreas, se
tomaran las precauciones necesarias, cumpliendo el respecto la normativa vigente en esta
materia.

En los tajos de barrido, serd obligatoria la presencia de sefialistas, cuando se realicen las
labores en zonas abiertas al trafico.

Protecciones personales:

6.2.2.3
Riesgos:

Trajes impermeables.

Mascarilla.

Trajes (mono o pantalén chaqueta).
Gafas de proteccion.

Fajas contra sobreesfuerzos.
Guantes de goma y/o cuero.

Botas de seguridad.

Chaleco reflectante.

Extendido de Riegos con emulsiones bituminosas / Microaglomerado.

Caidas de personas al mismo nivel.

Caidas de personas a distinto nivel.

Exposicidon a temperaturas ambientales extremas.
Contactos térmicos.

Exposicidn a sustancias nocivas o toxicas.

Cortes y golpes producidos por objetos y herramientas.
Atropello y golpes por vehiculos.

Colisiones de las maquinas.

Trabajo con productos a alta temperatura.
Quemaduras y salpicaduras producidas por los betunes y alquitranes.
Sobreesfuerzos.

Ruido.
Polvo.

Medidas preventivas.

El personal que maneje la maquinaria estard en posesion del Carnet de Conducir
correspondiente y si se trata de maquinas que no requieren una acreditacién especifica,
contaran con un permiso de la empresa. Los trabajadores habran sido formados e informados
en su manejo de forma segura.

En la zona donde se llevan estos trabajos sélo permaneceran los trabajadores que los realicen.
A tal fin se balizaran, sefializardn vy, si resulta necesario, se colocaran sefialistas para evitar que
nadie se interne en estas zonas.

No se permite la permanencia sobre la maquinaria en marcha a otra persona que no sea su
conductor.

Todos los operarios de auxilio quedaran en posicién en la cuneta por delante de la maquinaria,
en prevencion de los riesgos por atrapamiento y atropello durante las maniobras.

Mantener limpios los rétulos de seguridad instalados en la mdquina y reemplazar los que
falten.

El engrase, conservacién y la reparacion de las maquinas de riegos asfdlticos pueden ser
peligrosos si no se hacen de acuerdo con las especificaciones del fabricante. Estas operaciones
seran realizadas por personal especializado.

No quitar ninguna pieza de los sistemas hidraulico o neumatico hasta la total descarga de
presién, abriendo las vdlvulas de alivio.

No fumar cuando se esté repostando combustible, ni en zonas donde se carguen baterias o
almacenen materiales inflamables.

Sobre la maquina, junto a los lugares de paso y en aquellos con el riesgo especifico, se
adheriran las siguientes senales: “PELIGRO SUSTANCIAS CALIENTES (“PELIGRO, FUEGQ”), “NO
TOCAR, ALTAS TEMPERATURAS”.

En caso de que se trabaje en calzadas con el trafico abierto se extremaran las precauciones por
el riesgo de atropellos. Como medida colectiva se sefalizara la zona de trabajos conforme
indica la instruccidn. En caso de ser necesaria su presencia, se dispondra de sefialistas.

Toda la maquinaria de obra contara con luces de marcha atrds y bocina automatica.

Los accesos desde la carretera se seializaran segun la instruccion 8.3 I.C.

El operario que maneja la barra esparcidora, prestarda mucha atencién para no rociar al
personal que trabaja en las cercanias. Este hecho suele suceder cuando se atasca la salida y se
apunta horizontal o hacia arriba en vez de hacerlo hacia abajo. En caso de impregnarse, no se
limpiard con benzol o tricloroetileno. Se utilizard un detergente neutro tipo gel liquido, etc.

Protecciones personales:

Casco de seguridad

Calzado de seguridad.

Guantes de seguridad. Se deberdn unir a la manga para evitar la introduccion de betun
caliente bajo la ropa.

Ropa de trabajo adecuada (mandil impermeabilizante).

Gafas de seguridad.

Mascarillas.

Tapones antirruido.
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Traje impermeable.
Chaleco reflectante.

6.2.2.4 Extendido de M.B.C.

Riesqos:

Caidas al mismo nivel.

Caidas de material desde las cajas de los vehiculos.

Caidas de personal desde las cajas o carrocerias de los vehiculos.

Quemaduras producidas por contacto con asfalto en caliente.

Quemaduras producidas por contacto con partes calientes de las maquinas.

Quemaduras producidas por la combustién de materiales inflamables.

Irritacion de la piel y ojos producida por los humos desprendidos del asfalto en caliente.
Irritacion de las vias respiratorias producida por inhalacién de los humos desprendidos del
asfalto en caliente.

Atropellos producidos por maquinaria propia de la obra.

Atropellos producidos por maquinaria ajena a la obra (trabajos cerca de vias abiertas al
tréfico).

Aplastamiento producido por vuelco de maquinaria.

Siniestros de vehiculos por exceso de carga, mal mantenimiento o inadecuado estado de los
caminos de servicio.

Interferencias entre vehiculos por falta de direccién o sefializacidén en las maniobras.
Interferencias con lineas aéreas.

Vibraciones sobre las personas.

Ruido ambiental.

Estrés térmico derivado de los trabajos realizados bajo altas temperaturas (suelo
caliente+material+radiacién solar+vapor).

Sobreesfuerzos (extensién)

Medidas preventivas.

No se sobrepasardn las cargas especificadas para cada vehiculo.

A la hora de realizar el riego de imprimacidn de intentara realizar a favor del viento.

Se regaran los tajos y caminos suficientemente y con la frecuencia necesaria, para evitar la
formacién de ambiente pulvigeno.

No se permitird la presencia sobre la extendedora de asfalto, a otra persona que no sea el
conductor.

Las maniobras de aproximacién y vertido de productos asfalticos, o de hormigones en la tolva,
estaran dirigida por el encargado del equipo del aglomerado.

Para el extendido de aglomerado con extendedora, el personal auxiliar de estas maniobras
utilizard dnica y exclusivamente, las plataformas de que la maquina dispone, manteniéndose
en perfecto estado las barandillas y protecciones que evitan el contacto con el tornillo sin fin
de reparto de aglomerado de hormigén.

El resto de personal quedara situado en la cuneta o aceras de las calles en construccidon por
delante de la maquina, durante las operaciones de llenado de la tolva, en prevencién de
riesgos de atrapamientos y atropello.

Los bordes laterales de la entendedora, estaran sefializados con bandas pintadas de colores
negro y amarillo alternativamente.

Se prohibe expresamente el acceso del personal a la regla vibrante, durante las operaciones de
extendido de aglomerado o de hormigén.

Sobre la maquina, junto a los lugares de paso y, en aquellos con riesgo especifico, se colocaran
las siguientes sefiales: “Peligro, sustancias calientes”. “No tocar, alta temperatura”.

Se garantizard permanentemente la existencia y buen funcionamiento de extintores de
incendios adecuados en la maquina.

Todas las arquetas, pozos de registro o similares, existentes, se mantendrdn con su tapa
puesta o, en su defecto, con tapas provisionales, barandillas o, cuando menos, delimitada la
zona con corddn de balizamiento.

La maquinaria estard en perfecto estado de funcionamiento.

Los accesos y circulacién interna se efectuaran por los lugares indicados, con mencidn especial
al cumplimiento de las Normas de Circulacion y la sefializacion dispuesta.

El ascenso y descenso de la mdquina se realizard por los lugares habilitados al efecto
(escalerillas metalicas, etc.).

Queda prohibido transportar personas en la maquinaria.

Se controlard el buen funcionamiento de las luces, dispositivos luminosos y dispositivo
acustico de marcha atras.

Se prohibe fumar en las operaciones de carga de combustible y mantenimiento.

Queda prohibido permanecer o realizar trabajos dentro del radio de accidon o zona de
influencia de la maquinaria.

Todo el personal que maneje los camiones, dumper, apisonadoras, compactadoras, etc. sera
especialista en su manejo, estando en posesién de la documentacién acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente.

Se prohibe sobrecargar los vehiculos por encima de la carga maxima admisible.

Se prohibe el transporte de personal fuera de la cabina de conduccién y en nimero superior a
los asientos existentes en el interior.

Se regaran periddicamente los tajos, las cargas y cajas de camidn, para evitar polvaredas.

Se colocara en los bordes de los terraplenes de vertidos sélidos topes de limitacion de
recorrido

Todos los vehiculos estardn dotados de bocina automatica de marcha atras.

Los vehiculos estardn provistos de cabina de seguridad antivuelco.

Los operarios de los vehiculos con cabina, estan obligados a utilizar el casco de seguridad
cuando desciendan del vehiculo.

Correcta planificacion de los desvios y su sefializacion.

Las sefiales han de ser claras, sencillas y muy visibles, sin dar lugar a equivocaciones.

Las maniobras de la maquinaria estaran dirigidas por jefe de obra, encargado o persona
designada por escrito para ello

La maquinaria tendra aviso de marcha atras.

La distancia minima entre extendedora y los compactadores y éstos entre si sera de 5 metros.
La velocidad estard limitada.

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante.
Los vehiculos y maquinaria utilizados, seran revisados antes del comienzo de la obra y durante
el desarrollo de ésta se llevaran a cabo revisiones periddicas a fin de garantizar su buen estado
de funcionamiento y seguridad.

Si durante la realizacién de los trabajos hubiera interferencias con lineas eléctricas aéreas, se
tomaran las precauciones necesarias, cumpliendo el respecto la normativa vigente en esta
materia.
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Todas las maquinas dispondran de rotativo luminoso y sefalizador acustico automatico
indicativo de marcha atras.

En los tajos de extendido de aglomerado, sera obligatoria la presencia de sefialistas, cuando se
realicen las labores en carreteras abiertas al trafico.

Protecciones personales:

6.2.2.5
Riesgos:

e Trajes impermeables.

e Botas altas de goma.

e Mascarilla.

e Trajes (mono o pantaldn chaqueta).
e Gafas de proteccidn.

e Fajas contra sobreesfuerzos.

e Guantes de goma y/o cuero.

e Botas de seguridad.

e Chaleco reflectante.

Compactacion de MBC.

Golpes por objetos.

Atropello por maquina o vehiculos

Atrapamientos de extremidades en las partes méviles de maquinas o en el manejo de piezas.
Sobreesfuerzos por posturas o manejo de objetos pesados.

Caidas al mismo nivel.

Ruido.

Vibraciones.

Vuelco de vehiculos.

Medidas preventivas.

Todo el personal que maneje la maquinaria para estas operaciones sera especialista en ella.
Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando reflejadas dichas revisiones en
el libro de mantenimiento.

Se prohibe el transporte de personal en las maquinas.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada, quedan obligados a utilizar
el casco de seguridad al abandonar la cabina en el interior de la obra.

Protecciones personales:

Casco de seguridad.

Calzado de seguridad con suela antideslizante.
Botas altas de goma.

Mascarilla.

Trajes (mono o pantalén chaqueta).

Gafas de proteccion.
Cinturdn antivibratorio.
Protectores auditivos.
Guantes de goma y/o cuero.
Chaleco reflectante.

Sefalizacion horizontal.

Riesqgos:

Caida de operarios al mismo nivel.

Choques y golpes contra objetos.

Ambiente pulvigeno.

Cuerpos extrafios en ojos, proyeccién de particulas.

Alcances, golpes y atropellos por maquinaria en movimiento, camiones.

Medidas preventivas.

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante
y mascarillas antipolvo.

Realizacion de los trabajos por personal cualificado.

Se evitara en lo posible el contacto directo de todo tipo de pinturas con la piel.

El vertido de pinturas y materias primas sélidas con pigmentos, cemento y otros se llevara a
cabo desde poca altura para evitar salpicaduras y formacidn de nubes de polvo.

Cuando se trabaje con pinturas que contengan disolventes organicos o pigmentos tdxicos,
estara prohibido fumar, comer y beber mientras se manipulen. Las actividades que se han
prohibido se realizaran en otro lugar a parte y previo lavado de manos.

Los recipientes que contengan disolventes estaran cerrados y alejados del calor y del fuego.

Protecciones personales:

Trajes impermeables.

Gafas de proteccion.

Fajas contra sobreesfuerzos.
Guantes de goma y/o cuero.
Botas de seguridad.

Chaleco reflectante.

Mascarilla.

Filtro mecanico para mascarilla.

6.2.4 Senalizacidon vertical y defensas.

6.2.4.1 Senalizacion vertical:

Riesqgos:

Atropellos por maquinaria y vehiculos.
Atrapamientos.

Colisiones y vuelcos.

Caidas de altura.
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e (Caidas de objetos. e Se trabajar siempre que sea posible desde el exterior de la calzada.
e Cortesy golpes.
e Sobreesfuerzos. Protecciones personales:
Medidas preventivas. e Casco.

Se tendran presentes las normas sobre levantamiento de cargas.

Se sefalizard la zona mediante sefializacion de obras. Estas sefiales seran perfectamente
visibles y de acuerdo a la normativa sobre sefializacién de carreteras vigente, no dando lugar a
dobles interpretaciones.

Uso de personal (banderas) para la realizacidén de cortes en el trafico cuando sea necesario.
Formacién especifica a los empleados

Como norma general, escrupulosa limpieza de la zona de trabajo.

Realizacidon de los trabajos por personal cualificado.

Se trabajar siempre que sea posible desde el exterior de la calzada.

Protecciones personales:

Riesqos:

Casco.

Mono de trabajo / chaleco de alta visibilidad.
Guantes de lona.

Calzado adecuado.

Faja de proteccién lumbar.

6.2.4.2 Colocacion de Barrera de Seguridad:

Atropellos por maquinaria y vehiculos.
Atrapamientos.

Colisiones y vuelcos.

Caidas de altura.

Caidas de objetos.

Cortes y golpes.

Sobreesfuerzos.

Medidas preventivas.

Se tendran presentes las normas sobre levantamiento de cargas.

Se sefalizard la zona mediante sefializacion de obras. Estas sefiales seran perfectamente
visibles y de acuerdo a la normativa sobre sefializacién de carreteras vigente, no dando lugar a
dobles interpretaciones.

Uso de personal (banderas) para la realizacién de cortes en el trafico cuando sea necesario.
Formacién especifica a los empleados

Como norma general, escrupulosa limpieza de la zona de trabajo.

Realizacidn de los trabajos por personal cualificado.

6.2.5

Mono de trabajo / chaleco de alta visibilidad.
Guantes de lona.

Calzado adecuado.

Faja de proteccidn lumbar.

Pasos salvacunetas y Ampliacion obras de fabrica

6.2.5.1 Colocacidn de tubos.

Riesqgos mds frecuentes:

Caidas al mismo nivel.

Caida a distinto nivel.

Caida de objetos y materiales.

Desprendimientos.

Choques y golpes contra objetos.

Atrapamientos, por vuelco de maquinaria y derrumbes.
Aplastamiento.

Ambiente pulvigeno.

Contaminacion acustica, trauma sonoro.

Lesiones osteoarticulares por exposicion a vibraciones.
Cuerpos extrafios en ojos, proyeccidn de particulas.
Sobreesfuerzos.

Alcances, golpes y atropellos por maquinaria en movimiento.
Proyecciones de particulas por rotura de piezas o mecanismos de la maquinaria.
Atropellos.

Electrocucion.

Otros.

Medidas preventivas.

No circular por el borde de la excavacidn. Sefializacién de acceso a la zanja y vallado de las
mismas. Colocacidn de escalera de acceso.

Eslingado de cargas mediante ahorcado con grillete. No situarse en el punto de descarga, ni
situarse bajo cargas suspendidas.

Comprobacién de la adecuacién del talud. Situacidn a distancia de seguridad de la grua. Sanear
bordes de la excavacién. No acopiar material al borde de las zanjas. Utilizar entibacidén en caso
de ser necesario.

Acopio de tuberias con distancia de seguridad al borde de la zanja.

Colocar cabos de cufia para evitar desplazamientos de los tubos.

Durante el enchufe de tuberia, situarse en el extremo opuesto a éste.

Dirigir la carga con cuerdas. No situarse detrds de la maquinaria.

Evitar la presencia de personal ajeno al tajo.

Deteccidn de lineas eléctricas aéreas y colocacion de detectores de galibo.
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Protecciones personales

6.2.5.2
Riesgos.

Ropa de trabajo.

Casco de polietileno (lo utilizardn, a parte del personal a pie, los maquinistas y camioneros,
que deseen o deban abandonar las correspondientes cabinas de conduccion).

Botas de seguridad.

Mufiequeras y fajas contra esfuerzos.

Botas de goma (o P.V.C.) de seguridad.

Trajes impermeables para ambientes lluviosos.

Guantes de cuero, goma o P.V.C.

Encofrado y desencofrado de aletas.

Caidas al mismo nivel.

Caidas a distinto nivel.

Cortes por o contra objetos, maquinas o material.
Pisadas sobre objetos punzantes.
Sobreesfuerzos.

Dermatosis por contacto.

Medidas preventivas.

Se prohibe la presencia de operarios bajo cargas suspendidas.

El ascenso y descenso del personal a los encofrados se efectuard a través de escaleras de
mano.

Orden y limpieza durante la ejecucidn de los trabajos.

Los clavos sueltos y arrancados se eliminaran mediante barrido y apilado en un lugar conocido
para su posterior retirada.

El desencofrado siempre se realizara con ayuda de uiias metadlicas, realizandose desde el lado
del que no pueda desprenderse el material encofrado.

Antes del vertido de hormigdn de comprobara la estabilidad del elemento constructivo.

Equipos de proteccion individual.

6.2.5.3
Riesgos.

Ropa de trabajo.

Casco de seguridad.

Botas de seguridad.

Botas de goma (o P.V.C.) de seguridad.

Trajes impermeables para ambientes lluviosos.
Guantes de cuero, goma o P.V.C.

Gafas antiproyecciones.

Trabajos de hormigonado.

Caidas al mismo nivel.
Caidas a distinto nivel.

Pisadas sobre objetos.

Dermatitis por contacto.

Atrapamientos.

Riesgos higiénicos por ambientes pulvurentos.
Sobreesfuerzos.

Medidas preventivas.

Prohibido situarse detrds de los camiones hormigonera durante el retroceso.

La maniobra de vertido de hormigdn serd dirigida por jefe de obra, encargado o persona
designada por escrito para ello.

Se tendran presentes las normas sobre levantamientos de cargas.

Las barandillas o vallas, en caso de ser utilizadas, se iran desmontando y acopiando en lugar
protegido y destinado a tal fin.

Como norma general escrupulosa limpieza de la zona de trabajo.

Se sefalizara la zona en obras, si se invade la calzada se tendré sefalistas correctamente
equipados para dar paso alternativo.

Se utilizaran hitos reflectantes, conos, etc., asi como la sefializacién necesaria para indicar el
correspondiente peligro.

Utilizacién de EPIs.

Protecciones personales:

6.2.5.4
Riesgos.

Trajes impermeables.

Botas altas de goma.

Mascarilla.

Trajes (mono o pantaldn chaqueta).
Gafas de proteccion.

Fajas contra sobreesfuerzos.
Guantes de goma y/o cuero.

Botas de seguridad.

Chaleco reflectante.

Relleno de tubos.

Caidas al mismo nivel.
Caidas a distinto nivel.
Caidas de materiales.
Desprendimiento.
Golpes.

Colisiones.

Vuelco de maquinas.
Ruido.

Medidas preventivas.

Orden y limpieza del tajo.
No sobrecargar la cuchara cargadora ni los camiones. Sefalizar desniveles. Colocacion de lona
de proteccién en camiones.
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Ordenacién del trafico de vehiculos. Prohibicidn de la presencia de vehiculos ajenos al trabajo
realizado. Evitar la presencia de personas en la zona de trabajo. Disponer pasillos para el
tréfico peatonal.

Colocacién de sefializacién, vallas y avisadores acusticos.

No permanecer en la zanja durante la operacién de relleno.

Respetar la distancia de seguridad a borde de zanjas.

Sefializacion de desniveles.

Protecciones personales.

Ropa de trabajo.

Casco de polietileno (lo utilizardn, a parte del personal a pie, los maquinistas y camioneros,
qgue deseen o deban abandonar las correspondientes cabinas de conduccion).
Botas de seguridad.

Botas de goma (o P.V.C.) de seguridad.

Trajes impermeables para ambientes lluviosos.

Guantes de cuero, goma o P.V.C.

Gafas antiproyecciones.

Mascarilla.

Guantes dialéctricos.

Gafas antipolvo.

Protectores auditivos.

6.2.6 Desvios provisionales y sefalizacién durante la ejecucion de las obras.

Caida de personas al mismo nivel (por tropiezos con materiales, herramientas, etc.)

Caida de personas a distinto nivel (al subir o bajar de las maquinas, camiones...)

Atropellos por maquinaria y vehiculos (de la propia circulacion de la carretera y de los
vehiculos de la obra)

Choque contra objetos (mdviles/inmdviles) (contra la fresadora, barredora, camiones, etc.)
Golpes/cortes por objetos o herramientas (uso de herramientas, objetos, sefales...)

Medidas preventivas.

Se mantendra la obra limpia y ordenada

El personal debera usar calzado marcado CE con puntera y suela reforzada y antideslizante y
atado debidamente.

Utilizar siempre los medios de acceso propios de los vehiculos o utilizar medios auxiliares en
caso de que no dispongan. No acceder encaramdndose a través de las llantas, cubiertas y
guardabarros.

Descender de cara al puesto de conduccion.

No se saltard de la maquina o vehiculo directamente al suelo, salvo en un caso de peligro
inminente para el maquinista. Utilizar los escalones y agarraderos. Agarrese con ambas manos.
No suba o baje de la maquina con materiales y herramientas en la mano.

No subirse a los estribos, plataformas, cajas, etc., de los vehiculos, ni subirse o apearse de los
mismos estando éstos en movimiento.

Esta prohibido utilizar la maquina para transportar personas, o elevarlas sin los implementos
homologados.

e No se colocaran sefiales ni balizamiento e en maquina en movimiento sino dispone el vehiculo
de proteccién para ejecutar este trabajo sin riesgo

e Antes de realizar los trabajos se senalizard segin norma 8.3-IC y segun ejemplos de
sefializacién del Ministerio de Fomento.

e Se prohibe la presencia de trabajadores en el radio de accién de la maquinaria o vehiculo.

e Los maquinistas o conductores verificaran que no se encuentra ningun trabajador en el radio

de accidn de la maquinaria a utilizar antes de ponerla en funcionamiento.

Todas las mdquinas serdn manejadas por personal especializado.

Las maniobras de la maquina estaran dirigidas por personas distintas al conductor.

Se conservara la maquinaria en un estado correcto de mantenimiento.

Siempre llevar vestimenta reflectante para aumentar su visibilidad a los vehiculos que circulen

cerca de la obra.

e En caso de existir sefialitas o banderas estardn situadas siempre en zonas de obras protegidas
o en el arcén.

e Las maniobras de la maquina estaran dirigidas por personas distintas al conductor.

e Evitar agarrar o manejar cargas sin guantes, cuyos bordes puedan producir cortes, astillas,
pinchazos, etc.

e Utilizar guantes de proteccién de cuero u otro material en todas las operaciones que implican
manipular materiales que conlleven riesgo de cortar o pinchar.

6.3 Identificacion de riesgos, medidas preventivas y protecciones, por cada actividad de
conservacion y explotacion de la Red de Carreteras de la Zona.

6.3.1 Trabajos puntuales en la carretera.

Este servicio consiste en la recogida o retirada de objetos y animales muertos o limpieza de aceites y
carburantes en la calzada.

Riesgos:

e Atropellos.

e Colisiones y vuelcos del vehiculo.

Caida de personas al mismo nivel.

Caida de personas a distinto nivel.

Exposicidn a temperaturas ambiente extremas.
Exceso de confianza.

e Choques y golpes contra objetos.

Medidas preventivas.

e No interferir en lo posible el trafico.

e Precaucidn al subir o bajar del vehiculo o caminar por los arcenes en las proximidades de la via
de circulacién, ya que el golpe de aire de los vehiculos, sobre todo los pesados puede
desplazar al operario provocandole caida contra el suelo o golpes contra objetos inmoéviles,
este golpe de aire puede provocar el efecto contrario absorcién por lo que el operario puede
acabar debajo de las ruedas del vehiculo.

e Hacerse ver y no sorprender a los conductores.
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e Si por alguna eventualidad se aproxima algun vehiculo a gran velocidad una vez iniciado el
cruce, tratar de situarse, si ello es posible, en el centro de la calzada y esperar.

e Calcular bien la distancia y la velocidad de los vehiculos y en caso de duda esperar.

e Trabajar de forma que el vehiculo de transporte nos sirva de proteccion, el vehiculo debera
estar suficientemente equipado con sefalizacién luminosa.

e Se colocara sefializacion dependiendo del trabajo y su duracién, segin norma 8.3-IC.

Protecciones personales.

e Ropa de alta visibilidad.

e Ropa de trabajo.

e Botas adecuadas de seguridad.

e Guantas adecuados de seguridad.

e Gafas de sol adecuadas y antirreflectante.

6.3.2 Limpieza de calzada y drenajes.

La estimacidon de la demanda actual y su prognosis se ha realizado conforme a los tramos definidos para la
actuacion, de acuerdo con las proyecciones de trafico calculadas por el sistema de aforos de la Diputacién de
Toledo.

Riesqgos:

e (Caidas de personas al mismo o distinto nivel.
e Choques contra objetos maviles.

e Atropellos o golpes por vehiculos.

e (Caida de objetos por manipulacién.

e Golpes por objetos o herramientas.

e Cortes.

e Mordeduras y picaduras por animales.

Medidas preventivas.

e Colocacidn en la zona afectada de la sefializacion oportuna de forma clara y visible, siendo un
medio de referencia la Norma de Carreteras 8.3 IC “Sefalizacion de Obras”, y que en su
contenido cuenta con distintos tipos de ejemplos practicos de seializacién, atendiendo al tipo
de obras a realizar, duracidn de los trabajos, tipo de carretera, etc.

e Los vehiculos y las maquinas utilizadas para ejecutar trabajos de limpieza de vias deben contar
con luces ambar giratorias o intermitentes situadas en la parte superior, que resulten
facilmente visibles por los conductores.

e Se deberan dar instrucciones claras para la ejecucion, siguiendo un orden cronoldgico, de
como realizar las operaciones necesarias.

e Enlos drenajes transversales es necesario garantizar la estabilidad de los ejecutores y para ello
en muchas ocasiones se utilizan arneses de retencion de estos trabajadores. Por lo que sera
necesario disponer de puntos de anclaje, de los elementos de retencidn, suficientemente
fiables y resistentes a los que se fijaran dichos elementos.

e En este tipo de trabajos es muy frecuente la proyeccién de particulas o fragmentos contra los
que habra que protegerse, especialmente caray ojos.

e Se debera hacer uso de equipos de proteccion individual y ropa de trabajo.
Riesgos:

e Ropa de alta visibilidad.

e Ropa de trabajo.

e Botas adecuadas de seguridad.

e Guantas adecuados de seguridad.

e Gafas de seguridad, mascarillas, protectores auditivos etc., en funcién de las caracteristicas de
los elementos a limpiar y de los residuos existentes.

e (Casco de Seguridad para la proteccion de la cabeza si existe posibilidad de caidas de material a
distinto nivel, 6 bien de golpes contra elementos u objetos existentes en la proximidad de la
zona de trabajo, por ejemplo si tienen que introducirse en los drenajes transversales.

6.3.3 Actuaciones de mejora del firme.

Las actividades de mejora de firme pueden ser integrales (renovacion del pavimento existente) o
simplemente parcheo de las zonas deterioradas. La diferencia entre una y otra, actuacion integral o actuacion
parcial, solo es en el volumen de la misma. Las actuaciones integrales conllevardn un mayor movimiento de
equipos, mas pesados, cortes de carril en longitudes amplias, etc., mientras que en las actuaciones parciales,
suelen realizarse con equipos y medios menores.

La utilizacion de medios y equipos menores, no es justificacion para disminuir la atencién, asi como las
medidas de seguridad previstas, al contrario al tratarse de operaciones de menor volumen suelen pasar mas
desapercibidas para los usuarios de la via por lo que inclusive requiere una mayor atencion.

6.3.3.1 Bacheos con Aglomerado en frio.

Riesgos:

Inhalacion.
Contactos dérmicos.
Contacto ocular.
Incendio.

Medidas preventivas.

e Dado el bajo porcentaje en betln, no es probable que se produzca un incendio, en cualquier
caso, se prohibe el contacto con naftas y/u otros disolventes volatiles dado el riesgo. Ademas,
se dispondra en los vehiculos de transporte de extintores tipo ABC, con los que poder hacer
frente a conatos de incendio, con este o cualquier otro origen.

e Se prohibe comer, beber o fumar durante la manipulacién de materiales que tengan en su
composicion derivados del petréleo, como es el caso de las emulsiones. Previamente a ello
(comer, beber o fumar) se debera realizar un adecuado lavado.

e Se evitard el contacto con la piel, ojos y mucosas, para lo cual se utilizaran las protecciones
individuales previstas.

e Dadas las caracteristicas de la emulsién, la manipulacién a temperatura ambiente y su bajo
contenido dentro de la mezcla, no es probable la inhalacién de productos téxicos, en cualquier
caso, redundando en las éptimas condiciones de los trabajadores, se embolsard y encintara
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dentro de los recipientes para su traslado en el interior de vehiculos cerrados cuando no sea
viable su transporte en vehiculos de caja abierta, como es el caso de parcheos donde el uso de
camiones de caja abierta, dado a su mayor anchura plantean un mayor riesgo para el trafico.

Protecciones personales.

Ropa de trabajo, con cuello cerrado y mangas largas y atadas.

Guantes de butilo/nitrilo.

Calzado de seguridad.

Las derivadas de los trabajos en vias de trafico (ropa de alta visibilidad).

6.3.3.2 Sellado de fisuras.

Caida de personal a distinto nivel.

Caida de personal al mismo nivel.

Caida de objetos en manipulacién.

Golpes y cortes por objetos o herramientas.
Proyeccidn de fragmentos o particulas.
Atrapamientos por objetos.
Sobreesfuerzos.

Exposicidn a temperaturas ambientales externas.
Contactos térmicos.

Exposicidn sustancias toxicas.

Atropellos o golpes de vehiculos.

Ruido.

Medidas preventivas.

El ascenso y descenso de las cajas de los camiones se efectuard mediante escalerillas
metalizadas fabricadas para tal menester, dotadas de ganchos de inmovilizacién y seguridad.
Para subir a la cabina de conduccidn se utilizaran los peldafios dispuestos para tal funcion.

No se accederd utilizando las llantas, cubiertas o guardabarros del camidn.

No saltar nunca directamente al suelo desde el camién si no es por un inminente riesgo para
su integridad fisica.

Antes de bajarse del vehiculo se debera poner en funcionamiento el freno de mano del mismo.
La zona de trabajo permanecera siempre en perfecto estado de orden y limpieza.

Se evitara la circulacién marcha atras.

Se debera utilizar para la proteccién de manos, guantes de seguridad certificados contra
agresivos mecanicos.

Para la proteccion de los pies se deberd utilizar calzado de seguridad

Todas las maniobras de cargas y descarga seran dirigidos por un especialista conocedor del
proceder mas adecuado. No hacer por si mismo las maniobras en espacios angostos.
Mantener siempre a la vista la carga y de no ser posible hacerlo con la ayuda de un sefialista.
Para el manejo de la lanza y vertido del producto se usardn guantes de proteccidon contra
riesgos térmicos certificados

Toda la obra que requiere el corte de algin carril de circulacién de vehiculos deberd
sefializarse de acuerdo a lo indicado en la autorizacidon que facilita la Direccion General de
Trafico cumpliendo la normativa 8 3 I-C.

Se deberdn seguir las indicaciones de la ficha de seguridad del producto quimico utilizado.

Protecciones personales.

Ropa reflectante.

Guantes y calzado de seguridad.

Protectores auditivos.

Gafas antiproyecciones.

Protecciones auditivas.

Se debera hacer uso de ropa de trabajo de manga larga asi como de pantalones de tal manera
gue se eviten salpicaduras en la piel..

6.3.3.3 Extendido de Riegos con emulsiones bituminosas / Microaglomerado.

Riesgos:

Caidas de personas al mismo nivel.

Caidas de personas a distinto nivel.

Exposicion a temperaturas ambientales extremas.
Contactos térmicos.

Exposicion a sustancias nocivas o toxicas.

Cortes y golpes producidos por objetos y herramientas.
Atropello y golpes por vehiculos.

Colisiones de las maquinas.

Trabajo con productos a alta temperatura.
Quemaduras y salpicaduras producidas por los betunes y alquitranes.
Sobreesfuerzos.

Ruido.

Polvo.

Medidas preventivas.

El personal que maneje la maquinaria estard en posesion del Carnet de Conducir
correspondiente y si se trata de maquinas que no requieren una acreditacidon especifica,
contaran con un permiso de la empresa. Los trabajadores habran sido formados e informados
en su manejo de forma segura.

En la zona donde se llevan estos trabajos sélo permaneceran los trabajadores que los realicen.
A tal fin se balizaran, sefializardn vy, si resulta necesario, se colocardn sefalistas para evitar que
nadie se interne en estas zonas.

No se permite la permanencia sobre la maquinaria en marcha a otra persona que no sea su
conductor.

Todos los operarios de auxilio quedaran en posicidn en la cuneta por delante de la maquinaria,
en prevencion de los riesgos por atrapamiento y atropello durante las maniobras.

Mantener limpios los rétulos de seguridad instalados en la mdquina y reemplazar los que
falten.
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El engrase, conservacion y la reparacidon de las maquinas de riegos asfdlticos pueden ser
peligrosos si no se hacen de acuerdo con las especificaciones del fabricante. Estas operaciones
seran realizadas por personal especializado.

No quitar ninguna pieza de los sistemas hidraulico o neumatico hasta la total descarga de
presion, abriendo las valvulas de alivio.

No fumar cuando se esté repostando combustible, ni en zonas donde se carguen baterias o
almacenen materiales inflamables.

Sobre la maquina, junto a los lugares de paso y en aquellos con el riesgo especifico, se
adheriran las siguientes sefiales: “PELIGRO SUSTANCIAS CALIENTES (“PELIGRO, FUEGQ”), “NO
TOCAR, ALTAS TEMPERATURAS”.

En caso de que se trabaje en calzadas con el trafico abierto se extremaran las precauciones por
el riesgo de atropellos. Como medida colectiva se sefializara la zona de trabajos conforme
indica la instruccidn. En caso de ser necesaria su presencia, se dispondra de sefialistas.

Toda la maquinaria de obra contard con luces de marcha atrds y bocina automatica.

Los accesos desde la carretera se sefializaran segun la instruccion 8.3 I.C.

El operario que maneja la barra esparcidora, prestard mucha atenciéon para no rociar al
personal que trabaja en las cercanias. Este hecho suele suceder cuando se atasca la salida y se
apunta horizontal o hacia arriba en vez de hacerlo hacia abajo. En caso de impregnarse, no se
limpiard con benzol o tricloroetileno. Se utilizard un detergente neutro tipo gel liquido, etc.

Protecciones personales:

Casco de seguridad

Calzado de seguridad.

Guantes de seguridad. Se deberdn unir a la manga para evitar la introducciéon de betun
caliente bajo la ropa.

Ropa de trabajo adecuada (mandil impermeabilizante).

Gafas de seguridad.

Mascarillas.

Tapones antirruido.

Traje impermeable.

Chaleco reflectante.

6.3.3.4 Extendido de M.B.C.

Riesgos:

Caidas al mismo nivel.

Caidas de material desde las cajas de los vehiculos.

Caidas de personal desde las cajas o carrocerias de los vehiculos.

Quemaduras producidas por contacto con asfalto en caliente.

Quemaduras producidas por contacto con partes calientes de las maquinas.

Quemaduras producidas por la combustién de materiales inflamables.

Irritacidn de la piel y ojos producida por los humos desprendidos del asfalto en caliente.
Irritacidon de las vias respiratorias producida por inhalacién de los humos desprendidos del
asfalto en caliente.

Atropellos producidos por maquinaria propia de la obra.

Atropellos producidos por maquinaria ajena a la obra (trabajos cerca de vias abiertas al
trafico).

Aplastamiento producido por vuelco de maquinaria.

Siniestros de vehiculos por exceso de carga, mal mantenimiento o inadecuado estado de los
caminos de servicio.

Interferencias entre vehiculos por falta de direccidn o sefializacion en las maniobras.
Interferencias con lineas aéreas.

Vibraciones sobre las personas.

Ruido ambiental.

Estrés térmico derivado de los trabajos realizados bajo altas temperaturas (suelo
caliente+material+radiacién solar+vapor).

Sobreesfuerzos (extension)

Medidas preventivas.

No se sobrepasaran las cargas especificadas para cada vehiculo.

A la hora de realizar el riego de imprimacion de intentara realizar a favor del viento.

Se regaran los tajos y caminos suficientemente y con la frecuencia necesaria, para evitar la
formacion de ambiente pulvigeno.

No se permitira la presencia sobre la extendedora de asfalto, a otra persona que no sea el
conductor.

Las maniobras de aproximacién y vertido de productos asfalticos, o de hormigones en la tolva,
estaran dirigida por el encargado del equipo del aglomerado.

Para el extendido de aglomerado con extendedora, el personal auxiliar de estas maniobras
utilizard dnica y exclusivamente, las plataformas de que la maquina dispone, manteniéndose
en perfecto estado las barandillas y protecciones que evitan el contacto con el tornillo sin fin
de reparto de aglomerado de hormigdn.

El resto de personal quedara situado en la cuneta o aceras de las calles en construccion por
delante de la mdquina, durante las operaciones de llenado de la tolva, en prevencién de
riesgos de atrapamientos y atropello.

Los bordes laterales de la entendedora, estaran sefializados con bandas pintadas de colores
negro y amarillo alternativamente.

Se prohibe expresamente el acceso del personal a la regla vibrante, durante las operaciones de
extendido de aglomerado o de hormigdn.

Sobre la maquina, junto a los lugares de paso y, en aquellos con riesgo especifico, se colocaran
las siguientes sefales: “Peligro, sustancias calientes”. “No tocar, alta temperatura”.

Se garantizard permanentemente la existencia y buen funcionamiento de extintores de
incendios adecuados en la maquina.

Todas las arquetas, pozos de registro o similares, existentes, se mantendrdn con su tapa
puesta o, en su defecto, con tapas provisionales, barandillas o, cuando menos, delimitada la
zona con corddn de balizamiento.

La maquinaria estara en perfecto estado de funcionamiento.

Los accesos y circulacién interna se efectuaran por los lugares indicados, con mencidn especial
al cumplimiento de las Normas de Circulacidn y la sefializacion dispuesta.

El ascenso y descenso de la mdquina se realizard por los lugares habilitados al efecto
(escalerillas metdlicas, etc.).

Queda prohibido transportar personas en la maquinaria.

Se controlard el buen funcionamiento de las luces, dispositivos luminosos y dispositivo
acustico de marcha atras.

Se prohibe fumar en las operaciones de carga de combustible y mantenimiento.

Queda prohibido permanecer o realizar trabajos dentro del radio de accidon o zona de
influencia de la maquinaria.
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Todo el personal que maneje los camiones, dumper, apisonadoras, compactadoras, etc. sera
especialista en su manejo, estando en posesién de la documentacién acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente.

Se prohibe sobrecargar los vehiculos por encima de la carga maxima admisible.

Se prohibe el transporte de personal fuera de la cabina de conduccién y en nimero superior a
los asientos existentes en el interior.

Se regardn periddicamente los tajos, las cargas y cajas de camidn, para evitar polvaredas.

Se colocara en los bordes de los terraplenes de vertidos sélidos topes de limitacion de
recorrido

Todos los vehiculos estaran dotados de bocina automatica de marcha atras.

Los vehiculos estardn provistos de cabina de seguridad antivuelco.

Los operarios de los vehiculos con cabina, estan obligados a utilizar el casco de seguridad
cuando desciendan del vehiculo.

Correcta planificacién de los desvios y su sefializacién.

Las sefiales han de ser claras, sencillas y muy visibles, sin dar lugar a equivocaciones.

Las maniobras de la maquinaria estaran dirigidas por jefe de obra, encargado o persona
designada por escrito para ello

La maquinaria tendra aviso de marcha atras.

La distancia minima entre extendedora y los compactadores y éstos entre si serd de 5 metros.
La velocidad estard limitada.

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante.
Los vehiculos y maquinaria utilizados, serdn revisados antes del comienzo de la obra y durante
el desarrollo de ésta se llevaran a cabo revisiones periddicas a fin de garantizar su buen estado
de funcionamiento y seguridad.

Si durante la realizacién de los trabajos hubiera interferencias con lineas eléctricas aéreas, se
tomaran las precauciones necesarias, cumpliendo el respecto la normativa vigente en esta
materia.

Todas las maquinas dispondran de rotativo luminoso y sefalizador acustico automatico
indicativo de marcha atras.

En los tajos de extendido de aglomerado, sera obligatoria la presencia de sefalistas, cuando se
realicen las labores en carreteras abiertas al trafico.

Protecciones personales:

e Trajes impermeables.

e Botas altas de goma.

e Mascarilla.

e Trajes (mono o pantaldn chaqueta).
e Gafas de proteccion.

e Fajas contra sobreesfuerzos.

e Guantes de goma y/o cuero.

e Botas de seguridad.

e Chaleco reflectante.

6.3.3.5
Riesqgos:

Compactacion de MBC.

Golpes por objetos.

Atropello por maquina o vehiculos

Atrapamientos de extremidades en las partes méviles de maquinas o en el manejo de piezas.
Sobreesfuerzos por posturas o manejo de objetos pesados.

Caidas al mismo nivel.

Ruido.

Vibraciones.

Vuelco de vehiculos.

Medidas preventivas.

Todo el personal que maneje la maquinaria para estas operaciones sera especialista en ella.
Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando reflejadas dichas revisiones en
el libro de mantenimiento.

Se prohibe el transporte de personal en las maquinas.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada, quedan obligados a utilizar
el casco de seguridad al abandonar la cabina en el interior de la obra.

Protecciones personales:

Riesqos:

Casco de seguridad.

Calzado de seguridad con suela antideslizante.
Botas altas de goma.

Mascarilla.

Trajes (mono o pantaldon chaqueta).

Gafas de proteccion.

Cinturdn antivibratorio.

Protectores auditivos.

Guantes de goma y/o cuero.

Chaleco reflectante.

6.3.4 Reposicion y montaje de seiales.

Esta operacidn consiste en la reposicion de la sefalizacion vertical desaparecida o realizar su sustitucion por
deterioro, ya sea solo placa o incluyendo el poste.

Atropellos.

Golpes contra objetos.

Atrapamientos.

Los inherentes al mal tiempo (Frid, nieve, viento, calor).
Caidas al mismo nivel.

Cortes en manos.
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Medidas preventivas.

Los operarios que componen este equipo deben de ser especialistas y conocedores de los
procedimientos, por el riesgo de trabajos en muchas ocasiones, con trafico de vehiculos.

Se utilizaran gafas de proteccion contra la proyeccién de particulas.

Se prohibe realizar trabajos de soldadura y oxicorte en lugares préximos a los tajos en los que
se empleen pinturas inflamables para evitar los riesgos de explosién o de incendio.

Se prohibe la circulacion de vehiculos en las proximidades de la zona de trabajo, por lo que se
tendra que seializar y balizar debidamente.

La zona de trabajo se sefalizara segin norma 8.3-IC de sefializacion de obras fijas y
sefializacion mévil de obras.

Protecciones personales:

6.3.5

Casco de polietileno (ocasional).
Ropa de alta visibilidad.
Guantes de cuero y lona.

Gafas antiproyecciones.

Ropa de trabajo impermeable.
Calzado de seguridad.

Reposicion de barrera de seguridad bionda.

Esta operacidn consiste en los trabajos de reposicién de barrera flexible bionda, deteriorada por colisiones o

por cualquier otra causa.

Riesqos:

Atropellos por maquinas y vehiculos.

Caida de personas al mismo nivel.

Caida de personas a distinto nivel.

Desplazamiento o caida incontrolada de piezas o elementos.
Cortes y golpes con herramientas.

Atrapamiento de extremidades.

Colisiones, vuelcos.

Aplastamiento entre piezas y elementos rigidos.

Medidas preventivas.

Los operarios que componen este equipo deben de ser especialistas y conocedores de los
procedimientos, por el riesgo de trabajos en muchas ocasiones, con tréafico de vehiculos
Cuando el gruista no tenga correcta visibilidad en las maniobras, serd auxiliado por un
sefialista que guié la maniobra.

Durante la carga y descarga de materiales del camidn grua, nadie permanecera en la cabina
del camidn, ni debajo de las cargas suspendidas.

Se prohibe realizar trabajos de soldadura y oxicorte en lugares préximos a los tajos en los que
se empleen pinturas inflamables para evitar los riesgos de explosién o de incendio.

El personal utilizara gafas antirreflectantes para evitar ser deslumbrado con el brillo de las
barreras.

La zona de trabajo sefializara segliin norma 8.3-IC sefializacién de obras fijas y movil.

Protecciones personales:

Serd obligatorio el uso del casco.

Ropa de alta visibilidad.

Calzado de seguridad.

Gafas antirreflectantes (Los destellos que la barrera de seguridad emite con el sol puede
provocar ceguera transitoria).

El personal que trabaje en manipulacién e izado de elementos hara uso de guantes de cueroy
botas con puntera reforzada.

Siempre que las condiciones de trabajo exijan otros elementos de proteccion, se dotard a los
trabajadores de los mismos..

6.3.6 Colocacion de Balizamientos: paneles direccionales y Captafaros.

Los paneles direccionales suelen colocarse para mejorar las zonas de curvas, ya que se suele indicar su

trazado mediante varios paneles de este tipo.

Por otro lado, los captafaros facilitan de gran manera la localizacién de los bordes de calzada, en épocas de

visibilidad reducida, permitiendo por tanto tener perfectamente delimitados los margenes de la carretera.

Riesqos:

Caidas de personas al mismo nivel.

Pisadas sobre objetos.

Golpes por objetos y herramientas.
Atropellos o golpes por vehiculos.
Atrapamiento por o entre objetos.
Proyeccion de particulas.

Ruido.

Vibraciones.

Riesgos higiénicos en el manejo de adhesivo.

Medidas preventivas.

Antes de iniciar cualquier actuacién se hace necesario acometer las oportunas medidas de
seguridad, sobre todo teniendo en cuenta que casi todas estas operaciones, son actuaciones
en el borde de la via, estas medidas son: - sefializacion, - colocacién de barreras, - utilizacion
de sefalistas, - orden y limpieza, - no invadir zonas de la calzada que no estén adecuadamente
confinadas o protegidas, etc.

Mantener el orden y limpieza en la zona de trabajo, dejando reserva.

Extremar las medidas de precaucidon que eviten el uso inadecuado o no previsto de las
herramientas.

No invadir, bajo ninguin concepto, zonas de las vias en servicio que no estén sefalizadas o sean
ajenas a las actividades.

La zona de trabajo sefalizara segiin norma 8.3-IC sefializacién de obras fijas y movil.

Protecciones personales:
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e (Casco de polietileno (ocasional). 6.3.8 Colocacion corte de carril y retirada del mismo.
e Ropa de alta visibilidad.
e Guantes de cuero y lona.

e Gafas antiproyecciones.
e Ropa de trabajo impermeable. llevar a cabo otro tipo de actividad en condiciones de seguridad.

La operacidn de corte de carril consiste en la instalacion de la sefializacién temporal, incluyendo sefiales,
conos y otros elementos necesarios, para efectuar el corte de un carril. Dicho corte es imprescindible para

e (Calzado de seguridad.

e  Mascarillas La retirada del corte de carril es una operacion inversa a la indicada en el punto anterior, y en cuanto a los

riesgos practicamente son los mismos para ambos puntos, con la diferencia de que en el punto anterior

vamos a favor del trafico de la via donde se produce la inversién del sentido, y en la retirada vamos en contra

6.3.7 Pintura de senalizacion vial. a dicho sentido.

Esta operacion consiste en pintar las marcas viales longitudinales existentes en el pavimento, cuyas Riesaos:
caracteristicas de visibilidad han disminuido hasta niveles que hacen necesaria su restitucion.

Riesqos: e Caidas de personas al mismo nivel.

Caida de operarios al mismo nivel.

Choques y golpes contra objetos.

Ambiente pulvigeno.

Cuerpos extrafios en ojos, proyeccién de particulas.

Alcances, golpes y atropellos por maquinaria en movimiento, camiones.

Medidas preventivas.

El personal que trabaje en esta fase de la obra utilizara especificamente el chaleco reflectante
y mascarillas antipolvo.

Realizacidn de los trabajos por personal cualificado.

Se evitara en lo posible el contacto directo de todo tipo de pinturas con la piel.

El vertido de pinturas y materias primas sdlidas con pigmentos, cemento y otros se llevara a
cabo desde poca altura para evitar salpicaduras y formacidn de nubes de polvo.

Cuando se trabaje con pinturas que contengan disolventes organicos o pigmentos toxicos,
estard prohibido fumar, comer y beber mientras se manipulen. Las actividades que se han
prohibido se realizaran en otro lugar a parte y previo lavado de manos.

Los recipientes que contengan disolventes estaran cerrados y alejados del calor y del fuego.
Siempre que se realicen trabajos de pintado en la calzada debe sefializarse con antelacién la
presencia del equipo en la zona (segun norma 8.3-IC) sefializacion de obras fijas y movil.

Protecciones personales:

Trajes impermeables.

Gafas de proteccion.

Fajas contra sobreesfuerzos.
Guantes de goma y/o cuero.
Botas de seguridad.

Chaleco reflectante.

Mascarilla.

Filtro mecdanico para mascarilla.

e Pisadas sobre objetos.

e Choque contra objetos moviles.

e Golpes por objetos y herramientas.
e Atropellos o golpes por vehiculos.
e Atrapamiento por o entre objetos.

Medidas preventivas.

e En la Evaluaciéon de Riesgos, obligatoria y preceptiva, se establecerd de manera clara el
Procedimiento y Métodos para realizar esta tarea. Articulo 16 Plan de prevencion de riesgos
laborales, evaluacion de los riesgos y planificacién de la accidn preventiva. Ley 31 / 1995 Ley
de Prevencién de Riesgos Laborales”

e Informary formar al personal encargado de su ejecucién respecto a los riesgos inherentes a su
trabajo, y manifestarles de manera clara el Procedimiento y Método establecido para su
ejecucion, seglin determinan los Articulos 18 y 19 de la Ley 31 / 1995 Ley de Prevencion de
Riesgos Laborales”

e las sefiales se colocardn en el arcén derecho e izquierdo cruzando la calzada, o auxilidandose de
un sefalero, cuando no haya trafico y esto sea posible sin correr peligro alguno.

e Una vez colocada toda la sefializaciéon se colocara la cufia de conos, el vehiculo se metera
dentro de la cufia y colocara el carro luminoso y los paneles direccionales, complementando
los conos.

e Una vez terminada la zona de corte, y dando el margen correspondiente se colocara la sefal
de “Fin de Obras”.

Protecciones personales:

e Ropa de alta visibilidad.

e Ropa de trabajo.

e Botas adecuadas de seguridad.
e Guantes.

e Gafas antirreflectantes.

6.3.9 Trabajos enisletas, glorietas y zonas contiguas, zonas de descanso y retirada de basuras.

Los trabajos a realizar en estas zonas son los de mantenimiento y limpieza.
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Riesgos:

e Cortes, golpes o roces en la manipulaciéon de material.
e Golpes o pisadas con objetos o herramientas.

e Sobreesfuerzos, lumbalgias.

e Atropellos.

e (Caidas al mismo nivel.

e (Caidas a distinto nivel del camion.

Medidas preventivas.

e Setendran presentes las normas sobre levantamiento de cargas.

e Para el acceso de los trabajadores a la caja del camidn para proceder a la carga, descarga o
colocacién del material se emplearan escaleras manuales que sobresaldrdan un metro por
encima del nivel de desembarco, si el camidén no tiene habilitadas por el fabricante escaleras
de acceso a la caja del camidn.

e No se manipulard material mientras se esté en las escaleras.

e El material acopiado antes de cargarse en los camiones se dejard en zonas que no afecten al
trafico adyacente y a zonas de paso de trabajadores y maquinaria y vehiculos de obra.

Protecciones personales:

e Ropa de alta visibilidad.

e Ropa de trabajo.

e Botas adecuadas de seguridad.

e Guantes.

e Gafas antirreflectantes.

e Protectores auditivos si fuera necesario (Cuando el nivel de ruido sobrepase los limites
permitidos)

6.3.10 Vigilancia de la carretera y atencién en emergencias.

Servicio consistente en la vigilancia afectada por un equipo de dos personas, convenientemente preparadas e
instruidas que recorren con una furgoneta o furgdn la carretera a efectos de detectar las anomalias, defectos
y deterioros de los elementos visibles desde el vehiculo, asi como los accidentes y otros problemas de
funcionamiento del trafico u otros datos que sean convenientes para la programacion de actuaciones de
ayuda a la vialidad y conservacidn, para el estudio de mejoras o para las actuaciones de explotacion.

Riesgos:

e Atropellos al bajar del vehiculo.

e Accidentes de tréfico, por colision con otros vehiculos o vuelco del mismo.
e (Caida de personas al mismo nivel.

e Exposicidn a temperaturas ambiente extremas.

e Sobre esfuerzos.

e Ruido.

e Proyeccion de fragmentos o particulas

Medidas preventivas.

No interferir en lo posible el trafico.

Al realizar cualquier operacién, trabajar de forma que el vehiculo de transporte nos sirva de
proteccion.

El vehiculo deberd estar suficientemente equipado con seiializacidn luminosa de destello.

Si hay que detener el vehiculo, siempre se hard donde menos interfiera al trafico.

Protecciones personales:

Ropa de alta visibilidad.

Ropa de trabajo.

Botas adecuadas de seguridad.

Guantes Gafas antirreflectantes.

Protectores auditivos si fuera necesario (Cuando el nivel de ruido sobrepase los limites
permitidos)

6.3.11 Vialidad Invernal

Esta operacién consiste en llevar a cabo trabajos de extensidn preventiva y curativa de fundentes y retirada

de nieve.

Riesgos:

Atropellos (por mala visibilidad).

Deslizamiento de la maquina.

Vuelco (inclinacidn del terreno superior a la admisible para la circulacién de la maquina).

Caida por pendientes (trabajos al borde de taludes, cortes y asimilables). Choque contra otros
vehiculos.

Choque contra objetos inmdviles.

Interferencias en infraestructuras (alcantarillado, sefalizacién, red de aguas y lineas de
conduccién de servicios).

Incendio.

Proyeccion de objetos.

Caida de personas desde la maquina.

Golpes contra hitos y elementos de sefializacidn de la misma via.

Exposicion radiaciones UV.

Ruido propio y ambiental.

Vibraciones.

Los derivados del trabajo realizado en condiciones meteorolégicas extremas.

Riesgo de quedar incomunicado.

Medidas preventivas.

Esta maquina, como en general todas las provistas de cuchillas, es muy dificil de manejar
requiriendo sean siempre empleadas por personal especializado y habituado a su uso.

Nunca se debe saltar de la mdquina para bajarse de esta. Utilizacion de los medios instalados
para subir o bajar y emplear ambas manos para sujetarse.

No trate de realizar ajustes si se puede evitar, con el motor de la maquina en marcha.
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e No realice modificaciones ampliaciones o montajes de equipos adicionales en la maquina, que
perjudiquen la seguridad.

e No circular a velocidad excesiva, teniendo en cuenta que para realizar su trabajo hay que
desarrollar una velocidad ya de por si alta.

e Circular con las luces de cruce y luces giratorias encendidas, y alejdndose lo mas posible de los
coches en circulacion, en la medida de lo posible.

e Comprobar el estado de frenos, luces, neumaticos, etc., antes de realizar las labores de
limpieza de nieve.

e Mantener limpia de nieve la escala de acceso a la cabina del camidn para evitar resbalones.

e (alzar las ruedas de la maquina si debe aparcarla en pendiente.

e El personal que maneje la maquina quita nieves debe ser experto en su manejo.

e La mdaquina debe contar con extintor, luz y bocina de marcha atrds, retrovisores, cinturén de
seguridad, y libro de mantenimiento.

Protecciones personales:

e Ropa de trabajo contra el frio y de color amarillo con cinta reflectante.

e Guantes de proteccién contra el frio.

e Botas de seguridad con suela antideslizante.

e Gafas de Seguridad o pantalla facial para evitar o combatir los efectos de la ventisca.

6.3.12 Control de vegetacidon mediante aplicacion de herbicidas

Esta operacién consiste en la ejecucion de tratamientos para el control o eliminacién de la vegetaciéon
mediante productos quimicos que actlan sobre ciertas especies o sobre poblaciones completas. En las
presentes normas se enumeran los aspectos de seguridad mas importantes, pero es asimismo necesario
considerar las instrucciones especificas del fabricante en relacidn con el equipo y producto que se va a utilizar.

Riesgos:

e Proyeccion de fluidos a presion.

e Intoxicacion.

e Lesiones por efecto latigo de la manguera de presion.

e Lesiones por atrapamiento o desplazamiento de conducto de succidn.
e Lesiones osteomusculares por movimientos y manejo de cargas.

e Intoxicaciones por emanaciones del producto.

e Ruido.

e Caidas al mismo nivel.

e Caidas a distinto nivel.

Medidas preventivas.

e Rigurosa higiene personal; lavarse las manos antes de comer, fumar, u orinar, transportando la
comida en recipientes muy herméticos.

e Después de finalizar la jornada de trabajo ducharse.

e Verificacién de estanqueidad (en valvulas y conducciones).

e Utilizar los equipos de proteccion individual adecuados.

e No utilizar las mochilas de un tipo de tratamiento, para tratamientos del otro.

Efectuar una rotacidn constante entre los trabajadores del equipo.

Lavar con agua y detergente las mochilas o cubas al finalizar los tratamientos.

Marcar con el rétulo "HERBICIDA" "FITOSANITARIOS" las diferentes mochilas o cubas que se
tenga, segln el uso a que se destinen.

Leer detenidamente la etiqueta del envase antes de su utilizacién, rechazando en
consecuencia los envases sin etiquetado reglamentario.

Cuando los tratamientos quimicos se realicen cerca de un cultivo, las boquillas de salida de
producto deben dirigirse hacia la calzada evitando la deriva del producto, y si aln asi se
produjera esta, debe suspenderse el tratamiento en cuestidn.

No utilizar ropa de dias anteriores sin haber sido lavada previamente.

No aplicar los productos en contra del viento.

Revise el etiquetado del producto.

No dejar la maquina o vehiculo en superficies inclinadas si no estd parada y calzada
perfectamente.

Para el buen funcionamiento de la maquina y en especial por razones de seguridad, hay que
cumplir las instrucciones de seguridad, manejo y mantenimiento dadas por el fabricante.
Cualquier anomalia observada en el normal funcionamiento de la mdaquina, debera ponerse
inmediatamente en conocimiento de su inmediato mando superior.

Protecciones personales:

Ropa de trabajo adecuada y de alta visibilidad.
Mascarilla respiratoria Buco — Nasal.

Guantes de seguridad adecuados.

Calzado de seguridad.

Gafas de proteccion adecuadas.

6.3.13 Siega mecanizada de hierba

Esta operacidn consiste en el control periddico con maquina segadora autopropulsada del crecimiento de la

hierba existente en bermas, margenes, medianas, parte de los taludes y otras areas adyacentes, cuyo

desarrollo podria perturbar la visibilidad de los conductores, la evacuacién del agua, facilitar la propagacion

de incendios o afectar a cualquier otro aspecto funcional o estético de la carretera.

Riesqos:

Atropellos (por mala visibilidad, velocidad inadecuada, etc.).

Deslizamiento de la maquina ( en terrenos embarrados).

Maquina en marcha fuera de control (abandono de la cabina de mando sin desconectar la
maquina y bloquear los frenos).

Vuelco (inclinacién del terreno superior a la admisible para la circulacién de la maquina).

Caida por pendientes (trabajos al borde de taludes, cortes y asimilables).

Interferencias en infraestructuras urbanas (alcantarillado, red de aguas y lineas de conduccién
de gas o de electricidad).

Incendio.

Quemaduras (trabajos de mantenimiento).

Atrapamiento (trabajos de mantenimiento).

Proyeccion de objetos.
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e (Caida de personas desde la maquina.

e Golpes.

e Ruido propio y ambiental.

e Vibraciones.

e Los derivados de trabajos realizados en ambientes pulverulentos.

e Los derivados del trabajo realizado en condiciones meteorolégicas extremas.
e Colisiones con vehiculos ajenos a la obra

Medidas preventivas.

e No se realizaran reparaciones u operaciones de mantenimiento a la maquina cuando esta se
encuentre en funcionamiento.

e Lacabina estard dotada de extintor de incendios, al igual que el resto de las maquinas.

e El conductor no abandonard la maquina sin parar el motor y sin poner la marcha contraria al
sentido de la pendiente.

e Todo el personal de conservacidn estard fuera del radio de accidon de la maquina para evitar
atropellos y golpes durante los movimientos de ésta o por algun giro imprevisto.

e Realizara su trabajo con la sefializacién maévil correspondiente y baliza luminosa.

e Se limpiara el barro adherido al calzado, para que no resbalen los pies sobre los pedales.

e Siempre que se realicen estas labores debe sefializarse con antelacion la presencia del equipo
en la zona (segln norma 8.3-IC) sefializacidn de obras fijas y maovil.

Protecciones personales:

e Casco (si fuera necesario al bajar de la maquina).
e Chaleco reflectante (al bajar de la maquina).

e Ropa de trabajo adecuada.

e Botas antideslizantes.

e Cinturdn antivibratorio.

e Guantes de cuero.

e Mascarilla antipolvo.

6.3.14 Despeje manual de vegetacion

Esta operacién consiste en desbrozar y cortar mediante recorridos a pie los matorrales, arbustos y brote de
arboles que hayan crecido junto a la carretera.

Riesqos:

e (Caida de personas al mismo nivel.

e Cortes.

e Pisadas sobre pisos himedos o mojados.

e Afecciones en la piel.

e Los derivados de trabajos en ambiente con polvo.

e Proyeccion de particulas.

e Golpes en extremidades superiores e inferiores.

e Los derivados de la ejecucién de trabajos bajo circunstancias meteoroldgicas adversas.
e Produccion de ruido.

Medidas preventivas.

El personal encargado del manejo de la podadora sera especialista.

Las podadoras deberan tener carcasa de proteccion.

La maquinaria y herramienta estara en buen estado.

No se depositard la podadora en movimiento directamente en el suelo, ni se dejara
abandonada sin desconectar.

Queda totalmente prohibido inutilizar los dispositivos de seguridad de la podadora.

Siempre que se tenga que invadir el arcén se colocaran los juegos de sefializacion movil segun
norma 8.3-IC sefalizacidn de obras fijas y maovil.

Protecciones personales:

7. DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA EN RELACION CON LA SEGURIDAD Y SALUD

Botas de goma, antihumedad.
Casco con pantalla facial protectora.
Guantes de seguridad.

Ropa de trabajo adecuada.

Mandil de cuero.

Ropa de alta visibilidad.

Mascarilla respiratoria.

Protectores auditivos

7.1 Maquinaria auxiliar

Riesqgos generales mds frecuentes

Accidentes diversos por:

imprudencia o falta de instruccion.

deficiente organizacién de la seguridad de la obra.

ausencia de coordinacién en los trabajos.

deficiente mantenimiento, disefio inadecuado o defectos en su fabricacién o montaje de la
magquina.

Atropello de personas por mal disefio de circulaciones, falta de sefalizacion vial.

b.- Equipos de proteccion individual

Trajes impermeables.

Chaleco reflectante.
Protectores auditivos.

Gafas contra las proyecciones.
Guantes de goma o cuero.
Botas de goma y de seguridad.
Cinturones de seguridad.
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7.1.1 Compresor

Riesqos especificos mds frecuentes

Impactos acusticos derivados del alto nivel sonoro para el que la maneja y para el personal de
su entorno proximo.
Inhalacién de polvo y gases que mueve o desprende la maquina.

7.1.2 Planta de fabricacion de aglomerado asfaltico

Riesqgos especificos mds frecuentes

Riesgos de la rampa de acceso de camiones a las tolvas de recepcién de aridos:

Colisién de camiones por errores de planificacién, falta de sefializacion.

Caidas y vuelcos de camiones por falta de balizamiento y/o falta de tope final de recorrido.
Desprendimiento descontrolado de la carga y caida fuera de las tolvas por errores de
planificacién, falta de visibilidad, falta de balizamiento, ritmos rapidos de trabajo.

Atropello de personas por errores de planificacion, falta de sefializacién.

Fallo del muro de contencién o del tope de final de recorrido por construccién errénea o
deficiente.

Riesgos de la tolva de recepcion de aridos (equipo dosificador):

Polvo por descompensacion del sistema o por exceso de finos.

Proyeccidn de objetos durante la maniobra de vertido.

Atrapamiento por las poleas y rotores, trabajos de mantenimiento y engrase de distribuidoras
y cintas.

Caida al subir o bajar de las bancadas de sustentacién.

Caidas al mismo nivel por presencia de polvo acumulado y/o barros.

Riesgos de los vibradores exteriores de las tolvas:

Proyeccidn de particulas.

Ruidos y vibraciones por ausencia de pantallas o de amortiguacion.

Riesgos de las cintas transportadoras:

o Atrapamiento por los tambores de arrastre por falta del mecanismo de cuchilla de
limpieza, uso para ello de utiles artesanales.

o Caida desde altura del material transportado por la cinta por descompensacion.

o Atrapamientos durante las maniobras de limpieza de objetos desprendidos sobre los
motores de arrastre por falta de interruptores generales de emergencia.

o Riesgos del equipo tecnoldgico (alimentador del secador, tambor giratorio, bombas de
fuel-oil, extractor de polvo y elevadores):

o Vibraciones.

o Atrapamientos en labores de mantenimiento.

o Quemaduras en labores de mantenimiento.

Riesgos durante el vertido de roca a la tolva:

o Caida de camiones o de maquinas por el borde de las rampas, por ausencia de
balizamiento lateral de la rampa de acceso, fallo o ausencia del tope final de recorrido,
rampa mal disefiada, errores de planificacion.

o Caida de personas al interior de la tolva por falta de proteccién colectiva.

o Atrapamiento por las cintas transportadoras.

Riesgos durante el mantenimiento de la machacadora:

o Atrapamiento de personas por intentar desbloquear las mandibulas con elementos
auxiliares.
o Caida al interior de la tolva por pérdida del equilibrio al ser empujado por golpe de las
mandibulas o por la barra de ufias durante labores de mantenimiento.
Proyeccién violenta de fragmentos y particulas de roca.
Riesgos generales durante todo el proceso de produccién de aridos:
Caida de personas al mismo nivel por desorden.
Caida de personas a distinto nivel por fallo de pasarelas y/o falta de protecciéon
colectiva.
o Atropello de personas por circulacién de maquinas y camiones por falta de
sefalizacion vial y/o errores de planificacidn de la circulacidn.
o Atrapamientos en las tareas de mantenimiento y engrase de mdaquinas y equipos.
Los riesgos derivados del trabajo realizado bajo altas concentraciones de polvo, segun el
disefo de su planta y de los vientos dominantes de la zona.
Caidas al mismo nivel por pisadas sobre objetos irregulares.
Proyecciones de particulas a los ojos.
Golpes por proyeccion de objetos.

O O O O

Medios de proteccion colectiva especificos

Topes al final del recorrido de rampas.

Cintas para proteger pasos.

Pasarelas de las cintas con barandillas de seguridad.

Balizamiento y sefializacion vial al borde de las rampas de acceso a las tolvas.

Barandillas de cierre lateral de los accesos; enclavamientos eléctricos en todas las puertas.
Elementos que eviten posar las manos en los carriles de desplazamiento.

Anclajes y cuerdas para cinturones de seguridad.

Barandillas de seguridad.

Cuchillos de limpieza segura de los tambores de arrastre de las cintas.

Anclajes en las tolvas para cinturones de seguridad.

Pasos protegidos bajo las cintas.

Balizas y sefiales de borde de rampas de llegada a las tolvas de vertido y de la machacadora.

7.1.3 Martillo neumatico, martillos rompedores.

Riesqos especificos mds frecuentes

Afecciones osteo-articulares.

Trastornos nerviosos, musculares, pérdida de sensibilidad en dedos de la mano.

Proyeccion de objetos por reanudar el trabajo tras dejar hincado el martillo en el lugar.
Expulsidon accidental del util de perforacion; o la proyeccidon de trozos de material durante la
realizacion del trabajo.

Rotura de la manguera de servicio por efecto latigo, consecuencia de la falta de
mantenimiento, abuso de utilizacidn, tenderla por lugares sujetos a abrasivos o paso de
vehiculos).

27



11}

TOLEDO

Diputa

n

) ANEJO ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.
ESTUDIO VIABILIDAD CONCESION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS DE LA ZONA 2 DE TOLEDO

Normas bdsicas de sequridad y salud especificos

e No se empleara el martillo en vacio, si no estd montado el util de perforacidn en el orificio de
barrido de la barrena y no estd apoyado sélidamente en un material resistente.

e Si hubiera proyeccion de fragmentos de material, serd preciso instalar pantallas que aislen el
puesto de trabajo del entorno.

e En atmodsferas explosivas o inflamables, el Gtil de perforacion es conveniente que sea de cobre
con aleacién de berilio para evitar la formacion de chispas.

e Una vez finalizado el trabajo, el martillo se desconectara de la energia motriz empleada.

e El"grupo" suministrador del caudal de aire:

e Sesituard en zonas bien ventiladas y protegidos del polvo, cerca del tajo y horizontalmente.

e Contard con una valvula de seguridad para la presion maxima de trabajo y un dispositivo de
parada automatica.

e Seinstalard un filtro de retencion.

e Antes de comenzar el trabajo:

e Se verificardn todos los drganos y dispositivos de lubricacién de los filtros.

e Se observaran durante el trabajo los mandmetros, las vdlvulas y purgadores de compresion.

7.1.4 Maquinas herramientas eléctricas en general: radiales, cizallas, cortadoras, sierras, y similares

7.2

Riesqgos especificos mds frecuentes

e Golpesy cortes por el disco de corte, proyeccién de objetos.
e Quemaduras por el disco de corte, por tocar objetos calientes.
e Vibraciones.

Medios de proteccion colectiva especificos

e Cubre discos de seguridad.
Maquinaria pesada

Riesgos generales mds frecuentes

e Atropello de personas por mal disefio de circulaciones, falta de sefializacion vial.

e Deslizamientos.

e Vuelco de la maquina, provocando aplastamiento al maquinista.

e Interferencias con lineas eléctricas.

e Atrapamiento de las personas.

e Quemaduras.

e Lesiones por vibraciones.

e (Caida de personas a distinto nivel (desde las maquinas).

e Estrés por trabajar durante largos periodos de tiempo.

e Rotura de la manguera de servicio por efecto l4dtigo consecuencia de la falta de
mantenimiento; abuso de utilizacién; tenderla por lugares sujetos abrasivos o paso de
vehiculos.

e Electrocuciones.

e Intoxicacidn por respirar gases toxicos por escape del motor.
e En el transporte interno de aquellas maquinas que asi lo requieran, desprendimiento y caida.
e Cortes en tareas de mantenimiento.

Normas bdsicas generales de sequridad y salud

e No se llevaran pasajeros.

e Los trabajos se realizaran a la velocidad adecuada, controlando los movimientos de la maquina
y con visibilidad en la zona de trabajo.

e Antes de poner en movimiento la maquina, el conductor comprobard que no hay ninguna
persona subida en la maquina o debajo de ella, igualmente en la zona de accién del vehiculo.

e La maquinaria estacionada cerca de las carreteras o paso de vehiculos, dispondra de la
sefalizacion adecuada.

e Siempre que el conductor abandone el vehiculo, lo inmovilizard con los dispositivos de
frenado, y bloqueara el sistema de encendido, para que no sea utilizado por personas ajenas al
mismo.

e A la hora de cargar y descargar la maquina para transportarla a otro lugar, se adoptaran las
siguientes precauciones:

e Lacargay descarga se hard en terreno horizontal.

e Las rampas tendran la suficiente altura y robustez.

e La plataforma del trailer carecera de cualquier tipo de sustancia deslizante como arcilla, aceite,
etc.

e Antes de mover el trailer, se comprobard que la maquina esté perfectamente sujeta.

e Entodo momento se cumpliran las recomendaciones del fabricante para la carga y descarga.

e El maquinista estard informado de las circunstancias del lugar de trabajo en cuanto a tipo de
material a mover, existencia de conducciones subterraneas, lugares de peligro, etc.

e Siel vehiculo va sin carga, se cedera el paso al vehiculo que vaya cargado.

e Los accesos a la cabina, como peldafios, asideros, etc. estaran limpios.

e El motor se accionara en zonas bien ventiladas.

e No se fumard en las cercanias de la bateria o cuando se aprovisione de combustible a la
magquina.

e Si la maquina debiera realizar movimiento de marcha atras sin visibilidad por el conductor,
éste se auxiliara de otro operario situado fuera del vehiculo.

e Se prohibe recostarse a la sombra de las maquinas.

e Uso de aparejos de suspension estaran calculados para la carga a soportar.

e Uso de sefialista de maniobras.

e Preparacion de la zona de rodadura y estacionamiento.

e En caso de acceder a tanques, pozos de registro o alguna zona elevada, al menos participaran
dos operarios.

e Cuando se efectle una reparacidon o comprobacién:

o la maquinaria o equipo estara desconectada.

o se evitard la puesta en marcha intempestiva.

o se efectuara el trabajo fuera del camino de circulacién de los vehiculos de la obra.

o una vez efectuada dicha reparacién se comprobard que las herramientas, restos de
material, etc. han sido retirados para que no dafien a la maquina o equipo.

o los repuestos utilizados, al menos, tendran la misma garantia de calidad que la del
equipo original.
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7.2.1

o Se procurara que el maquinista esté aislado de factores adversos como son la
presencia de polvo, vibraciones, ruidos, climatologia adversa, de forma que no
disminuyan su grado de concentracidn, resistencia fisica, capacidad de reaccidn, etc.,
para ello se utilizard la cabina con estructura protectora.

Medios de proteccion colectiva

Cuerdas guias seguras de carga.
Topes para evitar caidas sobre zanjas, pozos, etc.
Anclajes para cinturones de seguridad.

Equipos de proteccion individual

En caso de trabajo junto a lineas eléctricas, toldos aislantes de la electricidad.

Mono de trabajo algodén 100x100, con mangas y piernas perfectamente ajustadas; trajes
impermeables.

En su caso, chaleco reflectante.

Protectores auditivos.

Mufiequeras y fajas contra vibraciones y sobreesfuerzos.

Guantes de goma fina, cuero ajustados, loneta impermeabilizada o caucho natural.

Botas de goma y de seguridad.

Cinturones de seguridad de las clases

Maquinaria para transporte

Riesqos especificos mds frecuentes

Caidas al subir o bajar de maquina por no utilizar los lugares marcados para el ascenso y
descenso.

Caida desde la maquina en marcha por encaramarse sobre topes, plataformas.

Interferencias con lineas eléctricas.

Proyeccidn violenta de objetos durante la carga y descarga de tierras, empuje de tierra con
formacién de particulas proyectadas.

Vibraciones transmitidas al maquinista por tratarse de puesto de conduccién no aislado.

Los derivados de la maquina en marcha fuera de control, por abandono de la cabina de mando
sin detener la maquina, tales como atropellos, golpes, etc.

Los derivados de la impericia asi como conduccién inexperta o deficiente.

Incendio al manipular combustibles y fumar y/o almacenar combustible sobre la maquina.
Choque entre maquinas por falta de visibilidad, falta de iluminacién, ausencia de sefalizacion.
Caidas a cotas inferiores del terreno por ausencia de balizamiento y sefializacién, o de topes
de final de recorrido.

Riesgos de circulacidon por carreteras.

Riesgos de accidente por estacionamiento en arcenes.

Riesgo de accidente por estacionamiento en vias urbanas.

Choque por falta de visibilidad.

Normas bdsicas de sequridad y salud especificas

Sélo las conducirdn trabajadores con permiso de conducir.

Utilizacion de un seiialista y cddigo de sefales acusticas de los desplazamientos de la
cargadora.

Utilizacidn de maquinas dotadas de cabinas reforzadas contra los aplastamientos,
climatizadas, insonorizadas y con asientos ergondmicos.

Se utilizaran bocinas indicadoras de la marcha atrds, asi como luces giratorias intermitentes de
avance.

Bajo ninguna circunstancia, viajaran las personas en la zona destinada al transporte de
material o maquinaria.

Se cuidara minuciosamente el amarre de los materiales y maquinaria a transportar, de tal
manera que no puedan caerse del medio de transporte.

Si el camidn dispone de visera, el conductor permanecera en la cabina mientras se procede a
la carga; si no tiene visera, abandonard la cabina antes de que comience la carga.

No se accionara el elevador de la caja del camidn, en la zona de vertido, hasta la total parada
de éste.

Al proceder a la descarga de material en una zanja o terraplén, se habra realizado un
monticulo de seguridad al borde de éstos, que servira de tope a las ruedas traseras.

Siempre tendrdn preferencia de paso los vehiculos cargados.

Estard prohibida la permanencia de personas en la caja o tolva.

La pista de circulacion en obra no es zona de aparcamiento, salvo emergencias.

Antes de dar marcha atrds, se comprobara que la zona esta despejada y que las luces y chivato
acustico entran en funcionamiento.

Vigilancia permanente de que no se dormite a la sombra de los camiones estacionados.
Transporte de maquinaria:

o Se dispondra la zona para la descarga, evitando el posible riesgo de atropello y
choque, asi como el entorpecimiento del desarrollo normal del resto de los trabajos.

o Las rampas de acceso al fondo de las excavaciones y de las explanaciones serdn
calzadas sdlidas y aptas para resistir estos medios de transporte.

o La anchura de las rampas tendrdn al menos una sobredimensién de 0,80 m. Sobre las
zonas mds anchas y salientes del vehiculo, si el recorrido es largo sobre las rampas o
taludes, y estando la zona libre limitada a un solo lado.

o Se construirdn zonas para refugiarse con intervalos no superiores a 20 m.

o Si en el itinerario de la obra hay que discurrir cerca de pilares, muros, fosos,
terraplenes, etc., el conductor del transporte estard apoyado y guiado por otra
persona que esté en tierra, que vea bien el recorrido y que lo conozca
adecuadamente.

o Nunca la maquinaria cargada impedira la conduccién y utilizacidn del vehiculo.

o Se comprobard la perfecta colocacion y estado del elemento de enganche del vehiculo
en el trailer.

o Durante la carga, normalmente, el conductor deberd alejarse del vehiculo v,
especialmente, si ésta se efectla por medios mecdanicos.

o Antes de poner en marcha el vehiculo para transportar la carga, se examinara ésta
para cerciorarse de que estd bien asegurada y repartida, asi como que su anchura,
largura y peso, se adaptan a las normas de seguridad.

o Siempre que la maquina que vayamos a cargar o descargar pueda realizar esta
operacion por sus propios medios motrices, se emplearan rampas apoyadas en la
parte trasera del remolque, para evitar que pueda volcar.

o Al cargar o descargar una maquina en un remolque, se debe usar un adaptador y si no
se dispone de este elemento, se podra usar un entarimado, debiendo ser lo
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suficientemente sélido y resistente para soportar el peso de la mdquina. Esta e Realizar un trabajo inadecuado por desconocimiento de las condiciones de la maquina o el
operacion se efectuard siempre lo mas al ras del vehiculo. terreno.

o El personal de la obra no estara nunca en las proximidades de la zona donde se esté e Caida de la maquina a zanjas por trabajos en los laterales, rotura del terreno por sobrecarga.
cargando o descargando la maquina. e Interferencias con lineas eléctricas.
o Durante el almacenamiento y las operaciones de transporte, carga y descarga, la e Caida desde la maquina en marcha por encaramarse sobre topes, plataformas.
maquinaria no se sometera a esfuerzos que puedan poner en peligro su estabilidad. e Torceduras de pies por pisadas sobre escombros o roca suelta.
o Elvehiculo estara siempre frenado e inmovilizado y no se sobrecargara. e Pisadas en mala posicién por sobre cadenas o ruedas
o Si se emplean aparatos elevadores para su carga o descarga, se deberan seleccionar e Los ocasionados por la existencia de polvo ambiental por el equipo picador.
estos pa;a qTe se?,n adTOcuados a: trabajo y aZIOp;sol a SOertTr' cc,>m|:?robandose que el e Alud de tierras por superar la altura de corte maximo segun el tipo de terrenos.
aparatol € elévacion so repa.sa al menos un 0% e. peso defa maq.ullna. . e (Caidas de rocas durante su transporte, trasvase y vertido.
o Se usardn ganchos de seguridad para las operaciones de elevacién, llevando éstos S . . . .
‘. .. e Proyeccidn violenta de objetos durante la carga y descarga de tierras, empuje de tierra con
marcada su carga maxima admisible. - ,
. } . , . . formacion de particulas proyectadas.
o El mecanismo de enganche, incluidos los pasadores, debera de tener la resistencia . . .
- , , e Desplomes de terrenos a cotas inferiores por taludes inestables.
suficiente para remolcar la carga mas pesada que pueda arrastrar el vehiculo. Los . ) L
. . . . e Deslizamiento lateral o frontal fuera de control de la maquina por terrenos embarrados.
pasadores seran de un modelo tal que no puedan salirse accidentalmente de su sitio, ) i O o T )
, . . . . e Vibraciones transmitidas al maquinista por puesto de conduccién no aislado.
enganchandose siempre siguiendo las instrucciones del constructor. Despl de los talud bre Ia méaqui cneulo d . ) \ levad
. / . L] .
o Los remolques para evitar su vuelco, estaran dotados con gatos o soportes andlogos esplomes € IOS ’a u Ies sobre Ia ma]qu!na porangulo .e corte erroneo, corte muy elevado
que impidan su vuelco durante la carga. e Desp omes de los arbc3 es.sobre a maquina por desarraigar. .
e Para la operacion de enganche de dos vehiculos se debera de tener en cuenta: . Lgs derlvadclas della r.naquma en mﬁrcha fTera de clontr?l, por abandono de la cabina de mando
o Si se pone en marcha atras el vehiculo tractor bloqueard el remolque con frenos o sin dete.ner amaquina por:?\'fro.pe 05, BOIPES, <.:a.tastro €
calzos e Los derivados de la conduccién inexperta o deficiente.
o Si se aproxima el remolque hacia el vehiculo tractor, se controlara el movimiento de e Contacto con las lineas eléctricas aéreas o enterradas por errores de planificacion; errores en
aquél con los frenos o calzos. planos; abuso de confianza.
o Los vehiculos de transporte estaran dotados de botiquin de primeros auxilios y de un e Interferencias con infraestructuras urbanas, alcantarillado, red de aguas y lineas de
extintor de incendios adecuado. conduccion de gas o eléctricas por errores de planificacion, errores de calculo, improvisacion.
e Choque entre maquinas por falta de visibilidad, falta de iluminacién, ausencia de sefializacion.
e (Caidas a cotas inferiores del terreno por ausencia de balizamiento y sefalizacidn, ausencia de
7.2.2 Maquinaria de elevacién topes de final de recorrido.

7.2.2.1 Camidn graa

7.23

Riesqos especificos mds frecuentes

Desprendimiento de la carga por eslingado peligroso.
Golpes por la carga a paramentos verticales u horizontales durante las maniobras de servicio.

Normas bdsicas de sequridad y salud especificas

Las cuerdas para la carga a soportar estaran perfectamente calculadas para el trabajo que
deban realizar.

Magquinaria para el movimiento de tierras

Riesqgos especificos mds frecuentes

Los ocasionados como consecuencia del mantenimiento irregular de la maquinaria.

Normas bdsicas de sequridad y salud especificas

No se permiten acompafiantes en la maquina.
Se realizard una correcta organizacion y sefalizacidon del trafico: utilizacion de un sefalista y
codigo de seiales acusticas de los desplazamientos de la cargadora, de forma que el
magquinista no dude en el recorrido que debe llevar.
La distancia minima aconsejable entre dos maquinas en un tajo serd de 30 m.
El personal no se acercara a una distancia menor de cinco metros del punto mas alejado al que
alcanza la maquina.
Se evitara trabajar debajo de lineas eléctrica aéreas; si fuera absolutamente necesario, se
colocaran redes con la suficiente resistencia para soportar todos los cables a la vez. Si el
magquinista entra en contacto con una linea eléctrica, permanecera en la cabina, hasta que la
electricidad sea cortada o se deshaga el contacto con ella.
Las senales empleadas en la obra:
o claras de interpretacion.
o seconservaran limpias.
o indicardn también los socavones no visibles y el tipo de terreno (blando o cenagoso).
o En ningln caso se desplazarad la carga por encima de otros trabajadores o de las
cabinas de los camiones.
o Se circulard en linea recta para subir o bajar pendientes; la marcha al sesgo reduce la
estabilidad y favorece el vuelco.
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o No se bajara en punto muerto una pendiente.
Si fuera imprescindible excavar por debajo de la mdaquina, se entibara la zona de forma
conveniente, evitando su hundimiento.
Cuando se trabaje al lado de un talud, las mdquinas no se acercardn a una distancia del borde
igual a la profundidad de éste, en cualquier caso, nunca menos de 3 m., sefalizando
correctamente estos limites.
Si por razones de trabajo, alguna persona deba situarse en el radio de accidon de la maquina,
para evitar que éstos puedan ser alcanzados por la maquina al comienzo de su
desplazamiento, es preciso que desde la maquina haya una perfecta visibilidad, puesto que es
imposible que esto se cumpla en todo momento, se dotard de una sirena que avise cada vez
gue se ponga en movimiento y una luz blanca que indique el inicio de la marcha atras.
En el mantenimiento la maquinaria estara dotada de los elementos siguientes:

o tapones de seguridad.

o superficies antideslizantes.

o barras de seguridad.
Utilizacién de mdquinas dotadas de cabinas reforzadas contra los aplastamientos,
climatizadas, insonorizadas y con asientos ergondmicos.
Se utilizaran bocinas indicadoras de la marcha atrds, asi como luces giratorias intermitentes de
avance.
No golpear la carga en el camién, con la maquina o el cucharén.
Utilizar el tamafio del cable adecuado, para arrastrar o mover una maquina.
No leer, comer o beber durante el periodo de marcha.
Los mandos se manejaran sélo desde el lugar del operador.
Cuando la zona de trabajo esté en las proximidades de lugares de paso de otras maquinas,
coincidira en sentido de la marcha, con el sentido del movimiento de estos vehiculos.
La velocidad del movimiento de la maquina no sera grande, de forma que pueda controlarse
en caso de ser necesario frenar o dar vuelta; teniendo especial cuidado con los pozos de
registro, tacones de arboles y rocas.
Siempre que sea posible, se elegird una zona de aparcamiento horizontal, poniendo el freno
de estacionamiento y bajando la hoja hasta el suelo; manteniéndose una distancia razonable
con los otros vehiculos.
Si es preciso atravesar algun obstdculo, se harad siguiendo una trayectoria que forme poco
angulo con el obstaculo, para evitar cabeceos y golpes con el suelo.
Se pondra el mayor cuidado en los bordes superiores de los taludes, ya que el paso de la
maquina y las vibraciones que transmite al terreno son causa de hundimientos. El peligro
disminuye aproximandose en dngulo recto al borde del talud.
Si la maquina comienza a deslizarse lateralmente, trabajando en pendiente, se colocara la
maquina de cara a la pendiente y se bajard la hoja al suelo.
La velocidad se reducird, utilizando la marcha adecuada al ir cuesta abajo, utilizando el
retardador (si lo tiene la maquina) o los frenos de servicio. Se hara la misma operacion en
curvas pronunciadas o en zonas de relleno.
Se mantendra una prudente distancia al parar detrds de otras maquinas.
Si el suelo es roca o pizarra, se evitard el patinazo de los neumaticos, ya que los cortes en
neumaticos son causa de reventones.
En las aperturas de zanjas, existird una sincronizacion entre esta actividad y la entibacién que
impida el derrumbamiento de las tierras y el consiguiente peligro de atrapamiento para el
personal que trabaje en el fondo de la zanja.
Si el tren de rodadura son neumaticos, todos estaran inflados con la presién adecuada.

La carga en camidn se realizara por la parte lateral o trasera de éste, no dejando caer el
material desde una altura excesiva.

Las precauciones se extremaran en proximidades a tuberias subterrdneas de gas y lineas
eléctricas, asi como en fosas o cerca de terrenos elevados, cuyas paredes estaran apuntaladas,
apartando la maquina de estos terrenos, una vez finalizada la jornada.

Durante las maniobras y desplazamientos, se comprobard no disminuir las distancias de
seguridad con relacidn a las lineas de energia eléctrica.

Durante los periodos de parada, quedard la transmisién en punto muerto, el motor parado y
se quitara la llave, el freno de aparcamiento puesto y la bateria desconectada.

Al circular por pistas cubiertas de agua, se adoptardn las precauciones necesarias para no caer
en zanjas o desniveles ocultos bajo el agua.

En terrenos fangosos o deslizantes, se emplearan cadenas acopladas a los neumadticos,
evitando los frenazos bruscos.

En todo momento se circulara a velocidad moderada, respetando la sefializacidn existente. Si
es preciso realizar reparaciones en la cuchara se colocardn topes para suprimir caidas
imprevistas.

No se empleara la cuchara para elevar personas.

Antes de iniciar la marcha atrds, se comprobara que no hay nadie, asi como el funcionamiento
del chivato de marcha atras.

Salvo en emergencias, no se empleara el cuchardn u otro accesorio para frenar.

La pendiente maxima a superar con el tren de rodaje de orugas es del 50%; siendo del 20% en
terrenos hiumedos y del 30% en terrenos secos con tren de rodaje de neumaticos.

En los trabajos realizados en lugares cerrados y con poca ventilacidn, se colocaran filtros
apropiados en la salida de los escapes del motor para evitar concentraciones peligrosas de
gases.

Se reducird el riesgo de polvo vy, por tanto, la consiguiente falta de visibilidad en las diferentes
zonas de trabajo mediante el riego peridédico de los mismos.

Las partes moéviles de la maquina llevaran colocadas las carcasas de proteccidn.

7.2.3.1 Retroexcavadora

Normas bdsicas de sequridad y salud especificas

No se excavara bajo la maquina, salvo si se dispone del adecuado apuntalamiento.

Durante la realizacion de la excavacién, la maquina estard calzada, mediante apoyos que
eleven las ruedas del suelo, para evitar desplazamientos y facilitar la inmovilidad del conjunto;
si la rodadura, es sobre orugas, estas calzas no son necesarias.

El trabajo en pendiente es particularmente peligroso, por lo que si es posible, se nivelard la
zona de trabajo; el trabajo se realizard lentamente y para no reducir la estabilidad de la
maquina, se evitara la oscilacién del cuchardn en direccion de la pendiente. El rendimiento
serd mayor atacando la excavacion por capas sucesivas, colocando los dientes en buena
posicion.

Se controlard la separacion de la pluma, al transportar carga o ir en marcha, ya que las
irregularidades del terreno pueden conseguir que la pluma oscile para que choque con los
obstaculos existentes. Durante la marcha, el cucharén ira bajo.
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e Se evitara elevar o girar el equipo bruscamente o frenar de repente, ya que estas acciones van e Atropello durante las maniobras de acoplamiento de los camiones de transporte de

a ejercer una sobrecarga en los elementos de la maquina y, consiguientemente, inestabilizarla. aglomerado asfdltico con la extendedora por falta de direccién o planificacion de las
maniobras.

7.2.3.2 Palacargadora Equipos de proteccidn individual especificos

Normas bdsicas de sequridad y salud especificas e Chaleco alta visibilidad.

e Munfequeras y fajas contra vibraciones y sobreesfuerzos.

Cuando va situada sobre neumaticos, para evitar que las ruedas patinen en terreno blando o
himedo, se lastrardn los neumaticos con agua, a la que se afiade una solucién de cloruro de
calcio durante el invierno, para evitar heladas.

Para proteger los neumaticos en terrenos rocosos se acoplan a éstos cadenas protectoras de
acero al cromo-manganeso, mejorando la traccion y adherencia al terreno, aumentando el
rendimiento.

No trabajard, en ninguna circunstancia, bajo los salientes de la excavacién, eliminando éstos
con el brazo de la maquina.

El peso de material cargado en el cucharén no debe superar el limite mdximo de peso
considerado como seguro para el vehiculo.

En la descarga sobre camidn, éste estard colocado oblicuamente a la cargadora, comenzando
la carga por la parte delantera.

El desplazamiento de la cargadora con la cuchara llena en pendientes, se efectuara con ésta a
ras del suelo.

Durante los periodos de parada, la cuchara estard apoyada en el suelo.

7.2.3.3 Motoniveladora.

Normas bdsicas de sequridad y salud especificas

Utilizacién de la bocina automatica en los retrocesos; sélo motoniveladoras con pdrtico contra
los aplastamientos.

Medios de proteccion colectiva especificos

Maquinas dotadas con extintor de incendios.

c.- Equipos de proteccion individual

Chaleco alta visibilidad.
Mufiequeras y fajas contra vibraciones y sobreesfuerzos.

7.2.4 Extendedora de aglomerados asfalticos

Riesqos especificos mds frecuentes

Estrés térmico por exceso de calor al tratarse de pavimento caliente y alta temperatura por
radiacidn solar.

Insolacidn.

Intoxicacidn al respirar vapores asfalticos.

Quemaduras por contacto con aglomerados extendidos en caliente.

Maquina de compactacion

Riesqos especificos mds concretos

Caidas de personal desde los vehiculos durante el ascenso y descenso de la maquina.
Interferencias entre vehiculos por falta de direccidn o sefializacion en las maniobras.

Atropello y golpes de personas, sobre todo durante las maniobras. El elevado peso y energia
cinética del compactador, provoca que su sistema de frenado no sea suficiente para pararlo a
una corta distancia.

Accidentes por conduccidn en ambientes pulverulentos de poco visibilidad.

Aplastamiento producido por vuelvo de las maquinas debido a que las presiones sobre el
terreno, generan derrumbamientos del borde de los taludes.

Vibraciones sobre las personas (Lesiones Musculo- esqueléticas).

Ruido ambiental.

Irritaciones de ojo debido a la inhalacidn de polvo.

Vuelco: existe alto riesgo de vuelto debido a que poseen el centro de gravedad alto por lo que
son inestables cuando se intenta salvar pequeio desniveles. Trabajos cerca de desniveles.

Normas de sequridad y medidas preventivas:

Durante la fase de organizacién de la obra, se definirdn los itinerarios de la magquinaria
tratando de evitar los cruces y recorridos por las vias publicas de mayor concurrencia.

Todo el personal que maneje la maquinaria necesaria para la ejecucidn de estos trabajos, sera
especialista en el manejo de estos vehiculos, estando en posesion de la documentacion de
capacitacion acreditativa.

Todas las maquinas que intervengas en la compactacidn irdn equipadas de un avisador
acustico y luminoso de marcha atras.

Se comunicara a los responsables del parque de maquinaria, cualquier anomalia observada, y
se hard constar en el parte trabajo.

Debido a su sencillo manejo cuyo trabajo consiste en ir y venir repetidas veces por el mismo
camino, se producen frecuentes despistes del maquinista provocando atropellos, colisiones y
vuelcos... Como medida preventiva, es necesario cambiar periddicamente el personal que
maneje el compactador debiendo éste poseer experiencia suficiente y conocimiento profundo
de la maquina.

No aproximarse a la cabeza del talud si no se tiene la certeza de que el terreno estd
perfectamente consolidado, por lo que se recomienda dejar una franja de separacién como
zona de seguridad con el fin de evitar hundimiento del terreno y caida del talud.
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La maquina debera estar equipada de un asiento en perfectas condiciones, amortiguando la
vibracién producida durante la compactacién. Si el compactador no posee asiento, debera
usarse faja antivibracion.

Prohibido personas dentro del radio de accién de la maquina.

Cuando la maquina no se encuentre trabajando se comprobard, que ha quedado
perfectamente frenada.

El maquinista deberad ir equipado de protectores auditivos si el ruido supera los 80 dBA.

Para evitar el riesgo intolerable de maquina circulando fuera de control, estd previsto que los
rodillos vibrantes estén dotados de doble servofreno de seguridad.

Para evitar el riesgo de vuelco y atrapamiento del conductor del rodillo vibrante
autopropulsado, éste debera estar dotado de un pértico de seguridad contra los vuelcos.

La distancia minima entre el compactador y cualquier otra maquina o trabajador serd de cinco
metros.

Equipos de proteccion individual

Mascarilla filtrante.

Ropa o0 mono de trabajo.

Casco de seguridad.
Protectores auditivos.

Calzado de seguridad.

Guantes pertinentes.

Cinturdn elastico antivibratorio.

Fresadora

Riesqgos frecuentes:

Caida de personas desde la maquina (a distinto nivel).

Golpes o contactos con elementos moviles de la maquina.

Proyeccion de fragmentos o particulas.

Atrapamientos por vuelco de maquinas.

Contactos térmicos.

Contactos eléctricos.

Incendios.

Atropellos, golpes y choques con o contra vehiculos.

Riesgos de dafios a la salud derivados de la exposicion a agentes quimicos: polvo.

Riesgos de dafios a la salud derivados de la exposicion a agentes fisicos: ruidos y vibraciones.

Medidas preventivas

Utilizar fresadoras con marcado CE prioritariamente o adaptadas al RD 1215/1997.

Se recomienda que la fresadora esté dotada de avisador luminoso de tipo rotatorio o flash.

Ha de estar dotada de sefial acUstica de marcha atras.

Cuando la maquina circule por la obra se debe verificar que el conductor esta capacitado para
ello, es decir, tiene la formacion e informacion especifica de prl que fija el RD 1215/1997, de
18 julio, articulo 5, y se ha leido su manual de instrucciones.

Garantizar en todo momento la comunicacidn entre el conductor y el encargado.

Antes de iniciar los trabajos, comprobar que todos los dispositivos de la fresador responden
correctamente y estan en perfecto estado: frenos, faros, etc.

Para utilizar el teléfono mévil durante la conduccién hay que disponer de un sistema de manos
libres.

Ajustar el asiento y los mandos a la posicidon adecuada.

Asegurar la maxima visibilidad de la fresadora limpiando los retrovisores, parabrisas y espejos.
Verificar que la cabina esta limpia, sin restos de aceite, grasa o barro y sin objetos
descontrolados en la zona de los mandos.

El conductor tiene que limpiarse el calzado antes de utilizar la escalera de acceso a la cabina.
Subir y bajar de la fresadora Unicamente por la escalera prevista por el fabricante.

Para subir y bajar por la escalera hay que utilizar las dos manos y siempre de cara a la
maquina.

Verificar que siempre exista un extintor en la fresadora.

Verificar que la altura maxima de la fresadora es la adecuada para evitar interferencias con
elementos varios, lineas eléctricas o similares.

Mantener limpios los accesos, asideros y escaleras.

Controlar la maquina Unicamente desde el asiento del conductor.

Prohibir la presencia de trabajadores o terceros en el radio de accién de la maquina.

Prohibir el transporte de personas ajenas a la actividad.

No subir ni bajar de la fresadora en movimiento.

Mantener contacto visual permanente con los equipos de obra que estén en movimiento y los
trabajadores del lugar de trabajo.

Durante la conduccién utilizar siempre un sistema de retencion.

En trabajos en pendientes, hay que trabajar en sentido longitudinal, nunca transversal.

Limpiar las orugas antes de cada desplazamiento.

En operaciones de mantenimiento, no utilizar ropa holgada, ni joyas y emplear loa EPIs
adecuados.

En operaciones de mantenimiento, la maquina ha de estar estacionada en terreno llano, el
freno de estacionamiento conectado, la palanca de la transmisién en punto muerto, el motor
parado y el interruptor de la bateria en posicion de desconexion.

En operaciones de mantenimiento en zonas superiores a la altura del cuerpo hay que utilizar
elementos auxiliares como escaleras o plataformas de trabajo.

Efectuar las tareas de reparacion de la fresadora con el motor parado y la maquina
estacionada. Hay que colocar un cartel indicativo de que la fresadora se esta reparando.

En operaciones de transporte, comprobar si la longitud, la tara y sistema de bloqueo o
sujecion son los adecuados. Asimismo, hay que asegurarse de que las rampas de acceso
pueden soportar el peso de la fresadora y, una vez situada, hay que retirar la llave del
contacto.

Estacionar la fresadora en zonas adecuadas, de terreno llano y firme, sin riesgos de desplomes,
desprendimientos o inundaciones (como minimo 2m de los bordes de coronacién). Hay que
poner los frenos, sacar las llaves del contacto, cerrar el interruptor de la bateria, cerrar la
cabina y el compartimiento del motor.

Medios de proteccion colectiva especificos

M4dquinas dotadas con extintor de incendios.

Equipos de proteccion individual
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e Chaleco alta visibilidad. e Estrés térmico por exceso de calor al tratarse de pavimento caliente y alta temperatura por
e Muiiequeras y fajas contra vibraciones y sobreesfuerzos. radiacion solar.
e Insolacién.

Intoxicacion al respirar vapores asfalticos.

7.2.7 Barredora Quemaduras por contacto con aglomerados extendidos en caliente.

Riesqgos especificos mds frecuentes.

Normas de sequridad y medidas preventivas:

Caida de personas al acceder o salir de la cabina.
e Atrapamientos

Vuelco de la maquina

Atropello de personas

Choque con otras maquinas

Caida y proyeccién de materiales

e El equipo calentador del material bituminoso debe ser de capacidad adecuada.

e Los distribuidores a presién usados para aplicar el material bituminoso, lo mismo que los
tanques de almacenamiento, estardn montados en camiones en buen estado.

e El conducto esparcidor y la boquilla deben ser construidas de tal manera que se evite la
obstruccion de la boquilla durante operaciones intermitentes y deben estar provista de un
cierre inmediato que corte la distribuciéon del asfalto cuando este cese.

e Se deberan proveer los medios adecuados para indicar la temperatura del material.

Normas de sequridad y medidas preventivas:

Proteccion individual:

Utilizar los accesos y elementos previstos por el fabricante para el acceso y salida de la cabina.
Emplear calzado antideslizante y de seguridad.

Se evitard elevar o girar bruscamente la mdquina o frenar de repente. Estas acciones ejercen
una sobrecarga adicional en los elementos de la maquina y pueden desestabilizar el conjunto.
e Los operarios estaran fuera de la zona de accién de la mdquina.

No abandonar la maquina cargada, ni con el motor en marcha ni con la cuchara subida.
Avisador acustico y luminoso de marcha atras automatico.

Almacenar los trapos aceitosos y otros materiales combustibles en un lugar seguro.

Emplear la barredora en las condiciones indicadas por el fabricante.

e (Casco protector

e Ropa de alta visibilidad

e Gafas protectoras con proteccion lateral.
e Respiradores cuando fuera necesario.

e Mono de trabajo.

e Guantes termorresistentes o de cuero.

e Botas o zapatos de seguridad.

e Traje impermeable.

e Botas alta de goma

Protecciones individuales.

e Casco de polietileno (al abandonar la cabina, cuando sea necesario). 7.2.9 Camidn Extensién Microaglomerado.
e Mascarilla antipolvo desechable (para trabajos con la barredora).
e Calzado de seguridad. Riesgos frecuentes:

e Guantes de cuero (mantenimiento).
e Guantes de goma (mantenimiento).
e Chaleco de alta visibilidad y bandas retrorreflectantes

e (Caida de personas

e Golpes y contactos contra objetos inméviles o méviles de la maquina.
e Atrapamientos por o entre objetos, o por vuelco de maquinas.

e Contactos térmicos y/o eléctricos

o . e Explosiones.
7.2.8 Camion bituminador .
¢ Incendios.
Riesqgos frecuentes: e Atropellos, golpes y choques con o contra vehiculos.
e Riesgo de dafos a la salud derivados de la exposicidn a agentes fisicos: ruidos y vibraciones.
e (Caida de personas e Estrés térmico por exceso de calor al tratarse de pavimento caliente y alta temperatura por
e Golpesy contactos contra objetos inméviles o méviles de la maquina. radiacion solar.
e Atrapamientos por o entre objetos, o por vuelco de maquinas. e Insolacion.
e Contactos térmicos y/o eléctricos e Intoxicacion al respirar vapores asfalticos.
e Explosiones. e Quemaduras por contacto con aglomerados extendidos en caliente.
e Incendios.
e Atropellos, golpes y choques con o contra vehiculos. Normas de sequridad y medidas preventivas:

e Riesgo de dafios a la salud derivados de la exposicion a agentes fisicos: ruidos y vibraciones. . o ) )
e El equipo calentador del material bituminoso debe ser de capacidad adecuada.
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Los distribuidores a presién usados para aplicar el material bituminoso, lo mismo que los
tanques de almacenamiento, estaran montados en camiones en buen estado.

El conducto esparcidor y la boquilla deben ser construidas de tal manera que se evite la
obstruccion de la boquilla durante operaciones intermitentes y deben estar provista de un
cierre inmediato que corte la distribucion del asfalto cuando este cese.

Se deberdn proveer los medios adecuados para indicar la temperatura del material.

Proteccion individual:

Casco protector
Ropa de alta visibilidad
Gafas protectoras con proteccion lateral.

Se evitara el contacto directo de todo tipo de pinturas con la piel. Se prohibe la mezcla directa
de pigmentos y soluciones a brazo para evitar la absorcién cutanea.

Prohibido fumar, comer y beber en la realizacién de estos trabajos. Importante higiene
personal, especialmente en manos y cara.

Protecciones individuales.

Calzado de seguridad.

Guantes de cuero (mantenimiento).

Mascarilla acorde con el puesto.

Gafas de proteccion.

Chaleco de alta visibilidad y bandas retrorreflectantes.

Respiradores cuando fuera necesario.
e Mono de trabajo.

e Guantes termorresistentes o de cuero.
e Botas o zapatos de seguridad.

e Traje impermeable.

e Botas altas de goma

7.2.11 Maquina hincapostes

Riesqos especificos mds frecuentes.

e Ruido por golpe de mdaquina de hinca de perfiles con el perfil y mantenimiento inadecuado de

7.2.10 Maquinaria de pintura la maquina hincadora.
e Lesionesy cortes
Riesqos especificos mds frecuentes. e Proyeccion de fragmentos o particulas
) ) e Atrapamiento por la falta de proteccidon de la zona de impacto de la maquina de hinca de
e (Caida de personas al acceder a la maquina. perfiles
e Atrapamientos. e Golpes

e  Vuelco de la maquina.

e  Explosiones.

e Incendios.

e Atropello de personas.

e Choque con otras maquinas.

e Choques de operarios contra la maquinaria
e Atrapamientos o arrastres
e Contactos eléctricos directos con partes activas en tension
e Losinherentes al propio lugar de utilizacién
e Normas de seguridad y medidas preventivas:
e No debe moverse la maquina sin asegurarse de que no hay ninguna persona en el radio de
accion de la misma.
e lLas maquinas hincapostes deben ser utilizadas Unicamente por personal autorizado,
debidamente instruido con una formacién especifica adecuada.
e Antes de poner en funcionamiento la maquina es preciso comprobar los puntos siguientes:
o Comprobar sus condiciones de seguridad.
o Verificar la ausencia de cualquier tipo de deterioro.
o En la maquina deben mantenerse siempre bien legibles y completas todas las
indicaciones de seguridad y proteccion.
e Mantenimiento periddico.

Normas de sequridad y medidas preventivas:

e Utilizar los accesos y elementos previstos por el fabricante para el acceso y salida de la
maquina.

e Emplear calzado antideslizante y de seguridad.

e Se evitard elevar o girar bruscamente la maquina o frenar de repente.

e Los operarios estaran fuera de la zona de accién de la maquina.

e Avisador acustico y luminoso de marcha atrds automatico.

e Almacenar los trapos aceitosos y otros materiales combustibles en un lugar seguro.

e Emplear la maquina de pintar en las condiciones indicadas por el fabricante.

e Las labores de sefializacidon horizontal se realizaran en todo momento con la calzada sin
tréfico. En caso de no ser posible se sefalizara segun la instruccion 8.3 I.C.

e Los trabajadores encargados de la maquinaria de pintado tendran acreditada experiencia en e Botas de seguridad.
estas situaciones.

e La zona de trabajo estara separada fisicamente de la zona de circulacién de la carretera
mediante sefializacién y balizamiento correspondiente.

e Se colocara siempre un vehiculo de proteccién con rotativo luminoso y/o panel luminoso
encendido en su parte posterior como proteccion.

Protecciones individuales.

Guantes de seguridad anticorte.
Gafas de seguridad.

Ropa de trabajo.

Proteccidn auditiva.
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8. DESCRIPCION DE LOS MEDIOS AUXILIARES EN RELACION CON LA SEGURIDAD Y SALUD e Botas de seguridad.
e Ropa de trabajo.

8.1 Herramientas de albaiiileria (paletas, paletines, llanas, plomadas)

Riesgos _especificos mds frecuentes

8.4 Puntales metalicos

e (Caida de la herramienta sobre trabajadores.
e Sobre-esfuerzos por el método del trabajo.

e Cortes por el manejo de la herramienta. e Caida desde altura de las personas durante la instalacién de puntales.
e (Caida desde altura de los puntales por instalacién insegura.
Equipos de proteccion colectiva especificos e Golpes en diversas partes del cuerpo durante la manipulacion.
e Atrapamiento de dedos durante las maniobras de telescopaje.
e (Caida de elementos constitutivos del puntal sobre los pies.
e Vuelco de la carga durante las operaciones de carga y descarga.
e (Caidas al mismo nivel por caminar sobre puntales en el suelo.

Riesgos especificos mds frecuentes

e Viseras de proteccion.

¢.- Equipos de proteccion individual especificos

e Casco con imposibilidad de desprendimiento accidental. e Heridas en rostro y ojos por utilizar clavos largos, en lugar de pasadores en las tareas de
e Guantes de cuero. inmovilizacién de la altura del puntal.

e Botas de seguridad. e Rotura del puntal por fatiga del material.

e Ropa de trabajo. e Rotura del puntal por mal estado (corrosidn interna y/o externa).

e Deslizamiento del puntal por falta de acufias o de clavazén.
e Desplome de encofrados por causa de la disposicién de puntales.

8.2 Herramientas manuales, palas, martillos, mazos, tenazas, ufias palanca . ) o
Normas bdsicas de sequridad y salud especificas

Riesqgos especificos mds frecuentes

e Cumplimiento estricto del manual de montaje del fabricante.

e Caida de la herramienta sobre trabajadores. e Montaje escrupuloso de todos los componentes del andamio en especial los frenos de las
e Sobre-esfuerzos por el método del trabajo. ruedas.
e Cortes por el manejo de la herramienta. e Uso exclusivo de plataformas metalicas.
e Escaleras para acceso y evacuacion de emergencia.
Equipos de proteccidn colectiva especificos e Control médico previo de la vision, epilepsia y el vértigo.

e Eliminacidn de los puntales incompletos o defectuosos.
e Viseras de proteccion.

Equipos de proteccion individual especificos

Equipos de proteccion individual especificos

e (Casco con imposibilidad de desprendimiento accidental.
e Guantes de cuero.

e Cinturones de seguridad contra las caidas.

e Fajas y mufiequeras contra los sobre-esfuerzos.

e Botas de seguridad.

e Ropa de trabajo.

Casco con imposibilidad de desprendimiento accidental.
Guantes de cuero.

Botas de seguridad.

Ropa de trabajo.

8.3 Encofrados para ampliacién de obras de fabrica. 8.5 Andamios en general
Riesqos especificos mds frecuentes Riesqos especificos mds frecuentes
e Golpes o aprisionamiento durante la utilizacién. e (Caidas a distinto nivel (plataformas peligrosas, vicios adquiridos, montaje peligroso de
e Erosiones en las manos. 'andarTuos, viento fuerte, C|mbrec? del andamio, por' utilizar m.odulos de‘?ndamlo de forma
e Caida desde altura por no cumplir las normas de montaje seguro. md,eblda, por penduleo de andamios, por entrar o salir de ellos sin precaucién).
e Caidas al mismo nivel (desorden sobre el andamio).
Equipos de proteccion individual especificos e Desplome o caida del andamio (fallo de anclajes horizontales, pescantes, nivelacién, etc.).
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e Contacto con la energia eléctrica (proximidad a lineas eléctricas aéreas, uso de maquinas
eléctricas sobre el andamio, anula las protecciones).

Desplome o caida de objetos (tablones, plataformas metalicas, herramientas, materiales,
tubos, crucetas).

Golpes por objetos o herramientas.

Atrapamientos entre objetos en fase de montaje.

Los derivados del padecimiento de enfermedades no detectadas con anterioridad a la
realizacion de los trabajos sobre este medio auxiliar: epilepsia, vértigo.

Sobre-esfuerzos (montaje, mantenimiento y retirada).

Normas bdsicas de sequridad y salud especificas

e Cumplimiento estricto del manual de montaje del fabricante.

e Orden en el montaje de todos los componentes del andamio, de manera descendente para
poder estar protegidos con las plataformas voladas de seguridad; observacion especial en la
colocacién de los frenos de la ruedas.

e Control médico previo de la visidn, epilepsia y el vértigo.

Equipos de proteccion individual especificos

e Casco con imposibilidad de desprendimiento accidental.
e Guantes de cuero.

e Cinturones de seguridad contra las caidas.

e Fajas y mufiequeras contra los sobre-esfuerzos.

e Botas de seguridad.

e Ropa de trabajo.

9. RIESGOS GENERALES MAS FRECUENTES.

A continuacion, enumeramos una serie de riesgos, ninguno de ellos evitable, que suelen suceder durante
todo el proceso constructivo; se pondrd especial atencion tanto sobre éstos como sobre los que aparecen en

cada una de las fases, sin que cada una de las relaciones pueda entenderse como limitativas:

e Los riesgos causa de terceros por entrar en la obra sin permiso, en particular en las horas en
las que los trabajadores no estan produciendo.

e Los riesgos ocasionados por trabajar en condiciones climaticas desfavorables, tales como
lluvias, altas o bajas temperaturas, etc.

e Los propios de la maquinaria y medios auxiliares a montar.

e Los derivados de los trabajos en ambientes pulverulentos, principalmente afecciones de las
vias respiratorias (neumoconiosis), particulas en ojos y oidos.

e Ruido ambiental y puntual.

e Caidas del personal a distinto nivel, en particular por encontrarse con huecos horizontales.

e Caidas del personal al mismo nivel, torceduras de pies y/o piernas, tropezones con caida y
detencion, por encontrar suelos himedos o mojados, desorden de obra, pisadas sobre objetos
o por falta de iluminacidn; otra causa importante es por vértigo natural (lipotimias, mareos).

e Sobre-esfuerzos y distensiones por trabajar en posturas incdmodas o forzadas durante largo
tiempo o por continuo traslado de material.

e Proyeccion violenta de particulas y/o objetos.

e Golpes, erosiones y cortes por manejo de objetos diversos, incluso herramientas (material
cerdmico, punteros; por golpe de mangueras rotas con violencia, es decir, reventones
desemboquillados bajo presién; por pisadas sobre objetos puntiagudos o con aristas vivas).

10. INTERFERENCIAS Y SERVICIOS AFECTADOS. ACCESOS

Antes del comienzo de la obra, el concesionario recopilard la documentacién del organismo competente,
relativa a la existencia en la zona de redes informaticas y telefdnicas, eléctricas, de abastecimiento de agua
potable, de alcantarillado, de riego, de aguas pluviales, de gas, etc., para evitar posibles interferencias con las
mismas. Ademas, el concesionario debera realizar un estudio exhaustivo sobre el impacto de la actividad en el
trafico y planificar todos los accesos necesarios para garantizar tanto la seguridad vial como la fluidez del
trafico.

A continuacion, se dan pautas de actuacion ante los mas comunes.

1. Lineas eléctricas.

El R.D. 614/01, establece las medidas y disposiciones minimas a disponer en trabajos en proximidad a lineas
eléctricas, por lo que se deberdn seguir en todo momento las instrucciones del mismo en cuanto a medidas
preventivas y distancias se refiere. Se extraen pues, una serie de definiciones y cuadro de distancias en
funcion de la tension, extraidos del propio R.D. 614/01.

Zona de peligro: espacio alrededor de los elementos en tension en el que la presencia de un
trabajador desprotegido supone un riesgo grave e inminente de que se produzca un arco eléctrico, o un
contacto directo con el elemento en tensidn, teniendo en cuenta los gestos o movimientos normales que
puede efectuar el trabajador sin desplazarse. Donde no se interponga una barrera fisica que garantice la
proteccion frente a dicho riesgo.

Zona de proximidad: espacio delimitado alrededor de la zona de peligro, desde la que el trabajador
puede invadir accidentalmente esta ultima. Donde no se interponga una barrera fisica que garantice la
proteccion frente al riesgo eléctrico.

Un(< o= ) Dpel—l DpeI—Z Dprox-l Dprox-Z
1000 0.50 0.50 0.70 3
3000 0.62 0.52 1.12 3
6000 0.62 0.53 1.12 3
10000 0.65 0.55 1.15 3
15000 0.66 0.57 1.16 3

20000 0.72 0.6 1.22 3
30000 0.82 0.66 1.32 3
45000 0.98 0.73 1.48 3
66000 1.20 0.85 1.70 3
110000 1.60 1.00 2.10 5
132000 1.80 1.60 4.10 5
220000 2.60 1.60 4.10 5
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| 380000 ‘ 3.90 2.50 5.40 7 perfectas condiciones de visibilidad y colocacién la sefializacion anteriormente
mencionada.

Siendo: o Esimportante que se informe a la compafiia propietaria inmediatamente, siempre que

U,: tensién nominal de la instalacién. (V)

D1 :distancia hasta el limite exterior de la zona de peligro cuando exista riesgo de sobretension por
rayo (m)

Dyer2 : distancia hasta el limite exterior de la zona de peligro cuando no exista el riesgo de
sobretension por rayo. (m)

Dyrox-1 : distancia hasta el limite exterior de la zona de proximidad cuando resulte posible delimitar con
precision la zona de trabajo y controlar que ésta no se sobrepasa durante la realizacion del mismo.(m)

Dyrox-2 : distancia hasta el limite exterior de la zona de proximidad cuando no resulte posible delimitar
con precision la zona de trabajo y controlar que ésta no se sobrepasa durante la realizacion del mismo.(m)

Riesgos mds frecuentes.

e Contactos eléctricos directos.
e Contactos eléctricos indirectos.

Normas o medidas preventivas.

e Se cortara el suministro de energia eléctrica, siempre que los condicionantes econdmicos y de
servicio lo permitan.

e Unicamente, cuando sea imposible respetar las distancias establecidas en el R.D. 614/01, serd
indispensable cortar la tensién de la linea.

e Con ayuda de los técnicos de la compaiiia propietaria de la linea, los topdgrafos, marcardn
situacién y cota de cada linea afectada, sea aérea o subterranea.

e Se colocaran poérticos pregdlibo o en ambos sentidos, en las lineas aéreas afectadas
perpendicularmente.

e Se balizara con conos o corddn de tierras a la distancia que determine el R.D. 614/01 en lineas
que discurran paralelas a la zona de obra.

e El material se descargara fuera de la zona de riesgo, y posteriormente se empujara. (Con
bulldozer las tierras, en la tolva de la extendedora el aglomerado...).

e De las dos medidas preventivas anteriores se optara por la mas adecuada, seglun las
circunstancias de la obra. El jefe de obra en contacto con el técnico de seguridad de la
empresa contratista decidira el procedimiento final a seguir y lo comunicara al coordinador o
la direccidn facultativa en su caso.

e Para lineas eléctricas enterradas:

o Gestionar con la companfia propietaria de la linea la posibilidad de cortar la tension
antes del inicio de los trabajos. En caso de que existan dudas, todos los cables
subterrdneos se tratardn y protegeran como si fueran cargados con tensién.

o Evitar tener cables descubiertos que puedan sufrir por encima de ellos el paso de
magquinaria o vehiculos, asi como producir posibles contactos accidentales por
personal de obra y ajeno a la misma.

o Emplear sefializacidn indicativa de riesgo eléctrico, complementandose, siempre que
sea posible, con la indicacion de la proximidad a la linea en tensidén y su area de
seguridad. A medida que los trabajos sigan su curso, se velara porque se mantenga en

un cable subterraneo sufra algin dano. En tales supuestos, se conservara la calma y se
alejara a todas las personas, para evitar los riesgos que puedan ocasionar accidentes.
o No se usaran picos, barras, clavos horquillas u otros utensilios metdlicos puntiagudos
en terrenos blandos donde puedan estar situados cables subterraneos. Es preciso que
los trabajadores empleados en los trabajos con posible presencia y riesgo de contacto
eléctrico estaran dotados de prendas de proteccion personal y herramientas aislantes.
o En los casos en que sean conocidos perfectamente el trazado y profundidad de las
conducciones, deberan adoptarse las siguientes medidas y prescripciones:
a) Si la linea esta recubierta con arena, protegida con fabrica de ladrillo y sefializada
con cinta (generalmente indicativa de la tension), se podra excavar con maquinas
hasta 0,50 m de conduccién (salvo que previamente, de conformidad con la compafiia
propietaria, hubiera sido autorizado realizar trabajos a cotas inferiores a la sefialada
anteriormente) y a partir de aqui se utilizara la pala manual.
b) Si el conocimiento que se tiene sobre el trazado, la profundidad y la proteccién de la
linea no es exacto se podrd excavar con maquina hasta 1,00 m de conduccién. A partir
de esta cota y hasta 0,50 m se podra utilizar martillos neumaticos, picos, barras, etc., y
a partir de aqui, pala manual.

Protecciones colectivas.

e Porticos pregalibos.
e Barreras fisicas. (Corddn de tierras).

Protecciones individuales.

e Guantes dieléctricos.
e Botas con suela de goma.

En caso de accidente:

Se pueden distinguir principalmente dos tipos de accidentes y/o incidentes que se suelen dar en las
obras, el primero de ellos se produce al sufrir directamente la persona la descarga eléctrica, y el segundo y
posiblemente mds comuin en las obras cuando es una maquina o un elemento auxiliar el que entra en
contacto con la fuente de tensidn, este segundo tipo de accidente suele ser facil dejarlo en simple incidente
con un sencillo modo de actuacién que describiremos a continuacion.

Pasemos pues a describir el modo de actuacidn deseable en el primero de los casos, cuando es una
persona la que ha entrado en tensidn. Se establecen unas pautas de actuacion.

1. No tocar nunca a la victima directamente antes de haber realizado el corte de tensién.
2. Prevenir una posible caida del accidentado en el momento del corte de la corriente.
3. Separar a la victima con ayuda de elementos aislantes

En el segundo caso, las normas de actuacién serdn las siguientes:
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1. Permanecer en la cabina y maniobrar hasta que cese el contacto.

2. Si no es posible deshacerse del contacto, se permanecerd en la cabina hasta que se compruebe
gue se ha cortado la tensién.

3. Si la medida preventiva catalogada como nimero 2 no es posible cumplirla por circunstancias
como las de incendio del vehiculo, el operario debera bajar del mismo de un salto, sin tocar suelo
y vehiculo a la vez, procurando caer con los pies juntos, y se alejara del lugar dando pasos muy
pequefios, o saltos de canguro, con la finalidad de no crear una diferencia de potencial entre los
dos pies.

4. las personas presentes se alejardn del lugar del accidente, no tratando de auxiliar
inmediatamente al accidentado, si no que se limitaran a llamar a la compaiiia eléctrica para que
corte inmediatamente la linea, hasta entonces, sefializar la zona, en previsién de nuevos
accidentes.

2. Conducciones de abastecimiento de agua.

Riesgos mds frecuentes.

Caida de personas al mismo nivel.

Caida de personas a distinto nivel.

Golpes por objetos o herramientas.
Proyeccion de fragmentos o particulas.
Situaciones de trabajo que producen estrés.

Normas o medidas preventivas.

e Previamente al comienzo de las obras, se solicitard a las compafias suministradoras y
ayuntamientos, los planos de ubicacién de tuberias de abastecimiento.

e Se extremardn las precauciones, en las excavaciones proximas a tuberias de abastecimiento,
llegando a procedimientos manuales, en proximidad de los tubos.

Protecciones personales.

e (Casco de seguridad.
e Botas de seguridad de goma.
e Guantes de goma.

En caso de accidente.

e Conserve la calma.

e Intente tapar el chorro con el cazo de la retroexcavadora. En ningln caso con palas manuales,
carros de mano o similar.

e Sipuede corte el suministro.

e Balice la zona.

e Avise a la compafiia suministradora.

e Silas circunstancias lo requieren, proceda a reparar la fuga.

e Reponga el suministro, observando, que no han quedado fugas.

3.

4.

Conducciones de saneamiento.

Riesgos mds frecuentes.

e Caida de personas al mismo nivel.

e (Caida de personas a distinto nivel.

e Exposicidn a contaminantes bioldgicos.

e Situaciones de trabajo que producen estrés.

Normas o medidas preventivas.

e Previamente al comienzo de las obras, se solicitard a las compaiiias suministradoras y
ayuntamientos, los planos de ubicacidn de tuberias de saneamiento.

e Se extremaran las precauciones, en las excavaciones préximas a tuberias de saneamiento,
llegando a procedimientos manuales, en proximidad de los tubos.

Protecciones personales.

e (Casco de seguridad.
e Botas de seguridad de goma.
e Guantes de goma.

En caso de accidente.

e Conserve la calma.

e Balice la zona en previsién de accidentes.

e Avise a la compafiia suministradora.

e Sjlas circunstancias lo requieren, proceda a reparar la rotura siempre y cuando no tenga que
entrar dentro del tubo, en caso contrario, informe a su superior.

e Tenga presente las posibles caidas a distinto nivel, si tiene dudas, consulte a un superior.

e Reponga el suministro, observando, que no han quedado fugas.

Telefonia y lineas de datos.

Riesqos mds frecuentes.

e Contactos eléctricos directos.

Normas o medidas preventivas.

e Se solicitara a las compafiias propietarias, que marquen las zonas de paso de este tipo de
lineas.

e Se extremardn las precauciones al trabajar en las proximidades de estas lineas.

e Setendra presente, que este tipo de lineas, estan en tension.

[ )

Protecciones colectivas.
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e Pregalibos.

Protecciones personales.

e Guantes dieléctricos.
e Botas con suela de goma.

En caso de accidente.

e Sefalice la zona.
e Avise a la compaiiia propietaria de la linea.

5. Gasoductos y oleoductos.

Riesgos mds frecuentes.

e (Caida de personas al mismo nivel.

e (Caida de personas a distinto nivel.

e Golpes por objetos o herramientas.

e Proyeccion de fragmentos o particulas.

e Situaciones de trabajo que producen estrés.

e Explosiones.

e Iniciacion de un fuego.

e Facilitar la propagacion de un fuego.

e Medios de lucha contra incendios insuficientes o inadecuados.

Normas o medidas preventivas.

e Se seguiran las instrucciones facilitadas por la compafia propietaria.

En caso de accidente:

e Abandone rdpidamente la zona.
e Senalice el lugar e impida el paso de personas. Avise a los vecinos.
e Siga las instrucciones del personal cualificado de la compaiiia suministradora.

11. PREVENCION DE RIESGOS.

Ciertamente existen riesgos en la obra que pueden disminuirse, siempre que se cumplan una serie de normas

generales y se utilicen las oportunas protecciones colectivas e individuales.

11.1 Normas basicas de seguridad y salud

De la misma forma que algunos riesgos aparecen en todas las fases de la obra, se pueden enunciar normas
que deben cumplirse en todo momento y por cada una de las personas que intervienen en el proceso

constructivo:

En relacion con terceros:

e Vallado de la obra (en caso necesario) y vigilancia permanente de que los elementos
limitadores de acceso publico a la obra permanezcan cerrados.
e Sefalizacién:
o Enlos accesos, indicando zona de obra, limitaciones de velocidad, etc.
o Independientemente, sefiales de "PROHIBIDA LA ENTRADA A TODA PERSONA AJENA A
LA OBRA".
o Carteles informativos.
e Sefales normalizadas de seguridad en distintos puntos de la misma:
o de prohibicién
o de obligacidon
o de advertencia
USO OBLIGATORIO DEL CASCO.

En general:

e Todas las personas cumplirdn con sus obligaciones particulares.

e Vigilancia permanente del cumplimiento de las normas preventivas.

e Mantenimiento de los accesos desde el principio del recorrido, delimitando la zona de trabajo,
sefializando especialmente las zonas en las que exista cualquier tipo de riesgo.

e Uso obligatorio de los equipos de proteccidn individual.

e Mantenimiento adecuado de todos los medios de proteccién colectiva.

e Utilizacién de maquinaria que cumpla con la normativa vigente.

e Mantenimiento adecuado de toda la maquinaria, desde el punto de vista mecanico.

e Todos los trabajos serdn realizados por personal especializado, en particular la utilizacion,
reparacidon y mantenimiento de toda la maquinaria, es decir, antes de la utilizacién de una
maquina-herramienta, el operario deberd estar provisto del documento expreso de
autorizacion de manejo de esa determinada maquina.

e Se delimitard la zona, sefalizandola, evitando en lo posible el paso de peatones por los
trabajos.

e la empresa constructora acreditara ante la D.F.,, mediante certificado médico, que los
operarios son aptos para el trabajo a desarrollar.

11.2 Otras condiciones

Se aceptaran cambios por parte de la empresa concesionaria y especificados en el Plan de Seguridad y Salud,
en los sistemas y medios de proteccion establecidos en el presente Estudio de Seguridad y Salud, siempre y

cuando se pueda demostrar de manera fehaciente que no contribuyen a aumentar los factores de riesgo.

11.2.1 En relacién con la salud:

11.2.1.1 Normas generales
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No se aceptard ningun trabajador que previamente no haya pasado por un control médico que garantice que

se encuentra en las condiciones adecuadas para realizar los trabajos que se le encomienden.

Prestara especial atencién a los siguientes aspectos:

e Higiene del trabajo en cuanto a condiciones ambientales e higiénicas.

e Higiene del personal de obra mediante reconocimientos previos, vigilancia de la salud y bajas y
altas durante la obra.

e Asesoramiento y colaboracién en temas de higiene y en la formaciéon de socorristas y
aplicacién de primeros auxilios.

11.2.1.2 Primeros auxilios
En los casos en los que se requiera, se efectuaran sobre el/los accidentados operaciones sencillas y que, al

menos el delegado de prevencion debe saber realizar:

e Curar heridas superficiales.
e Torniquetes en extremidades inferiores y superiores.
e Respiracion artificial.

11.2.1.3 Normas en caso de accidente laboral
Los materiales y equipos definidos y evaluados para emergencias estaran disponibles y no serdn utilizados en
trabajos rutinarios. Los capataces y encargados conoceran su localizacién y tendrdn acceso a ellos en las

condiciones que se determinen.

1.- Accidente menor

e Seinterrumpird la situacidn de peligro sin arriesgar al afectado ni a ninglin otro compaiiero.

e Se avisard al encargado de obra y al Coordinador de Seguridad y Salud y se efectuaran los
primeros auxilios.

e Sifuera necesario, se trasladara al accidentado al centro hospitalario indicado.

e Serealizara la declaracién de accidente, remitiendo una copia a la Direccién Facultativa.

2.- Accidente mayor

e Mismo procedimiento que en el caso del accidente menor, ademas se comunicara a los
servicios de socorro la naturaleza, gravedad, afectados y situacidn de los mismos.

e Se informard inmediatamente a la Mutua Patronal, Direccion Facultativa y Autoridades
pertinentes, ademas de contactar con el Servicio de Prevencion Mancomunado.

e Consignas especificas para distintos casos de accidente:

e Si el accidentado no estd en peligro, se le cubre, tranquiliza y se le atiende en el mismo lugar
de accidente.

e Si el accidentado esta en peligro, se le traslada con el maximo cuidado, evitando siempre
mover la columna vertebral.

3.- Asfixia o electrocucion

e Detener la causa que lo genera, sin exponerse uno mismo.

e Auvisar a los efectivos de seguridad.

e Siel accidentado respira, situarlo en posicion lateral de seguridad.
e Sino respira, realizar la respiracién artificial.

4.- Quemaduras

e En todos los casos, lavar abundantemente con agua del grifo.

e Si la quemadura es grave, por llama o liquidos hirvientes, no despojar de la ropa y mojar
abundantemente con agua fria.

e Si ha sido producida por productos quimicos, levantar la ropa con un chorro de agua y lavar
abundantemente con agua durante, al menos, quince minutos.

e Sila quemadura se puede extender, no tocarla. Si la hinchazén es profunda, desinfectarla, sin
frotar, con un antiséptico y recubrir con gasas.

5.- Heridas y cortes

e Si son superficiales, desinfectar con productos antisépticos y recubrir con una proteccién
adhesiva.

e - Importante, recubrir la herida con compresas y, si sangra abundantemente, presionar con la
mano o con una banda bien ajustada sin interrumpir la circulacidn de la sangre.

En todo caso los trabajadores tendran conocimiento por escrito de cdmo actuar en caso de emergencia o de

deteccion del riesgo.

Partes de accidente
Respetandose cualquier modelo normalizado utilizado por el contratista, los partes de accidente y deficiencias

observadas recogerdn como minimo los siguientes datos con una tabulacién ordenada.

e |dentificacidn de la obra.

e Dia, mesy afo en que se ha producido el accidente.

Hora de produccién del accidente.

Nombre del accidentado.

Categoria profesional y oficio del accidentado.

Domicilio del accidentado.

Lugar (tajo) en que se produjo el accidente.

Causas del accidente.

Importancia aparente del accidente.

Posible especificacion sobre fallos humanos.

Lugar, persona y forma de producirse la primera cura (médico, practicante, socorrista,
personal de obra).

e Lugar de traslado para hospitalizacidn.

e Testigos del accidente (verificacion nominal y versiones de los mismos).

Como complemento de este parte se emitira un informe que contenga:
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e (iComo se hubiera podido evitar?
e Ordenes inmediatas para ejecutar.

Los partes de accidente se dispondran debidamente ordenados por fechas desde el origen de la obra hasta su
terminacion, y se complementaran con las observaciones hechas por el delegado o el encargado de seguridad

u entidades equivalentes y las normas ejecutivas dadas para subsanar las anomalias observadas.

11.3 Maedios de proteccion colectiva

Se utilizan de una forma prioritaria, con el fin de cuidar la seguridad de cualquier persona que permanezca en

la obra, asi como para causar el menor numero de molestias posibles al operario.

En cualquier caso siempre contaremos con:
e Extintores.
e Teléfono

Incluimos en este grupo las sefiales:

e De prohibicién.

e De obligacion.

e De advertencia.

e Salvamento o socorro.

11.4 Equipos de proteccidn individual

En ningln caso sustituirdn a ninguno de los elementos utilizados como medio de proteccidon colectiva.

Y siempre se debe utilizar:

e Casco homologado de proteccidn.

e Mono de trabajo, algodén 100x100, con mangas y piernas perfectamente ajustadas.
e (Calzado de seguridad.

e Chaleco alta visibilidad

11.4.1 Proteccion de la cabeza

Estos equipos son:

e (Cascos homologados de proteccidn contra choques e impactos.
e Prendas de proteccion para la cabeza (gorros, gorras, sombreros, etc.).

11.4.2 Proteccion de los oidos

Cuando el nivel de ruido sobrepasa los 80 decibelios, que establece la Ordenanza como limite, se utilizaran

elementos de proteccidn auditiva.

Estos equipos son:

e Protectores auditivos tipo "tapones" o cascos antirruido.
11.4.3 Proteccidn de la vista

Los medios de proteccién ocular solicitados se determinaran en funcién del riesgo especifico a que vayan a

ser sometidos.

Sefialaremos, entre otros, los siguientes peligros:

e Choque o impacto de particulas o cuerpos sélidos.
e Laaccidon de polvos y humos.
Estos equipos son:

e Gafas de montura "universal".
11.4.4 Proteccion del aparato respiratorio

En general, en estos trabajos contamos con buena ventilacidon y no suelen utilizarse sustancias nocivas, de

modo que lo Unico a combatir serd el polvo.

Para ello se procedera a regar los tajos, asi como a que el personal utilice adaptadores faciales, tipo

mascarillas, dotados con filtros mecanicos con capacidad minima de retencion del 95%.

Estos equipos son:

e Mascarilla contra las particulas, con filtro mecanico recambiable.
e Mascarilla de papel filtrante contra el polvo.

11.4.5 Proteccion de las extremidades inferiores

Cuando se trabaja en tierras humedas y en puestas en obra y extendido de hormigdn o asfalto, se emplearan

botas de goma vulcanizadas de media caia, tipo pocero, con suela antideslizante.

Para los trabajos en que exista posibilidad de perforacidn se utilizard bota con plantilla especial anticlavos.

Equipos principales:

e (Calzado de seguridad.
e Bota de goma o material plastico sintético-impermeables.

11.4.6 Proteccion de las extremidades superiores

En este tipo de trabajo la parte de la extremidad mds expuesta a sufrir deterioro son las manos.

Por ello contra las lesiones que se pueden producir, se utilizan:
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e Guantes de cuero.
e Guantes de goma o de material plastico sintético.

12. PREVISION DE TRABAJOS POSTERIORES AL FINAL DE LA OBRA

Para el cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 5.6 del R.D. 1627/97, de 24 de octubre, y con objeto de
reducir y controlar los riesgos que pueden aparecer tras la finalizacidn de las obras, este Estudio de Seguridad
y Salud contempla las previsiones a tener en cuenta en la ejecuciéon de las diferentes unidades de obra de cara
a los trabajos posteriores a realizar.

Una vez acabadas todas las obras de construccidn de cada carretera, sera responsabilidad de la empresa
concesionaria, la conservacion y mantenimiento en buen estado de las correspondientes zonas de actuacion,
trabajos que se han analizado en el presente Estudio de Seguridad y Salud.
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1. NORMATIVA LEGAL DE APLICACION

Estas obras de CONSTRUCCION estaran reguladas a lo largo de su ejecucién tanto por la legislacién de las
administraciones publicas como por las normas y medidas de seguridad disefiadas para estas obras, siendo de
obligado cumplimiento para las partes implicadas.

Sin intencién de mostrar una relacion detallada de la normativa de aplicacidn, citaremos las leyes o normas
mas importantes:

e Real Decreto-ley 4/2023, de 11 de mayo, por el que se adoptan medidas urgentes en materia
de prevencion de riesgos laborales en episodios de elevadas temperaturas.

e Real Decreto 598/2015, de 3 de julio, por el que se modifican el Real Decreto 39/1997, de 17
de enero, por el que se aprueba el Reglamento de los servicios de prevencién; el Real Decreto
485/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas en materia de sefializacion de seguridad
y salud en el trabajo; el Real Decreto 665/1997, de 12 de mayo, sobre la proteccion de los
trabajadores contra los riesgos relacionados con la exposicién a agentes cancerigenos durante
el trabajo y el Real Decreto 374/2001, de 6 de abril, sobre la proteccién de la salud y seguridad
de los trabajadores contra los riesgos relacionados con los agentes quimicos durante el
trabajo.

e Real Decreto 899/2015, de 9 de octubre, por el que se modifica el Real Decreto 39/1997, de 17
de enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencidn.

e Real Decreto 901/2015, de 9 de octubre, por el que se modifica el Real Decreto 843/2011, de
17 de junio, por el que se establecen los criterios basicos sobre la organizacidon de recursos
para desarrollar la actividad sanitaria de los servicios de prevencion.

e Orden ESS/2259/2015, de 22 de octubre, por la que se modifica la Orden TIN/2504/2010, de
20 de septiembre, por la que se desarrolla el Real Decreto 39/1997, de 17 de enero, por el que
se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencion, en lo referido a la acreditacion de
entidades especializadas como servicios de prevencion, memoria de actividades preventivas y
autorizacién para realizar la actividad de auditoria del sistema de prevencion de las empresas.

e Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley del Estatuto de los Trabajadores.

e Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

e Real Decreto 1150/2015, de 18 de diciembre, por el que se modifica el Real Decreto
1299/2006, de 10 de noviembre, por el que se aprueba el cuadro de enfermedades
profesionales en el sistema de la Seguridad Social y se establecen criterios para su notificacion
y registro.

e Real Decreto 212/2002 de 22 de Febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre y el Real Decreto 524/2006, de
28 de abril, que lo modifica.

e Real Decreto 1627/1997 de 24 de Octubre, por el que se establecen disposiciones minimas de
Seguridad y Salud en las obras de construccién en el marco de la Ley 31/1995 de 8 de
Noviembre de Prevencién de Riesgos Laborales.

Orden TIN/2504/2010, de 20 de septiembre, por la que se desarrolla el Real Decreto 39/1997,
de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencidn, en lo
referido a la acreditacién de entidades especializadas como servicios de prevencidon, memoria
de actividades preventivas y autorizacidn para realizar la actividad de auditoria del sistema de
prevencion de las empresas (BOE. num. 235, de 28 de septiembre de 2010).

Real Decreto 39/1997 de 17 de Enero por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de
Prevencion.

Ley 31/1995 de 8 de Noviembre de Prevencion de Riesgos Laborales.

Ley 32/2006 reguladora de la Subcontratacidn en el Sector de la Construccidn.

RD. 604/2006 de 19 de Mayo, por el que se modifican el RD.39/1997 de 17 de Enero, por el
gue se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencidn, y el RD.16247/1997, de 24 de
Octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras
de construccion

Convenio Colectivo General del Sector de la Construccién, aprobado por resolucién del 4 de
Mayo de 1992 de la Direccién General de Trabajo, en todo lo referente a Seguridad e Higiene
en el trabajo.

Convenio colectivo provincial de la construccién C-LM, Toledo.

Convenio colectivo sector construccidn febrero 2012.

Real Decreto 485/1997 de 14 de Abril, sobre disposiciones minimas en materia de sefializacion
en seguridad y salud en el trabajo.

Real Decreto 486/1997 de 14 de Abril, sobre disposiciones minimas de seguridad y salud en los
lugares de trabajo. Real Decreto 1627/97 de 24 de Octubre ANEXO IV.

Real Decreto 487/1997 de 14 de Abril, sobre manipulacién individual de cargas que entrafie
riesgos, en particular dorso lumbares para los trabajadores.

Real Decreto 664/1997, de 12 de Mayo sobre la proteccidn de los trabajadores contra los
riesgos relacionados con la exposicién a agentes bioldgicos durante el trabajo y Orden de 25
de Marzo de 1988.

Real Decreto 665/1997, de 12 de Mayo sobre la proteccion de los trabajadores contra los
riesgos relacionados con la exposicién a agentes cancerigenos durante el trabajo vy su
modificacién en 2000.

Real Decreto 773/1997, de 30 de Mayo, sobre disposiciones minimas de Seguridad y Salud
relativas a la utilizacion por los trabajadores de equipos de proteccion individual.

Real Decreto 2177/2004, de 12 de Noviembre, por el que se modifica el Real Decreto
1215/1997, de 18 de Julio, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y
salud para la utilizacién por los trabajadores de los equipos de trabajo, en materia de trabajos
temporales en altura.

Real Decreto374/2001, de 6 de abril sobre la proteccién de la seguridad y salud de los
trabajadores contra los riesgos relacionados con los agentes quimicos durante el trabajo.

Real Decreto 614/2001, de 8 de junio sobre disposiciones minimas para la proteccién de la
salud y seguridad de los trabajadores frente al riesgo eléctrico.

Real Decreto 842/2002, de 2 de Agosto, por el que se aprueba el Reglamento electrotécnico
para baja tensién.
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Real Decreto 286/2006, de 10 de Marzo sobre la proteccidon de la seguridad y salud de los
trabajadores contra riesgos relacionados con la exposicion al ruido y sus correcciones. Deroga
al RD. 1316/1989.

Ley 54/2003, de 12 de Noviembre, de reforma del marco normativo de la Prevencién de
riesgos laborales.

Real Decreto 949/1997 de 20 de Junio, sobre certificado profesional de prevencionistas de
riesgos laborales.

Real Decreto 952/1997, sobre residuos téxicos y peligrosos.

Real Decreto 1215/1997 de 18 de Julio, sobre la utilizacién por los trabajadores de equipos de
trabajo.

Estatuto de los Trabajadores, Ley 8/1980 Articulo 19.

Real Decreto1435/1992, de 27 de Noviembre, por el que se dictan las disposiciones de
aplicacion de la Directiva del Consejo 89/392/CEE, relativa a la aproximacion de las
legislaciones de los estados miembros sobre maquinas. Modificado por el RD. 56/1995 Orden
de 20 de Febrero de 1997.

Real decreto Legislativo 1/1995 de 24 de Marzo por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley del Estatuto de los Trabajadores.

Real Decreto Legislativo 1/1994 Ley General de la Seguridad Social.

Resto de Disposiciones Oficiales relativas a Seguridad y Salud que afecten a los trabajos que se
han de realizar.

Real Decreto 1109/2007, de 24 de agosto, por el que se desarrolla la Ley 32/2006, de 18 de
octubre, reguladora de la subcontratacion en el Sector de la Construccidn. Este real decreto
tiene por objeto establecer las normas necesarias para la aplicacion y desarrollo de la Ley
32/2006, de 18 de octubre, reguladora de la subcontratacion en el Sector de la Construccion.
Real Decreto 1311/2005, de 4 de noviembre, sobre la proteccion de la salud y la seguridad de
los trabajadores frente a los riegos derivados o que puedan derivarse de la exposicidén a
vibraciones mecdnicas.

Real Decreto 171/2004, de 30 de enero, por el que se desarrolla el articulo 24 de la Ley
31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencién de Riesgos Laborales, en materia de coordinacién
de actividades empresariales.

Real decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tensidon y sus
instrucciones técnicas complementarias itc-lat 01 a 09 (BOE de 19 de marzo)

R.D. 2177/04

Real Decreto 1644/2008, de 10 de octubre, por el que se establecen las normas para la
comercializacién y puesta en servicio de las maquinas.

ITC-BT-04 DEL REGLAMENTO ELECTROTECNICO PARA BAJA TENSION (R.D. 842/2002).
Instruccién 8.3-IC. “Sefializacidn, balizamiento y defensas de obra”.

Manual de ejemplos de sefalizacion de obras fijas (1997).

Recomendaciones para la sefalizacién movil de obras (1997).

2. OBLIGACIONES DE LAS PARTES IMPLICITAS.

Las obligaciones de las partes que intervienen en el proceso constructivo de una obra, cumplirdn los
siguientes articulos del RD 1.627/1997:

- Principios generales aplicables durante la ejecucion de la obra

Articulo 10. del RD 1.627/1997.

"De conformidad con la Ley de Prevencién de Riesgos Laborales, los principios de la accion preventiva que se
recogen en su articulo 15 se aplicardn durante la ejecucion de la obra y, en particular, en las siguientes tareas
o actividades.

e El mantenimiento de la obra en buen estado de orden y limpieza.

e La eleccién del emplazamiento de los puestos y dreas de trabajo, teniendo en cuenta sus
condiciones de acceso, y la determinacion de las vias o zonas de desplazamiento o circulacion.

e La manipulaciéon de los distintos materiales y la utilizacién de los medios auxiliares.

e El mantenimiento, el control previo a la puesta en servicio y el control periddico de las
instalaciones y dispositivos necesarios para la ejecucién de la obra, con objeto de corregir los
defectos que pudieran afectar a la seguridad y salud de los trabajadores.

e La delimitacién y el acondicionamiento de las zonas de almacenamiento y depdsito de los
distintos materiales, en particular si se trata de materias o sustancias peligrosas.

e Llarecogida de los materiales peligrosos utilizados.

e Elalmacenamiento y la eliminacién o evacuacidn de residuos y escombros.

e Laadaptacion, en funcion de la evolucion de la obra, del periodo de tiempo efectivo que habra
de dedicarse a los distintos trabajos o fases de trabajo.

e Lacooperacién entre los contratistas, subcontratistas y trabajadores auténomos.

e las interacciones e incompatibilidades con cualquier otro tipo de trabajo o actividad que se
realice en la obra o cerca del lugar de la obra."

En resumen, su misidon consistird en vigilar el cumplimiento de las actividades preventivas, debiendo
permanecer en el centro de trabajo durante el tiempo en que se mantenga la situacidn que determine su
presencia.

-Recurso preventivo.

La figura del Recurso Preventivo es una medida preventiva complementaria a las medidas preventivas
convencionales para vigilar el cumplimiento, eficacia y adecuacion de las actividades previstas; interviniendo
en el control de la aparicién de riesgos no detectados en las actividades en las que es necesaria su presencia.

Estos recursos preventivos podran ser trabajadores de la propia empresa siempre que tengan una formacién
minima en prevencién de riesgos laborales equivalente al NIVEL BASICO.

Asimismo, en el sector de la construccidn, es obligatoria la designacidén de unos recursos preventivos por cada
contratista. La capacitacion como recursos preventivos permitird que estos sean interlocutores validos
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dentro de los procedimientos de coordinacidn de actividades empresariales que en cada empresa se articulen
de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 171/2004.

Es necesaria la presencia de Recursos Preventivos en los casos que se enumeran a continuacion:

e Cuando los riesgos de un proceso o actividad se puedan ver agravados o modificados por
concurrir operaciones sucesivas o simultdneas que precisen de un control de la correcta
aplicacion de los métodos de trabajo previamente elaborados.

e Cuando se realicen actividades que conlleven riesgos especiales como son:

Trabajos con riesgos especialmente graves de caida desde altura

Trabajos con riesgo de sepultamiento o hundimiento

Trabajo con maquinas antiguas carentes de declaracién CE de conformidad

Trabajos en espacios confinados

o O O O

Trabajos con riesgo de ahogamiento por inmersion
o Los trabajos indicados en el Anexo Il del RD 1627/97 de obras de construccidn.
e Cuando lo requiera la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social a causa de las circunstancias de
las condiciones de trabajo detectadas

El Recurso Preventivo tiene que ser asignado por cada empresario, pudiendo ser:

e Uno o varios trabajadores designados por la empresa

e Uno o varios miembros del Servicio de Prevencion propio de la empresa

e Uno o varios miembros del Servicio de Prevencion Ajeno contratado por la empresa

e Uno o varios trabajadores con conocimientos, cualificacidn y experiencia en dichas actividades

y procesos peligrosos y que cuenten con formacion preventiva (minima el curso basico)

Tiene que quedar registrado el nombramiento del recurso preventivo e indicado dentro de la evaluacién de
riesgos de la empresa, en aquellos casos en los que es necesaria su presencia, debiendo estar esta persona en
el Centro de trabajo mientras dure la situaciéon que determiné su presencia.

Por ultimo, si existe concurrencia de actividades preventivas en un mismo Centro de trabajo, la obligacién de
designar Recursos recae en cada empresa que realice las operaciones concurrentes, actividades, procesos
peligrosos o con riesgos especiales

- Obligaciones de los contratistas y subcontratistas

En los Articulos 7, 11, 15y 16. del RD 1.627/1997 se indican las obligaciones del contratista, salvo el 7, el resto
se aplicardan también a los subcontratistas.

Articulo 11. del RD 1.627/1997.
1. Los contratistas y subcontratistas estaran obligados a:

e Aplicar los principios de la accién preventiva que se recogen en el articulo 15 de la Ley de
Prevencion de riesgos laborales, en particular al desarrollar las tareas o actividades indicadas
en el articulo 10 del presente Real Decreto.

e  Cumplir y hacer cumplir a su personal lo establecido en el Plan de Seguridad y Salud al que se
refiere el articulo 7.

e  Cumplir la normativa en materia de prevencidn de riesgos laborales, teniendo en cuenta, en su
caso, las obligaciones sobre coordinacién de actividades empresariales previstas en el articulo
24 de la Ley de Prevencién de Riesgos Laborales, asi como cumplir las disposiciones minimas
establecidas en el anexo IV del presente Real Decreto, durante la ejecucion de la obra.

e Informar y proporcionar las instrucciones adecuadas a los trabajadores auténomos sobre
todas las medidas que hayan de adoptarse en lo que se refiere a su seguridad y salud en la
obra.

e Atender las indicaciones y cumplir las instrucciones del coordinador en materia de seguridad y
de salud durante la ejecucidn de la obra o, en su caso, de la direccion facultativa.

2. Los contratistas y subcontratistas seran responsables de la ejecucidén correcta de las medidas preventivas
fijadas en el presente Plan de Seguridad y Salud en lo relativo a las obligaciones que les correspondan a ellos
directamente o, en su caso, a los trabajadores autonomos por ellos contratados.

Ademads, los contratistas y los subcontratistas responderan solidariamente de las consecuencias que se
deriven del incumplimiento de las medidas preventivas en el Plan, en los términos del apartado 2 del articulo
42 de la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales.

3. Las responsabilidades de los coordinadores, de la direccién facultativa y del promotor no eximiran de sus
responsabilidades a los contratistas y subcontratistas.

Se obliga a cumplir las estipulaciones preventivas del Estudio y el Plan de Seguridad y Salud, respondiendo
solidariamente de los dafios que se derivan de la infraccion del mismo por su parte o de los posibles
subcontratistas y empleados.

Conforme a los articulos 30 y 31 de la Ley de Prevencidn de riesgos Laborales 31/95, asi como a la Orden del
27 de Junio de 1997 y R.D. 39/1997 de 17 de Enero, la empresa constructora designara de entre el personal
de su centro de trabajo al menos un trabajador para ocuparse de la prevencién, constituird un servicio de
prevencion o concertara dicho servicio con una entidad especializada ajena a la empresa.

En empresas de menos de seis trabajadores el empresario podrd asumir personalmente estas labores,
siempre que se desarrolle su actividad de manera habitual en el centro de trabajo y tenga capacidad
necesaria, en funcion de los riesgos a que estén expuestos los trabajadores y la peligrosidad de las
actividades, con el alcance que se determine en las disposiciones a que se refiere la letra e) del apartado 1 del
articulo 6 de la Ley de Prevencidn de Riesgos Laborales.

Si el empresario no concierta el servicio de prevenciéon con una entidad especializada ajena a la propia
empresa, deberd someter su sistema de prevencidn al control de una auditoria o evaluacién externa, en los
términos que determinen mediante Reglamento.

Para la realizacion de la actividad de prevencion, el empresario debera facilitar a los trabajadores designados
el acceso a la informacién y documentacidn a que se refieren los articulos 18 y 23 de la L.P.R.L.

El Art. 29 de la ley de Prevencidn de Riesgos Laborales regula la obligacion de los trabajadores en relacion con
la prevencion de riesgos.
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El empresario debera consultar a los Trabajadores la adopcidn de las decisiones relacionadas en el Art. 33 de

la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales.
El Empresario deberd elaborar y conservar a disposicién de la autoridad laboral la documentacion establecida
en la ley 32/2006, de 19 de Abril, por la que se regula la subcontratacion en el sector de la construccidn, en

referencia al Libro de Subcontratacidn al que hace referencia la ley citada anteriormente.

Los trabajadores designados no podran sufrir ningln perjuicio derivado de sus actividades de proteccion y
prevencion de los riesgos profesionales en la empresa. En el ejercicio de esta funcién, dichos trabajadores
gozardn de las garantias recogidas para los representantes de los trabajadores en el Estatuto de los
Trabajadores.

Esta uUltima garantia alcanzara también a los trabajadores integrantes del servicio de prevencion, cuando la
empresa lo constituya.

Los servicios de prevencion deberan estar en condiciones de proporcionar a la empresa el asesoramiento y
apoyo que precise en funcidn de los tipos de riesgo en ella existente y en lo referente a:

e Eldisefio, aplicacién y coordinacién de los planes y programas de actuacidn preventiva.

e La evaluacién de los factores de riesgo que pueden afectar a la seguridad y la salud de los
trabajadores en los términos previstos en el articulo 16 de la L.P.R.L.

e La determinacidn de las prioridades en la adopcién de las medidas preventivas adecuadas y la
vigilancia de su eficacia.

e Lainformacidny formacion de los trabajadores.

e La proteccion de los primeros auxilios y planes de emergencia.

e Lavigilancia de la salud de los trabajadores en relacidn con los riesgos derivados del trabajo.

- Obligaciones de los trabajadores Art. 29 Ley 31/1995.

Corresponde a cada trabajador velar, segin sus posibilidades y mediante el cumplimiento de las medidas de
prevencion que en cada caso sean adoptadas, por su propia seguridad y salud en el trabajo y por la de
aquellas otras personas a las que pueda afectar su actividad profesional, a causa de sus actos y omisiones en
el trabajo, de conformidad con su formacién y las instrucciones del empresario.

Los trabajadores, con arreglo a su formacion y siguiendo las instrucciones del empresario, deberan en
particular:

e Usar adecuadamente, de acuerdo con su naturaleza y los riesgos previsibles, las maquinas,
aparatos, herramientas, sustancias peligrosas, equipos de transporte y, en general,
cualesquiera otros medios con los que desarrollen su actividad.

e Utilizar correctamente los medios y equipos de proteccién facilitados por el empresario, de
acuerdo con las instrucciones recibidas de éste.

e No poner fuera de funcionamiento y utilizar correctamente los dispositivos de seguridad
existentes o que se instalen en los medios relacionados con su actividad o en los lugares de
trabajo en los que ésta tenga lugar.

e Informar de inmediato a su superior jerarquico directo, y a los trabajadores designados para
realizar actividades de proteccion y de prevencion o, en su caso, al servicio de prevencion,

acerca de cualquier situacién que, a su juicio, entrafie, por motivos razonables, un riesgo para
la seguridad y la salud de los trabajadores.
e  Contribuir al cumplimiento de las obligaciones establecidas por la autoridad competente con
el fin de proteger la seguridad y la salud de los trabajadores en el trabajo.
e Cooperar con el empresario para que éste pueda garantizar unas condiciones de trabajo que
sean seguras y no entrafien riesgos para la seguridad y la salud de los trabajadores.
El incumplimiento por los trabajadores de las obligaciones en materia de prevencién de riesgos a que se
refieren los apartados anteriores tendra la consideracién de incumplimiento laboral a los efectos previstos en
el articulo 58.1 del Estatuto de los Trabajadores o de falta, en su caso, conforme a lo establecido en la
correspondiente normativa sobre régimen disciplinario de los funcionarios publicos o del personal estatutario
al servicio de las Administraciones publicas. Lo dispuesto en este apartado sera igualmente aplicable a los
socios de las cooperativas cuya actividad consista en la prestacién de su trabajo, con las precisiones que se
establezcan en sus Reglamentos de Régimen Interno.

- Obligaciones de los trabajadores autonomos.

Articulo 12. del RD 1.627/1997.
1. Los trabajadores auténomos estaran obligados a:

e Aplicar los principios de la accidn preventiva que se recogen en el articulo 15 de la Ley de
Prevencién de Riesgos Laborales, en particular al desarrollar las tareas o actividades indicadas
en el articulo 10 del presente Real Decreto.

e  Cumplir las disposiciones minimas de seguridad y salud establecidas en el anexo IV del Real
Decreto 1.627/1997, durante la ejecucién de la obra.

e Cumplir las obligaciones en materia de prevencion de riesgos que establece para los
trabajadores el articulo 29, apartados 1y 2, de la Ley de Prevencidn de Riesgos Laborales.

e Ajustar su actuacidon en la obra conforme a los deberes de coordinacién de actividades
empresariales establecidas en el articulo 24 de la Ley de Prevencidn de Riesgos Laborales,
participando en particular en cualquier medida de actuacién coordinada que se hubiera
establecido.

e Utilizar equipos de trabajo que se ajusten a lo dispuesto en el Real Decreto 1215/1997, de 18
de Julio, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud para la
utilizacidn por los trabajadores de los equipos de trabajo.

e Elegir y utilizar equipos de protecciéon individual en los términos previstos en el Real Decreto
773/1997, de 30 de mayo, sobre disposiciones minimas de seguridad y salud relativas a la
utilizacidn por los trabajadores de equipos de proteccidon individual.

e Atender las indicaciones y cumplir las instrucciones del coordinador en materia de seguridad y
salud durante la ejecucidn de la obra o, en su caso, de la direccion facultativa.

2. Los trabajadores auténomos deberan cumplir lo establecido en el Plan de Seguridad y Salud, en la parte
que les corresponda.
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-La propiedad o el autor del encargo.

Los Articulos 3y 4 del R.D.1627/97 indican las obligaciones del promotor o autor del encargo.

A lo largo de este documento se considerardn sinénimos los términos "propietario", "propiedad", "promotor"
y "autor del encargo".

El promotor, ha designado un coordinador en materia de seguridad y salud durante la ejecucidn de la obra,
antes del inicio.

La designacidn de los coordinadores no eximira al promotor de sus responsabilidades.

3. SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL Y TODO RIESGO DE CONSTRUCCION Y MONTAJE

Serd preceptivo en la obra, que los técnicos responsables dispongan de cobertura en materia de
responsabilidad civil profesional. Asi mismo, el contratista dispone de cobertura de responsabilidad civil en el
ejercicio de su actividad industrial, cubriendo el riesgo inherente a su actividad como constructor por los
danos a terceras personas de los que pueda resultar responsabilidad civil extra-contractual a su cargo, por
hechos nacidos de culpa o negligencia imputables al mismo o a las personas de las que pueda responder; se
entiende que esta responsabilidad civil queda ampliada al campo de la responsabilidad civil patronal.

El contratista contratara un seguro en la modalidad de Todo riesgo a la construccion durante el plazo de
ejecucién de la obra con ampliacidn a un periodo de mantenimiento de un afio, contado a partir de la fecha
de terminacion definitiva de la obra.

4. FORMACION

Cumpliendo con el RD 1627/1997 y con los Arts. 18 y 19 de la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales, todas
las personas que intervengan en el proceso constructivo deberdn ser formadas e informadas en materia de
seguridad y salud, en particular en lo relacionado con sus propias labores.

Para ello, el empresario designara uno o varios trabajadores para ocuparse de dicha actividad, y concertara en
cualquier caso la formacién con el SPM SERVICIO DE PREVENCION DE RIESGOS LABORALES, garantizando asi la
empresa la compresién de la formacién e informacién, no limitdndose exclusivamente a la entrega de
documentacion.

Los trabajadores de la obra recibirdn un curso de formacién en seguridad y salud de la construcciéon, como
apoyo a la prevencidn especifica disefiada de acuerdo a la Ley de prevencién de Riesgos Laborales.

Todos los trabajadores estaran cualificados tanto en materia de seguridad laboral como técnicamente para las
tareas que desempefian en la obra.

Al comienzo de las obras se informara a los trabajadores de los riesgos a los que estan expuestos como
consecuencia del trabajo que realizan, asi mismo se le indicardn las protecciones individuales que deben
utilizar, también se les dara informacién sobre:

e Como levantar cargas de forma segura.
e Uso del casco.

e Consejos generales.

e Equipos de proteccién individual.

e Primeros auxilios.

e Riesgo grave e inminente.

5. RECONOCIMIENTOS MEDICOS

Todos los trabajadores habran pasado un reconocimiento médico previo al inicio de las obras asi como el
anual.

6. DISPOSICIONES DE iNDOLE FACULTATIVA.

6.1. PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO.
En el Art. 7 del R.D. 1627/1997 se definen sus caracteristicas.

El Plan de Seguridad y Salud que analiza, estudia la adopcidn expresa de los sistemas de produccién previstos
por el constructor, respetando fielmente el pliego de condiciones.

El Plan esta sellado y firmado por persona competente de la empresa Constructora.

El Plan de Seguridad y Salud aprobado, se presentara, junto con la comunicacidn del aviso previo y la apertura
del centro de trabajo, en la delegacion o direccion de trabajo de la provincia en que se va a construir.

6.2. LIBRO DE INCIDENCIAS.

Segun el art. 13 del R.D. 1627/1997 de 24 de Octubre, en cada centro de trabajo existira, con fines de control
y seguimiento del Plan de Seguridad y Salud un libro de incidencias que constara de hojas por duplicado,
habilitado al efecto.

El libro de incidencias, que deberd mantenerse siempre en la obra, estard en poder del coordinador en
materia de seguridad y salud durante la ejecucidn de la obra o, cuando no fuera necesaria la designacién de
coordinador, en poder de la direccidn facultativa. A dicho libro tendran acceso la direccién facultativa de la
obra, los contratistas y subcontratistas y los trabajadores auténomos, asi como las personas u érganos con
responsabilidades en materia de prevencidn en las empresas intervinientes en la obra, los representantes de
los trabajadores y los técnicos de los drganos especializados en materia de seguridad y salud en el trabajo de
las Administraciones publicas competentes, quienes podran hacer anotaciones en el mismo, Unicamente
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relacionadas con la inobservancia de las instrucciones y recomendaciones preventivas recogidas en el Plan de
Seguridad y Salud.

Efectuada una anotacién en el libro de incidencias el coordinador en materia de seguridad y salud durante la
ejecucién de la obra o, cuando no sea necesaria la designacién de coordinador, la direccidn facultativa estara
obligada a remitir en el plazo de 24 horas una copia a la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social de la
provincia en la que se realiza la obra. Igualmente, debera notificar las anotaciones en el libro al contratista
afectado y a los representantes de los trabajadores de éste.

6.3. LIBRO DE SUBCONTRATACION.

Segun la ley 32/2006, de 18 octubre cada contratista, con caracter previo a la subcontrataciéon con un
subcontratista o trabajador auténomo de parte de la obra que tenga contratada, deberd obtener un libro de
subcontratacion habilitado.

El libro de subcontratacidn sera habilitado por la autoridad laboral correspondiente al territorio en que se
ejecute la obra.

En el caso de que un contratista necesite la habilitacion de un segundo libro para una misma obra de
construccion, deberd presentar a la autoridad laboral el libro anterior para justificar el agotamiento de sus
hojas. En los casos en que haya sido requerida la aportacién del libro a un proceso judicial, se solicitara a la
autoridad laboral la habilitacion de una copia legalizada del mismo con cardcter previo a la remision del
original al drgano jurisdiccional. En caso de pérdida o destruccidon del libro anterior u otra circunstancia
similar, tal hecho se justificara mediante declaracién escrita del empresario o de su representante legal
comprensiva de la no presentacion y pruebas de que disponga.

El contratista debera llevar el libro de subcontratacién en orden, al dia y con arreglo a las disposiciones
contenidas en este real decreto.

En dicho libro el contratista debera reflejar, por orden cronolégico desde el comienzo de los trabajos, todas y
cada una de las subcontrataciones realizadas en la obra con empresas subcontratistas y trabajadores
auténomos incluidos en el ambito de ejecucidn de su contrato

El contratista deberd conservar el libro de subcontratacién en la obra de construccidon hasta la completa
terminacion del encargo recibido del promotor.

Asimismo, deberd conservarlo durante los cinco aifos posteriores a la finalizacidn de su participacion en la
obra.

Con ocasién de cada subcontratacidn, el contratista deberd proceder del siguiente modo:

a) En todo caso, debera comunicar la subcontratacién al coordinador de seguridad y salud, con objeto
de que este disponga de la informacion y la transmita a las demas empresas contratistas de la obra,
en caso de existir, a efectos de que, entre otras actividades de coordinacién, éstas puedan dar
cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 9.1 de la ley 32/2006, de 18 de octubre, en cuanto a la
informacién a los representantes de los trabajadores de las empresas de sus respectivas cadenas de
subcontratacién.

b) También en todo caso, deberd comunicar la subcontratacién a los representantes de los
trabajadores de las diferentes empresas incluidas en el dmbito de ejecucion de su contrato que
figuren identificados en el libro de subcontratacion.

¢) Cuando la anotacion efectuada suponga la ampliacidon excepcional de la subcontratacién prevista
en el articulo 5.3 de la ley 32/2006, de 18 de octubre, ademas de lo previsto en las dos letras
anteriores, el contratista deberd ponerlo en conocimiento de la autoridad laboral competente
mediante la remisidn, en el plazo de los cinco dias habiles siguientes a su aprobacion por la direccion
facultativa, de un informe de esta en el que se indiquen las circunstancias de su necesidad y de una
copia de la anotacidn efectuada en el libro de subcontratacidn.

7. DISPOSICIONES DE iNDOLE TECNICA

7.1. EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL.

1. R.D.773/1997 de 30 de Mayo, establece en el marco de la Ley 31/1995 de 8 de Noviembre de
Prevencién de Riesgos Laborales, en sus articulos 5, 6 y 7, las disposiciones minimas de seguridad y
salud para la eleccidn, utilizacion por los trabajadores en el trabajo y mantenimiento de los equipos de
proteccion individual (E.P.1).

2. Los E.P.l. deberan utilizarse cuando existen riesgos para la seguridad o salud de los trabajadores que no
hayan podido evitarse o limitarse suficientemente por medios técnicos de proteccién colectiva o
mediante medidas, métodos o procedimientos de organizacién del trabajo.

3. En el anexo Ill del R.D. 773/1997 relaciona las actividades a modo enunciativo que puedan
requerir la utilizacion de los E.P.I.

e En el Anexo | del R.D.773/1997, enumera los distintos E.P.I.

e EnelAnexo IV del R.D.773/1997 indica la evaluacidn de los E.P.l. respecto a:
o Riesgos
o Origeny forma de los riesgos

o Factores que se deben tener en cuenta desde el punto de vista de la seguridad para la
eleccién y utilizacion del equipo

e El R.D. 1407/1992 de 20 de Noviembre establece las condiciones minimas que deben
cumplir los E.P.l, el procedimiento mediante el cual el Organismo de Control comprueba y
certifica que el modelo tipo de E.P.l. cumple las exigencias esenciales de seguridad
requeridas en este R.D, y el control por el fabricante de los E.P.l. fabricados, todo ello en los
Capitulos I, Vy VI de este R.D.

e La Orden General de Seguridad e Higiene en el Trabajo, de 9 de Marzo de 1971, regula las
caracteristicas y condiciones de los siguientes elementos:

o Articulo 142 - Ropa de trabajo

o Articulo 143 - Proteccion de la cabeza
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o Articulo 144 - Proteccidn de la cara

o Articulo 145 - Proteccidn de la vista

o Articulo 146 - Cristales de proteccion

o Articulo 147 - Proteccidn de los oidos

o Articulo 148 - Proteccidn de las extremidades inferiores
o Articulo 149 - Proteccion de las extremidades superiores
o Articulo 150 - Proteccién del aparato respiratorio

o Articulo 151 - Cinturones de seguridad

4. Caracteristicas técnicas a cumplir.

Todos los equipos de proteccion individual (EPI) estaran dotados del marcado “CE” de conformidad.

Todas las prendas de proteccién individual de los operarios o elementos de proteccidn colectiva tendran
fijado un periodo de vida util de seis a doce meses a partir de su entrega al personal destinatario,
desechandose a su término.

Cuando por circunstancias del trabajo se produzca un deterioro mas rapido en una determinada prenda o
equipo, se repondra ésta, independientemente de la duracién prevista o fecha de entrega.

Toda prenda o equipo de proteccidon que haya sufrido un trato limite, es decir, el maximo para el que fue
concebido, por ejemplo por un accidente, sera desechado y repuesto al momento.

Aguellas prendas que por su uso hayan adquirido mds holguras o tolerancias de las admitidas por el
fabricante, seran repuestas inmediatamente.

Toda prenda o equipo de proteccidon individual, y todo elemento de proteccion colectiva, estara
adecuadamente concebido y suficientemente acabado para que su uso, nunca represente un riesgo o dafo en
si mismo.

Se considerara imprescindible el uso de los Utiles de proteccién indicados en la Memoria del PSS cuyas
prescripciones se exponen seguidamente, no obstante se esta a lo prescrito en las notas que aparecen al final
de cada uno de los siguientes EPI.

Todo el elemento de proteccidn personal se ajustard al RD 773/1997 de 30 de Mayo, siempre que exista en el
mercado y a la norma UNE-EN 471 (Septiembre de 95) (sobre prendas de seguridad individual de alta
visibilidad). Si no existe en el mercado sera de la calidad adecuada a las prestaciones que se le exigiran.

Todos los equipos de proteccion individual (EPI) estaran dotados del marcado “CE” de conformidad.

Todas las prendas de proteccién individual de los operarios o elementos de proteccidn colectiva tendran
fijado un periodo de vida util de seis meses a partir de su entrega al personal destinatario, desechandose a su
término.

Cuando por circunstancias del trabajo se produzca un deterioro mas rdpido en una determinada prenda o
equipo, se repondrd ésta, independientemente de la duracién prevista o fecha de entrega.

Toda prenda o equipo de proteccidon que haya sufrido un trato limite, es decir, el maximo para el que fue
concebido, por ejemplo por un accidente, serd desechado y repuesto al momento.

Aquellas prendas que por su uso hayan adquirido mds holguras o tolerancias de las admitidas por el
fabricante, seran repuestas inmediatamente.

Toda prenda o equipo de proteccidon individual, y todo elemento de protecciéon colectiva, estara
adecuadamente concebido y suficientemente acabado para que su uso, nunca represente un riesgo o dafo en
si mismo.

Se considerard imprescindible el uso de los utiles de proteccién indicados en la Memoria cuyas prescripciones
se exponen seguidamente.

Casco de seguridad no metdlico.

La UNE EN 397 especifica requisitos y métodos de ensayo para la certificacion de cascos. Obligatoriamente:
Absorcion de impactos, resistencia a la penetracion y resistencia a la llama y opcionalmente, resistencia
dieléctrica, rigidez lateral, prueba de baja temperatura.

Los cascos utilizados por los operarios pueden ser: Clase N, cascos de uso normal, aislantes para baja tension
(1.000 V), o clase E, distinguiéndose la clase E-AT aislantes para alta tension (25.000 V), y la clase EB
resistentes a muy baja temperatura (-152 C).

El casco constara de casquete, que define la forma general del casco y éste, a su vez, de la parte superior o
copa, una parte mas alta de la copa, y ala borde que se extiende a lo largo del contorno de la base de la copa.
La parte del ala situada por encima de la cara podra ser mds ancha, constituyendo la visera.

El arnés o atalaje son los elementos de sujecién que sostendran el casquete sobre la cabeza del usuario. Se
distinguira lo que sigue: banda de contorno, parte del arnés que abraza la cabeza y banda de amortiguacién, y
parte del arnés que abraza la cabeza y banda de amortiguacidn, y parte del arnés en contacto con la béveda
craneana.

Entre los accesorios sefialaremos el barboquejo, o cinta de sujecidon, ajustable, que pasa por debajo de la
barbilla y se fija en dos 0 mas puntos. Los accesorios nunca restardn eficacia al casco.

La luz libre, distancia entre la parte interna de la cima de la copa y la parte superior del atalaje, siempre sera
superior a 21 mm.

La altura del arnés, medida desde el borde inferior de la banda de contorno a la zona mas alta del mismo,
variarad de 75 mm. a 85 mm, de la menor a la mayor talla posible.

La masa del casco completo, determinada en condiciones normales y excluidos los accesorios, no sobrepasara
en ningun caso los 450 gr. La anchura de la banda de contorno serd como minimo de 25 mm.
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Los cascos seran fabricados con materiales incombustibles y resistentes a las grasas, sales y elementos
atmosféricos. Los cascos fabricados con polietileno, polipropileno o ABS tienden a perder la resistencia
mecanica por efecto del calor, el frio y la exposicién al sol fuerte o a fuentes intensas de radiacién ultravioleta
(UV). En estas condiciones conviene utilizar cascos de policarbonato, poliéster o policarbonato con fibra de
vidrio, ya que resisten mejor el paso del tiempo.

Las partes que se hallen en contacto con la cabeza del usuario no afectaran a la piel y se confeccionaran con
material rigido, hidréfugo y de facil limpieza y desinfeccién.

El casquete tendra superficie lisa, con o sin nervaduras, bordes redondeados y carecerd de aristas y resaltes
peligrosos, tanto exterior como interiormente. No presentard rugosidades, hendiduras, burbujas ni defectos
gue mermen las caracteristicas resistentes y protectoras del mismo. Ni las zonas de unién ni el atalaje en si
causardan dafio o ejerceran presiones incémodas sobre la cabeza del usuario.

Entre casquete y atalaje quedara un espacio de aireaciéon que no sera inferior a 5 mm, excepto en la zona de
acoplamiento arnés-casquete.

El modelo tipo habra sido sometido al ensayo de choque, mediante percutor de acero, sin que ninguna parte
del arnés o casquete presente rotura. También habra sido sometido al ensayo de perforacion, mediante
punzon de acero, sin que la penetracién pueda sobrepasar los 8 mm. Ensayo de resistencia a la llama, sin que
llameen mas de 15 segundos o goteen. Ensayo eléctrico, sometido a una tensién de dos kilovoltios, 50 Hz, 3
segundos, la corriente de fuga no podra ser superior a 3 mA, en el ensayo de perforacion elevando la tensién
a 2,5 Kv, 15 segundos, tampoco la corriente de fuga sobrepasara los 3 mA.

En el caso del casco clase EAT, las tensiones de ensayo al aislamiento y a la perforacién serdn de 25 Kv. y 30 Kv
respectivamente. En ambos casos la corriente de fuga no podra ser superior a 10 mA.

En el caso del casco clase EB, en el modelo tipo, se realizaran los ensayos de choque y perforacién, con
buenos resultados habiéndose acondicionado éste a -15 a 29C.

El casco debe ser objeto de un control regular. Si su estado es deficiente (por ejemplo: presenta hendiduras o
grietas o indicios de envejecimiento o deterioro del arnés), se deberda dejar de utilizar. También debe
desecharse si ha sufrido un golpe fuerte, aunque no presente signos visibles de haber sufrido dafios.

Se aconseja al empresario que precise en la medida de lo posible el plazo de utilizacién (vida util) en relacion
con las caracteristicas del casco, las condiciones de trabajo y del entorno, y que lo haga constar en las
instrucciones de trabajo junto con las normas de almacenamiento, mantenimiento y utilizacion.

Es imprescindible ajustar bien el casco al usuario para garantizar la estabilidad y evitar que se deslice y limite
el campo de vision. Una fijacién adecuada del arnés a la cabeza, permite ademas que el casco no se
desprenda facilmente al agacharse o al minimo movimiento.

Los cascos de seguridad que no se utilicen deberan guardarse horizontalmente en estanterias o colgados de
ganchos en lugares no expuestos a la luz solar directa ni a una temperatura o humedad elevadas.

Deben evitarse los cascos que pesen mas de 400 gramos.

El casco puede ser compartido por varios trabajadores previa limpieza y desinfeccién.

La limpieza y desinfeccidn son particularmente importantes si el usuario suda mucho.

Los materiales que se adhieran al casco, tales como yeso, cemento, cola o resinas, se pueden eliminar por
medios mecdnicos o con un disolvente adecuado que no ataque el material del que estd hecho el armazén
exterior. También se puede usar agua caliente, un detergente y un cepillo de cerda dura.

La desinfeccidn se realiza sumergiendo el casco en una solucién apropiada, como formol al 5 % o hipoclorito
sédico.

Los cascos fabricados con polietileno, polipropileno o ABS, en condiciones normales se alteran muy
lentamente; sin embargo, tienden a perder la resistencia mecanica por efecto del calor, el frio y la exposicion
al sol o a fuentes intensas de radiacidn ultravioleta (UV). Si este tipo de cascos se utilizan con regularidad al
aire libre o cerca de fuentes ultravioleta, como las estaciones de soldadura, deben sustituirse al menos una
vez cada tres ainos.

Los cascos no podran bajo ningln concepto adaptarse para la colocacién de otros accesorios distintos a los
recomendados por el fabricante del casco. Llamamos la atencion de los usuarios sobre los peligros que
supone modificar o suprimir uno de los elementos de origen del casco, aparte de los recomendados por el
fabricante.

Nota: Para trabajos de conservacion se debera hacer uso de este EPI en aquellos casos en los que exista
posibilidad de que se produzcan golpes sobre la cabeza, trabajos entorno a maquinaria que porte brazos
hidraulicos (retroexcavadoras, grias autocargantes...), posible caida de objetos desde niveles superiores,
(trabajos en zanjas, a pie de taludes, debajo de arboles...)

Chalecos reflectantes y ropa de alta visibilidad.

Todo el personal que intervenga en la obra, de forma permanente u ocasional, debera vestir chalecos
reflectantes, ajustables al cuerpo mediante velcro o cremallera y que cumplan con los requisitos siguientes:

— Seran de color amarillo, rojo o anaranjado fluorescente (norma UNE EN 471).
— Seran de alta visibilidad (RD 1407/1992 y sus modificaciones)

— Seran de la Clase 2, como minimo, segin la norma UNE EN 471, tanto en superficie minima

de materiales como el nivel de retrorreflexion de las bandas.
— Las bandas deberan llevar el nombre del fabricante de forma visible.

— Los modelos que se empleen llevaran el marcado CE, conforme a las disposiciones
establecidas en la Directiva Europea 89/686/EEC, relativa a los Equipos de Proteccion
Individual (EPI), de modo que se garantice su inocuidad, un buen nivel de confort, un alto

grado de solidez y una proteccion adecuada a su categoria.

Todos los equipos estaran fabricados con materiales que no produzcan alergias, irritaciones, etc.
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Son de uso personal, por lo que no deben ser utilizados por varios usuarios aunque se limpien
cuidadosamente.

Se usaran como un chaleco normal, siendo obligatorio abrocharlos.
El chaleco se ajustard a la talla de la persona que lo vista.

Nota: este tipo de EPI serd de uso obligatorio en todos los trabajos que se desarrollen en el entrono de la
calzada o zonas abiertas al trafico. Para los operarios de carreteras es preferible que usen pantalones,
camisas, camisetas, forros y parcas que cumplan idénticas caracteristicas en cuanto a los niveles de
reflectancia, anteriormente referenciados.

Calzado de seguridad.

El calzado de seguridad que utilizardn los operarios, seran botas de seguridad clase lll. Ha de cumplir con lo
dispuesto en la UNE EN 344. Ademds de segun las necesidades ha de cumplir con las siguientes, calzado de
seguridad equipado por topes disefiados para ofrecer proteccion frente al impacto cuando se ensaye con un
nivel de energia de 200 J (UNE EN-345), calzado de proteccién equipado por topes disefiados para ofrecer
proteccion frente al impacto cuando se ensaye con un nivel de energia de 100 J.( UNE EN-346) y calzado de
trabajo sin llevar topes de proteccidén contra impactos en la zona de la puntera (UNE EN-347).

Para la presente obra deberan ir provistas de puntera metalica de seguridad para proteccion de los dedos de
los pies contra los riesgos debidos a caidas de objetos, golpes y aplastamientos, y suela de seguridad para
proteccién de las plantas de los pies contra pinchazos. En concreto y como minimo de categoria S3.

La bota debera cubrir convenientemente el pie y sujetarse al mismo, permitiendo desarrollar un movimiento
adecuado al trabajo. Carecera de imperfecciones y estara tratada para evitar deterioros por agua o humedad.
El forro y demas partes internas no producirdn efectos nocivos, permitiendo, en lo posible, la transpiracion.
Su peso no sobrepasara los 800 gr. Llevara refuerzos amortiguadores de material elastico. Tanto la puntera
como la suela de seguridad deberdn formar parte integrante de la bota, no pudiéndose separar sin que ésta
quede destruida. El material sera apropiado a las prestaciones de uso, carecera de rebabas y aristas y estara
montado de forma que no entrafie por si mismo riesgo, ni cause dafos al usuario. Todos los elementos
metadlicos que tengan funcidn protectora seran resistentes a la corrosion.

El modelo tipo sufrird un ensayo de resistencia al aplastamiento sobre la puntera hasta los 1.500 Kg. (14.715
N), y la luz libre durante la prueba sera superior a 15 mm, no sufriendo rotura.

También se ensayara al impacto, manteniéndose una luz libre minima y no apreciandose rotura. El ensayo de
perforacion se hara mediante punzén con fuerza minima de perforacién de 110 Kgf (1.079 N), sobre la suela,
sin que se aprecie perforacion.

Mediante flexdmetro, que permita variar el dngulo formado por la suela y el tacén, de 02 a 602, con
frecuencia de 300 ciclos por minuto y hasta 10.000 ciclos, se hara el ensayo de plegado. No se deberan
observar ni roturas, ni grietas o alteraciones.

El ensayo de corrosion se realizara en camara de niebla salina, manteniéndose durante el tiempo de prueba, y
sin que presente signos de corrosion.

La vida util del calzado de uso profesional guarda relacién con las condiciones de empleo y la calidad de su
mantenimiento. El calzado debe ser objeto de un control regular. Si su estado es deficiente (por ejemplo:
suela desgarrada, mantenimiento defectuoso de la puntera, deterioro, deformacién o cana descosida), se
debera dejar de utilizar, reparar o reformar. Se aconseja al empresario que precise en la medida de lo posible
el plazo de utilizacién (vida util) en relacion con las caracteristicas del calzado, las condiciones de trabajo y del
entorno, y que lo haga constar en las instrucciones de trabajo junto con las normas de almacenamiento,
mantenimiento y utilizacion.

Todo calzado protector debe mantenerse limpio y seco cuando no se usa. Sin embargo, no debera colocarse
demasiado cerca de una fuente de calor para evitar un cambio demasiado brusco de temperatura y el
consiguiente deterioro del cuero.

Los articulos de cuero se adaptan a la forma del pie del primer usuario. Por este motivo, al igual que por
cuestiones de higiene, debe evitarse su reutilizacidn por otra persona.

Las botas de goma, caucho o de materia plastica pueden ser reutilizadas previa limpieza y desinfeccidon, en ese
caso llevardn una indicacién sobre la necesidad de desinfectarlas. Cuando varias personas comparten las
mismas botas hay que organizar la desinfeccién sistematica entre usos para evitar la transmision de
infecciones de los pies. El uso de botas o zapatos excesivamente apretados y pesados favorece la aparicién de
micosis en los pies.

El éxito de cualquier calzado protector depende de su aceptabilidad, un hecho que ahora se refleja de forma
generalizada en la muy superior atencidn que se presta al disefo. La comodidad es una cualidad
irrenunciable, y el calzado debe ser todo lo ligero que permita su utilidad. Deben evitarse los zapatos que
pesen mas de dos kilogramos el par.

Conviene probar distintos modelos de calzado y, a ser posible, anchos distintos. La horma del calzado varia
mas o menos de un fabricante a otro y dentro de una misma coleccidn. En el caso, por ejemplo, de que una
puntera de seguridad resulte demasiado estrecha, basta a menudo con cambiar el nimero o la anchura del
modelo. La comodidad se mejora mediante:

= laincorporacion de almohadillado en la zona maleolar,
= el relleno de la lengleta,
= un tratamiento antimicrobiano

La transpiracion de los pies no estd relacionada especificamente con la utilizacién del calzado de uso
profesional, sino que aparece con todo tipo de zapatos o botas. Como medida de higiene diaria deberan
lavarse los pies y cambiarse los calcetines. Es de desear también el cambio de calzado, ya que en casos de
transpiracion considerable puede ocurrir que el sudor absorbido por el calzado no se elimine durante el
tiempo de descanso. Por consiguiente, se recomienda cambiar cada dia de calzado; por ejemplo, utilizar
alternativamente dos pares de botas o zapatos.

El sudor del pie tiene un olor desagradable debido a la descomposicién de las bacterias y contribuye, ademas,
a la destruccion rapida del interior del calzado. Se puede evitar la aparicion de bacterias y hongos mediante
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un tratamiento antimicrobiano efectuado bien en el momento de la fabricacién del calzado, bien de modo
regular durante su utilizacién.

Utilizar los productos de limpieza corrientes que se hallan en el mercado, los cuales resultan en general
adecuados para los articulos de cuero utilizados en medio muy humedo como, por ejemplo, en la
construccion. Resulta deseable la utilizacién de productos de mantenimiento que tengan también una accion
de impregnacién hidréfuga. Incluso el cuero de mejor calidad acabara perdiendo sus cualidades si no se
mantiene correctamente.

Nota: este EPI es de uso obligatorio en todas y cada una de las unidades de obra.

Protector auditivo.
El protector auditivo que utilizardn los operarios, serd como minimo clase E.

Es una protecciéon personal utilizada para reducir el nivel de ruido que percibe el operario cuando estd situado
en ambiente ruidoso. Consiste en dos casquetes que ajustan convenientemente a cada lado de la cabeza por
medio de elementos almohadillados, quedando el pabellén externo de los oidos en el interior de los mismos,
y el sistema de sujecién por arnés.

El modelo tipo habra sido probado por un escucha, es decir, persona con una pérdida de audicion no mayor a
10 dB. respecto de una audiograma normal en cada uno de los oidos y para cada una de las frecuencias de
ensayo.

Se definira el umbral de referencia como el nivel minimo de presién sonora capaz de producir una sensacion
auditiva en el escucha situado en el lugar de ensayo y sin protector auditivo. El umbral de ensayo serd el nivel
minimo de presidn sonora capaz de producir sensacién auditiva en el escucha en el lugar de prueba y con el
protector auditivo tipo colocado, y sometido a prueba. La atenuacidon serd la diferencia expresada en
decibelios, entre el umbral de ensayo y el umbral de referencia.

Como sefales de ensayo para realizar la medida de atenuacion en el umbral se utilizaran tonos puros de las
frecuencias que siguen: 125, 250, 500, 1000, 2000, 3000, 4000, 60000 y 8000 Hz.

Los protectores auditivos de clase E cumplirdn lo que sigue: Para frecuencias bajas de 250 Hz, la suma minima
de atenuacién sera 10 dB. Para frecuencias medias de 500 a 4000 Hz, la atenuacién minima de 20 dB, y la
suma minima de atenuaciéon 95 dB. Para frecuencias altas de 6000 y 8000 Hz, la suma minima de atenuacién
sera 35 dB.

Para no mermar la percepcion del habla, de sefiales de peligro o de cualquier otro sonido o sefial necesarios
para el ejercicio correcto de la actividad, se utilizardn "protectores especiales": aparatos de atenuacion
variable segun el nivel sonoro, de atenuacién activa, de espectro de debilitacion plano en frecuencia, de
recepcion de audiofrecuencia, de transmision por radio, etc.

El documento de referencia a seguir en el proceso de eleccidon puede ser la norma UNE EN 458 y en cuanto a
los requisitos de seguridad y ensayos la UNE EN 352-1 (orejeras), UNE EN 352-2 (tapones), UNE EN 352-3
(acopladas a un casco) y UNE EN 352-4 (orejeras dependientes del nivel)

Nota: este EPI es de uso obligatorio en aquellos trabajos en los que se genere un nivel de ruido excesivo,
como trabajos con radial, trabajos de hincado de barrera bionda, de siega manual con desbrozadora, de uso
de martillo percutor, uso de taladros, encontrarse en el entorno de maquinaria de obra que genere dicho
nivel de ruido.

Guantes de seguridad.

Los guantes de seguridad utilizados por los operarios, seran de uso general anticorte, antipinchazos, vy
antierosiones para el manejo de materiales, objetos y herramientas.

Han de ser de al menos Clase Il y que cumplan con la normativa UNE EN 388 de riesgos mecanico, aparte de la
UNE EN 420 de exigencias generales.

Estardn confeccionados con materiales naturales o sintéticos, no rigidos, impermeables a los agresivos de uso
comun y de caracteristicas mecdnicas adecuadas. Carecerdn de orificios, grietas o cualquier deformacién o
imperfeccion que merme sus propiedades.

Se adaptardn a la configuracién de las manos haciendo confortable su uso.

La talla, medida del perimetro del contorno del guante a la altura de la base de los dedos, serd la adecuada al
operario.

La longitud, distancia expresada en milimetros, desde la punta del dedo medio o corazdn hasta el filo del
guante, o sea limite de la manga, sera en general de 320 mm. o menos. Es decir, los guantes, en general,
serdn cortos, excepto en aquellos casos que por trabajos especiales haya que utilizarlos medios, 320 mm. a
430 mm, o largos, mayores de 430 mm.

Los materiales que entren en su composicién y formacién nunca produciran dermatosis.
Algunas indicaciones practicas de interés en los aspectos de uso y mantenimiento son:

Los guantes deben ser objeto de un control regular, si presentan defectos, grietas o desgarros y no se pueden
reparar, hay que sustituirlos dado que su accién protectora se habra reducido. La vida util de los guantes de
proteccion guarda relacion con las condiciones de empleo y la calidad de su mantenimiento. Se aconseja al
empresario que precise en la medida de lo posible el plazo de utilizacién (vida util) en relacién con las
caracteristicas de los guantes, las condiciones de trabajo y del entorno, y que lo haga constar en las
instrucciones de trabajo junto con las normas de almacenamiento, mantenimiento y utilizacion.

La piel es por si misma una buena proteccion contra las agresiones del exterior. Por ello hay que prestar
atenciéon a una adecuada higiene de las manos con agua y jabdn y untarse con una crema protectora en caso
necesario y siempre después de usar guantes.

En cuanto a los guantes de proteccion contra los productos quimicos, estos requieren una especial atencién,
siendo conveniente resaltar los siguientes puntos:

debera establecerse un calendario para la sustitucidon periddica de los guantes a fin de garantizar que se
cambien antes de ser permeados por los productos quimicos.
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la utilizacidon de guantes contaminados puede ser mas peligrosa que la falta de utilizacién, debido a que el
contaminante puede irse acumulando en el material componente del guante.

Los guantes en general, deberan conservarse limpios y secos por el lado que esta en contacto con la piel. En
cualquier caso, los guantes de proteccion deberan limpiarse siguiendo las instrucciones del proveedor.

Al utilizar guantes de proteccién puede producirse sudor. Este problema se resuelve utilizando guantes con
forro absorbente, no obstante, este elemento puede reducir el tacto y la flexibilidad de los dedos, asi como la
capacidad de asir. Utilizar este tipo de guantes reduce igualmente problemas tales como rozaduras
producidas por las costuras, etc.

Las manos deben estar secas y limpias antes de ponerse los guantes.

Nota: este EPI es de uso obligatorio en todo tipo de trabajos en los que se manipule material de forma que
pueda dafiar la mano, por agresiones mecanicas, térmicas.... En caso de manipular maquinaria (taladros,
radiales...) se recomienda no usarlos salvo que se trate de un EPI caracteristico en el uso de la misma
(martillos neumaticos o percutores, desborzadoras manuales, motosierras...).

Cinturdn de seguridad.
Los cinturones de seguridad empleados por los operarios, seran cinturones de sujecién clase A, tipo 2.

Es decir, cinturdn de seguridad utilizado por el usuario para sostenerle a un punto de anclaje anulando la
posibilidad de caida libre. Estara constituido por una faja y un elemento de amarre, estando provisto de dos
zonas de conexidn. Podra ser utilizado abrazando el elemento de amarre a una estructura.

La faja estara confeccionada con materiales flexibles que carezcan de empalmes y deshilachaduras. Los cantos
o bordes no deben tener aristas vivas que puedan causar molestias. La insercion de elementos metdlicos no
ejercera presion directa sobre el usuario.

Todos los elementos metalicos, hebillas, argollas en D y mosquetdn, sufrirdn en el modelo tipo, un ensayo a la
traccion de 700 Kgf (6.867 N) y una carga de rotura no inferior a 1000 Kgf (98I0 N). Seran también resistentes
a la corrosion.

La faja sufrird ensayo de traccion, flexion, al encogimiento y al rasgado.

Si el elemento de amarre fuese una cuerda, sera de fibra natural, artificial o mixta, de trenzado y didmetro
uniforme, minimo 10 mm, y carecerd de imperfecciones. Si fuese una banda debe carecer de empalmes y no
tendra aristas vivas. Este elemento de amarre también sufrira ensayo a la traccion en el modelo tipo.

Nota: Hay que recalcar que un cinturdn, con o sin elementos de amarre incorporados, no protege contra las
caidas de alturay sus efectos. Por lo que se priorizara el uso del arnés.

Gafas de seguridad.

Las gafas de seguridad que utilizaradn los operarios, serdn gafas de montura universal contra impactos, clase A,
y cumplirdn con la normativa UNE EN 166, salvo que se trate para soldadura puesto en este caso cumplirian
con la UNE EN 175, debido a las caracteristicas especiales de los filtros absorbentes.

Las gafas deberdn cumplir los requisitos que siguen. Seran ligeras de peso y de buen acabado, no existiendo
rebabas ni aristas cortantes o punzantes. Podran limpiarse facilmente y toleraran desinfecciones periédicas
sin merma de sus prestaciones. No existirdn huecos libres en el ajuste de los oculares a la montura.
Dispondran de aireacidn suficiente para evitar en lo posible el empafiamiento de los oculares en condiciones
normales de uso. Todas las piezas o elementos metdlicos, en el modelo tipo, se someterdn a ensayo de
corrosidon, no debiendo observarse la aparicion de puntos apreciables de corrosién. Los materiales no
metdlicos que entren en su fabricacidn no deberan inflamarse al someterse a un ensayo de 5002C de
temperatura y sometidos a la llama la velocidad de combustién no serd superior a 60 mm/min. Los oculares
estaran firmemente fijados en la montura, no debiendo desprenderse a consecuencia de un impacto de bola
de acero de 44 g de masa, desde 130 cm de altura, repetido tres veces consecutivas.

Los oculares estardn construidos en cualquier material de uso oftalmico, con tal que soporte las pruebas
correspondientes. Tendran buen acabado, y no presentaran defectos superficiales o estructurales que puedan
alterar la visién normal del usuario. El valor de la transmisién media al visible, medida con espectrofotémetro,
sera superior al 89%.

En cuanto a la resistencia mecanica, si no tiene simbolo la resistencia mecanica serd minima. S: resistencia
mecanica incrementada. F: resistencia al impacto de baja energia. B: resistencia al impacto de media energia.
A: resistencia al impacto de alta energia.

Algunas indicaciones practicas de interés en los aspectos de uso y mantenimiento son:

- Antes de usar los protectores se debe proceder a un inspeccion visual de los mismos, comprobando su
buen estado. De tener algln elemento dafiado o deteriorado, se debe reemplazar y, en caso de no ser

posible, poner fuera de uso el equipo completo.

- Las piezas de agarre de los lentes de seguridad deben tocar cada lado de |la cabeza y ajustarse detras de

las orejas.

- Las gafas se deben centrar y la correa debe descansar en la parte baja detras de la cabeza.
- Las correas elasticas deben estar en buen estado.

- Deseche los lentes picados o rayados. Los lentes deben estar limpios y desempafiados.

- Los protectores de los ojos deben ajustar adecuadamente y deben ser razonablemente cdmodos bajo

condiciones de uso.
Informacidn util:

- Cuando los simbolos de resistencia mecanica (S, F, B o A) no sean iguales para el ocular y la montura, se

tomara el nivel mas bajo para el protector completo.

- Si el ocular es de clase éptica 3 no debe usarse en periodos largos.
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- Para que un protector de ojos pueda usarse contra metales fundidos y sélidos calientes, la montura y el

ocular deberdn llevar el simbolo 9 y uno de los simbolos F, B o A.

- Es preciso asegurarse de que el riesgo existente en el entorno de trabajo, se corresponde con el campo

de uso de esos protectores, que se deduce de las marcas que lleva impresas.
- Los protectores con oculares de calidad dptica baja (2 y 3) sélo deben utilizarse esporadicamente.

- Si el usuario se encuentra en zona de transito o necesita percibir cuanto ocurre en una amplia zona,

debera utilizar protectores que reduzcan poco su campo visual periférico.

- La posibilidad de movimientos de cabeza bruscos, durante la ejecucion del trabajo, implicara la eleccidon
de un protector con sistema de sujecion fiable. Puede estar resuelto con un ajuste adecuado o por
elementos accesorios (goma de sujecidn entre las varillas de las gafas) que aseguren la posicidn correcta

del protector y eviten desprendimientos fortuitos.

- Las condiciones ambientales de calor y humedad son favorecedoras del empanamiento de los oculares,
pero no son Unicas. Un esfuerzo continuado o posturas incémodas durante el trabajo también provocan
la sudoracién del operario y, por tanto, el empafiamiento de las gafas. Este es un problema de muy dificil
solucién, aunque puede mitigarse con una adecuada eleccion de la montura, material de los oculares y

protecciones adicionales (uso de productos antiempafiantes, etc.).

- Cuando los oculares de proteccién contra radiaciones queden expuestos a salpicaduras de metal
fundido, su vida atil se puede prolongar mediante el recurso a antecristales, los cuales deberan siempre

ser de clase dptica 1.

- La falta o el deterioro de la visibilidad a través de los oculares, visores, etc. es un origen de riesgo en la
mayoria de los casos. Por este motivo, lograr que esta condicién se cumpla es fundamental. Para
conseguirlo estos elementos se deben limpiar a diario procediendo siempre de acuerdo con las

instrucciones que den los fabricantes.
- Los equipos deben apagarse antes de quitarse los protectores oculares y/o faciales.

- Con el fin de impedir enfermedades de la piel, los protectores deben desinfectarse periédicamente y en
concreto siempre que cambien de usuario o que hayan sido expuestos a sustancias peligrosas, siguiendo
igualmente las indicaciones dadas por los fabricantes para que el tratamiento no afecte a las
caracteristicas y prestaciones de los distintos elementos. Los protectores son de uso personal, por lo que

no deben ser utilizados por varios usuarios aunque se limpien cuidadosamente.

- Para conseguir una buena conservacion, los equipos se guardaran, limpios (con jabdn y agua) y secos
en sus correspondientes estuches a prueba de polvo. Si se quitan por breves momentos, se pondra

cuidado en no dejarlos colocados con los oculares hacia abajo, con el fin de evitar araifazos.

- Se vigilara que las partes moviles de los protectores de los ojos y de la cara tengan un accionamiento

suave.

- Los elementos regulables o los que sirvan para ajustar posiciones se deberdn poder retener en los

puntos deseados sin que el desgaste o envejecimiento provoquen su desajuste o desprendimiento.

- La exposicion prolongada a la radiacién ultravioleta del sol, ademas de aumentar el riesgo de cédncer a la

piel, puede dafarle la vista. Use siempre protectores para el sol cuando trabaje al aire libre.

Para proteger los ojos, siga las siguientes recomendaciones:

- Use gafas o protectores de cara cuando existan alrededor pedacitos o particulas voladoras, arco o
chispa eléctrica, gases o vapores quimicos, luz peligrosa, quimicos liquidos, dcidos o causticos, metal

derretido, polvo, objetos como cadenas y sogas.

- Colocar los recipientes alejados de la cara cuando se estdn abriendo.

- Quitarse el protector de los ojos solamente cuando se apague el equipo.

- Lentes prescritos pasados de la fecha de vencimiento pueden distorsionar la vision.
- Concentrarse en al tarea que se esta realizando cuando se usa equipos eléctricos.

- Pare y descanse los ojos por un momento si los siente cansados.

- Mantenga lejos de la cara objetos puntiagudos o afilados.

- Este seguro que el protector de los ojos que esta usando tenga la proteccién adecuada para el trabajo o

peligro que esta realizando.

- Si esta usando lentes filtrantes, estar seguro que el lente filtrante sea del nimero de filtro apropiado

para el trabajo que se realiza.

Nota: este tipo de EPI serd de uso obligatorio en aquellos casos en los que puedan producirse proyecciones
sobre los ojos. En el caso de pantallas faciales (utilizadas para la siega) sus caracteristicas deberan ser
similares en cuanto a la proteccidn de agresiones mecdnicas. Se aconseja que las gafas sean completamente
cerradas.

Mascarilla antipolvo.
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La mascarilla antipolvo es un adaptador facial que cubre las entradas a las vias respiratorias, siendo sometido
el aire ambiente, antes de su inhalacidn por el usuario, a una filtracién de tipo mecanico. Han de cumplir con
la UNE EN 140.

Los materiales constituyentes del cuerpo de la mascarilla podran ser metalicos, elastdmeros o plasticos, con
las caracteristicas que siguen. No producirdn dermatosis y su olor no podrd ser causa de trastornos en el
trabajador. Seran incombustibles o de combustion lenta. Los arneses podran ser cintas portadoras; los
materiales de las cintas seran de tipo elastdmero y tendran las caracteristicas expuestas anteriormente. Las
mascarillas podran ser de diversas tallas, pero en cualquier caso tendran unas dimensiones tales que cubran
perfectamente las entradas a las vias respiratorias.

La pieza de conexidn, parte destinada a acoplar el filtro, en su acoplamiento no presentara fugas.

La valvula de inhalacidn, su fuga no podra ser superior a 2.400 ml/min a la exhalacion, y su pérdida de carga a
la inhalacién no podra ser superior a 25 mm de columna de agua (238 Pa).

En las valvulas de exhalacidn su fuga a la inhalacién no podra ser superior a 40 ml/min, y su pérdida de carga a
la exhalacién no sera superior a 25 mm de columna de agua (238 Pa).

El cuerpo de la mascarilla ofrecera un buen ajuste con la cara del usuario y sus uniones con los distintos
elementos constitutivos cerrardn herméticamente.

Nota: este tipo de EPI serd de uso obligatorio en aquellos casos en los que puedan producirse inhalacion de
polvo o arena por las vias respiratorias. Este tipo de mascarillas no valen para protegerse de los vapores y
humos emanados por los productos bituminosos del aglomerado, para ello deberan estar dispuestas de filtros
adecuados.

Bota impermeable al aguay a la humedad.

Las botas impermeables al agua y a la humedad que utilizardn los operarios, seran clase N, pudiéndose
emplear también la clase E.

La bota impermeable debera cubrir convenientemente el pie y, como minimo, el tercio inferior de la pierna,
permitiendo al usuario desarrollar el movimiento adecuado al andar en la mayoria de los trabajos.

La bota impermeable deberd confeccionarse con caucho natural o sintético u otros productos sintéticos, no
rigidos, y siempre que no afecten a la piel del usuario.

Asimismo careceran de imperfecciones o deformaciones que mermen sus propiedades, asi como de orificios,
cuerpos extrafios u otros defectos que puedan mermar su funcionalidad.

Los materiales de la suela y tacdn deberdn poseer unas caracteristicas adherentes tales que eviten
deslizamientos, tanto en suelos secos como en aquellos que estén afectados por el agua.

El material de la bota tendrd unas propiedades tales que impidan el paso de la humedad ambiente hacia el
interior.

La bota impermeable se fabricara a ser posible, en una sola pieza, pudiendo adoptar un sistema de cierre
disefiado de forma que la bota permanezca estanca.

Podran confeccionarse con soporte o sin él, sin forro o bien forradas interiormente, con una o mas capas de
tejido no absorbente, que no produzca efectos nocivos en el usuario.

La superficie de la suela y el tacén, destinada a tomar contacto con el suelo, estard provista de resaltes y
hendiduras, abiertos hacia los extremos para facilitar la eliminacién de material adherido.

Las botas impermeables seran lo suficientemente flexibles para no causar molestias al usuario, debiendo
disefiarse de forma que sean fdciles de calzar.

Cuando el sistema de cierre o cualquier otro accesorio sean metdlicos deberan ser resistentes a la corrosion.

El espesor de la cafia debera ser lo mas homogéneo posible, evitdndose irregularidades que puedan alterar su
calidad, funcionalidad y prestaciones.

El modelo tipo se someterd a ensayos de envejecimiento en caliente, envejecimiento en frio, de humedad, de
impermeabilidad y de perforacidon con punzén, debiendo de superarlos.

Nota: este tipo de EPI serd de uso obligatorio en aquellos casos en los que se trabaje sobre terrenos
estancados, mojados, humedos...

Guantes aislantes de la electricidad.

Los guantes aislantes de la electricidad que utilizaran los operarios, seran para actuacién sobre instalacion de
baja tension, hasta 1.000 V, o para maniobra de instalacion de alta tensién hasta 30.000 V.

En los guantes se podra emplear como materia prima en su fabricaciéon caucho de alta calidad, natural o
sintético, o cualquier otro material de similares caracteristicas aislantes o mecdnicas, pudiendo llevar o no un
revestimiento interior de fibras textiles naturales. En caso de guantes que posean dicho revestimiento, éste
recubrird la totalidad de la superficie interior del guante.

Careceran de costuras, grietas o cualquier deformacién o imperfeccién que merme sus propiedades.

Podran utilizarse colorantes y otros aditivos en el proceso de fabricacién siempre que no disminuyan sus
caracteristicas ni produzcan dermatosis.

Se adaptaran a la configuracidon de las manos, haciendo confortable su uso. No serdn en ningln caso
ambidextros.

Los aislantes de baja tensidn seran guantes normales, con longitud desde la punta del dedo medio o corazén
al filo del guante menor o igual a 430 milimetros. Los aislantes de alta tensidn serdn largos, mayor la longitud
de 430 milimetros. El espesor serd variable, segln los diversos puntos del guante, pero el maximo admitido
sera de 2,6 milimetros.

En el modelo tipo, la resistencia a la traccidn no sera inferior a 110 Kg/cm2, el alargamiento a la rotura no serd
inferior al 600% y la deformacién permanente no serd superior al 18%.
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Serdn sometidos a prueba de envejecimiento, después de la cual mantendran como minimo el 80% del valor
de sus caracteristicas mecdnicas y conservaran las propiedades eléctricas que se indican.

Los guantes de baja tensién tendran una corriente de fuga de 8 mA sometidos a una tensién de 5.000 V y una
tensién de perforacion de 6.500 V, todo ello medido con una fuente de una frecuencia de 50 Hz. Los guantes
de alta tensién tendran una corriente de fuga de 20 mA. a una tensidn de prueba de 30.000 V. y una tensién
de perforacion de 35.000 V.

Nota: este tipo de EPI sera de uso obligatorio en aquellos casos en los que se trabaje con tensidn.
Arnés de seguridad.

Un arnés anticaidas es un dispositivo de prensién del cuerpo destinado a detener las caidas (UNE EN 361). Se
tendra en cuenta las siguientes UNE-EN 363: EPI contra la caida de alturas (sistemas anticaidas), UNE-EN 362:
EPI contra la caida de alturas (conectores), UNE-EN 364: EPI contra la caida de alturas (métodos de ensayo),
UNE-EN 365: EPI contra la caida de alturas (requisitos generales para instrucciones de uso y marcado).

Puede estar constituido por bandas, elementos de ajuste, hebillas y otros elementos, dispuestos y ajustados
de forma adecuada sobre el cuerpo de una persona para sujetarla durante una caida y después de la parada
de ésta.

Aparte del obligatorio marcado "CE Categoria IlI" conforme a lo dispuesto en el R.D. 1407/1992 y
modificaciones posteriores, cada componente separable del sistema de proteccidon contra caidas de altura
debe marcarse de forma clara, indeleble y permanente mediante cualquier método adecuado que no tenga
efecto perjudicial alguno sobre los materiales, segun lo exigido en la norma UNE- EN 365

El dispositivo de anclaje del equipo de proteccidn individual contra caidas debe poder resistir las fuerzas que
se originan al retener la caida de una persona.

Los puntos de anclaje deben ser siempre seguros y facilmente accesibles.
Los elementos de amarre no se deberdn pasar por cantos o aristas agudos.

Normalmente los equipos de proteccion no se deben intercambiar entre varios trabajadores, pues la
proteccion éptima se consigue gracias a la adaptacidn del tamafio y ajuste individual de cada equipo.

Hay que resaltar la importancia del ajuste de acuerdo con las instrucciones del fabricante para conseguir una
adecuada efectividad del sistema.

Se aconseja al empresario que precise en la medida de lo posible el plazo de utilizacién (vida util) en relacion
con las caracteristicas del protector, las condiciones de trabajo y del entorno, y que lo haga constar en las
instrucciones de trabajo junto con las normas de almacenamiento, mantenimiento y utilizacion.

Los arneses anticaidas y las lineas de anclaje se deben:
- almacenar colgados, en lugar seco y fresco

- almacenar lejos de fuentes de calor

- proteger del contacto con sustancias agresivas (p. ej. acidos, lejias, fluidos de soldadura, aceites)
- proteger de la luz solar directa durante su almacenamiento
- El transporte de los EPI contra caidas de altura se har3, a ser posible, en su maleta correspondiente.

- Los EPI contra caidas hechos de materiales textiles se pueden lavar en lavadora, usando un detergente
para tejidos delicados y envolviéndolos en una bolsa para evitar las agresiones mecanicas. Una
temperatura de lavado recomendada es 300 C. Por encima de los 600 C, la estructura de las fibras

artificiales (poliéster, poliamida) de los componentes del equipo puede verse dafiadas.

- Los componentes textiles de los equipos hechos de fibra sintética, sufren cierto envejecimiento, que
depende de la intensidad de la radiacién ultravioleta y de las acciones climaticas y medioambientales.
Es un equipo de proteccidon individual (EPI) que protege a la persona ante el riesgo de caidas en altura. Su
finalidad es sostener y frenar el cuerpo del usuario en determinados trabajos u operaciones con riesgo de
caida, evitando las consecuencias derivadas de la misma (distancia de caida minima, fuerza de frenado
adecuada para evitar lesiones corporales, postura del usuario adecuada después del frenado, etc.). Este tipo

de equipo de proteccidn individual debe utilizarse cuando el riesgo de caida en altura no se pueda evitar con
medios técnicos de proteccion colectiva.

Nota: Los sistemas de sujecidn en posicién de trabajo estan destinados a sostener al trabajador en altura y
NUNCA deben utilizarse para la parada de las caidas. Hay que recalcar que un cinturdn, con o sin elementos
de amarre incorporados, no protege contra las caidas de altura y sus efectos.

7.2. ELEMENTOS DE PROTECCION COLECTIVA.

El R.D. 1627/97 de 24 de Octubre en su Anexo IV regula las disposiciones minimas de seguridad y salud que
deberan aplicarse en las obras, dentro de tres apartados:

o Disposiciones minimas generales relativa a los lugares de trabajo en las obras.

o Disposiciones minimas especificas relativas a los puestos de trabajo en las obras en el interior de

los locales.

o Disposiciones minimas especificas relativas a los puestos de trabajo en las obras en el exterior de

los locales.

Las protecciones colectivas requieren de una vigilancia en su mantenimiento que garantice la idoneidad de su
funcionamiento para el fin que fueron instaladas. Esta tarea debe de ser realizada por el Delegado de
prevencion, apartado "d", articulo 36 de la Ley de Prevencidn de Riesgos Laborales, quien revisara la situacion
de estos elementos con la periodicidad que se determine en cada caso.

lluminacidn, orden y limpieza.

El drea de trabajo se mantendra libre de obstaculos.
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Si el trabajo se realiza sin interrupcién de circulacidn debe estar perfectamente balizado y protegido.

Por la noche debe instalarse una iluminacion suficiente del orden de 120 lux en las zonas de trabajo y de 10
lux en el resto. En los trabajos de mayor definicién se emplearan lamparas portatiles. En caso de llevar a cabo
trabajos sin interrupcién de la circulacion, se tendrd sumo cuidado de emplear luz que no afecte a las sefiales
de la carretera 6 FFCC ni a las propias de la obra.

En zonas o puntos peligrosos de la obra se dispondran barandillas y vallas para la proteccion y limitacién.
Tendran una altura de al menos 90 cm y estaran construidas de tubos o redondos metalicos de rigidez
suficiente.

7.2.1. UTILES Y HERRAMIENTAS PORTATILES.

La Orden General de Seguridad e Higiene en el Trabajo de 9 de Marzo de 1971 regula las caracteristicas y
condiciones de estos elementos en sus Articulos 94 a 99.

EI R.D.1215/1997 de 18 de Julio establece las disposiciones minimas de seguridad y salud para la utilizacion de
los trabajadores de los equipos de trabajo.

7.2.2. MAQUINARIA.

La Orden General de Seguridad e Higiene en el Trabajo de 9 de Marzo de 1971, regula las caracteristicas y
condiciones de estos elementos en sus Articulos 100 a 124.

Reglamento de Seguridad en las Maquinas, R.D. 1495/86 de 26 de Mayo, modificado po7 el R.D. 830/91 de 24
de Mayo.

Aplicacion de la Directiva del Consejo 89-392-CEE.R.D. 1435/92 de 27 de Noviembre relativa a la aproximacién
de las legislaciones de los Estados miembros sobre maquinas.

7.2.3. INSTALACIONES PROVISIONALES.
Se atendran a lo dispuesto en el R.D. 1627/97 de 24 de Octubre en su Anexo IV.

La Orden General de Seguridad e Higiene en el Trabajo de 9 de Marzo de 1971 regula sus caracteristicas y
condiciones en los siguientes articulos:

e Servicios Higiénicos, Articulos 38 a 42

e Locales Provisionales y trabajos al aire libre, Articulos 44 a 50
e Electricidad, Articulos 51 a 70

e Prevencion y Extincion de Incendios, Articulos 71 a 82

e Instalaciones Sanitarias de Urgencia, Articulo 43

7.3. MEDIOS E INSTALACIONES CONTRA INCENDIOS

Durante el proceso constructivo, el riesgo de incendio proviene fundamentalmente de dos situaciones
concretas: los elementos facilmente combustibles y las fuentes de energia.

En el primer caso, se deben tener en cuenta las formas de almacenamiento de los materiales, incluyendo los
de desecho, tanto por sus cantidades como por la proximidad a otros elementos facilmente combustibles.

En el segundo caso, la instalacidon inadecuada, aunque sea provisional, y el manejo poco controlado de las
fuentes de energia en cualquiera de sus aplicaciones, constituyen un riesgo claro del inicio de un incendio.

Como medios de extincion se dispondra de los siguientes:

e Extintores.

e Arena.

e Mantas ignifugas.
e Cubos de agua.

La eleccidn del agente extintor, debe ser hecha en funcidon de las clases de fuego. El nimero y la capacidad de
los extintores seran determinados en razén de la importancia del riesgo y de la eficacia del extintor.

El emplazamiento de los extintores se elegird en las proximidades de los lugares donde se pueda dar un
conato de incendio. Deben ser visibles y facilmente accesibles, no quedando tapados por otros materiales.
Deben colocarse sobre soportes de forma que la parte superior del mismo este como maximo a 1,70 m del
suelo.

Las clases de fuego son segun la norma UNE-23010, de acuerdo con la naturaleza del combustible son:

Clase A: Denominado también secos, el material combustible son materias sélidas inflamables, como
la madera y plasticos, con excepcién de los metales. Se utilizard preferentemente agua para
este tipo de incendios, pudiéndose utilizar anhidrido carbdnico o polvo quimico seco o

polivalente en caso de estar mas a mano, aunque las brasas habra que apagarlas con agua.

Clase B: Son fuegos de liquidos inflamables y combustibles, o sdlidos licuables. Los materiales
combustibles mas frecuentes de este tipo son: alquitrdn, gasolina, asfalto, disolventes, resinas
y pinturas. La extincidon de estos fuegos se consigue por aislamiento del combustible del aire
ambiente o por sofocamiento. Se utilizard preferentemente Polvo quimico polivalente para
este tipo de incendios, pudiéndose utilizar anhidrido carboénico (CO,) en caso de tratarse de

fuegos de poca importancia.

Clase C: Son fuegos de sustancias que en condiciones normales pasan al estado gaseoso, como
metano, butano, acetileno, hidrégeno, propano y gas natural. Su extincién se consigue
suprimiendo la llegada del gas, en caso de que no sea posible se podra utilizar Polvo quimico

seco o Polvo quimico polivalente.

Clase D Son aquellos en los que se consumen metales ligeros inflamables y compuestos quimicos

inflamables como el magnesio, aluminio en polvo, limaduras de titanio, potasio, sodio vy litio.
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Para controlar y extinguir fuegos de esta clase es preciso emplear agentes extintores

especiales. No se debe emplear ningln agente extintor diferente.
En equipos eléctricos o cerca de ellos, es preciso emplear agentes extintores no conductores tales como:
e Anhidrido carbdnico (CO,)
e Polvo quimico seco.
Polvo quimico polivalente (para tensiones inferiores a 1000 v).

Teniendo en cuenta lo expuesto hasta ahora, se dispondrd en la obra de un extintor de Polvo quimico
polivalente en las proximidades de cada tajo y de los almacenes o acopios de materiales combustibles o
inflamables, que podrd ser utilizado para los tipos de fuego A, B y C aun cuando haya presentes equipos
eléctricos ya que se tratara de baja tension.

En las proximidades de instalaciones de alta tensidn se dispondra de un extintor de anhidrido carbdnico.

Todos los extintores estardan en perfectas condiciones de uso y sefializados con el rétulo normalizado
“EXTINTOR".

e Acopio de materiales.

Entre los combustibles sélidos podemos considerar la propia madera de encofrado, los productos plasticos,
los productos textiles y los impermeabilizantes.

Como combustibles liquidos han de tenerse en cuenta los combustibles y lubricantes para la maquinaria de
obra, ademas de los disolventes.

Todos estos elementos, deben ser almacenados de forma aislada, en especial los combustibles liquidos, que
habrdn de ser ubicados preferentemente en casetas independientes o a la intemperie, utilizdndose, a su vez,
recipientes de seguridad.

Los materiales combustibles sélidos, a su vez, han de almacenarse sin mezclar maderas con elementos textiles
o productos bituminosos.

Como precaucién comun a todos los casos debe evitarse la proximidad de instalaciones de corriente eléctrica
y de fuentes de calor.

e Productos de desecho.

Todos los desechos, virutas y desperdicios que se produzcan en el trabajo han de ser apartados con
regularidad, dejando limpios diariamente los alrededores de las maquinas.

Por lo general, estos productos se amontonan en lugares que no estdn determinados de antemano,
mezclandose unos restos con otros. En tales lugares pueden ser arrojados también los sobrantes de
lubricantes y pinturas, de tal forma que con una colilla de cigarrillo encendida puede originarse la combustion.

e Trabajos de soldadura.

Se debera tener especial cuidado en el mantenimiento del equipo de soldadura oxiacetilénica (botellas,
valvulas, sujecidn, gomas, uniones, etc.).

Las zonas donde pueden originarse incendios al emplear la soldadura, son los acopios de materiales. Para
extinguir fuegos incipientes ocasionados por particulas incandescentes originadas en operaciones de corte y
soldadura que caigan sobre materiales combustibles, es conveniente esparcir arena sobre el lugar
recalentado y empaparlo posteriormente con agua.

e Trabajos con empleo de llama abierta.

En este tipo de trabajos, es conveniente disponer siempre de un extintor o medio al alcance de la mano para
apagar el incendio.

e Instalaciones provisionales de obra.

En el caso en que la energia utilizada sea la eléctrica, casi siempre el riesgo se produce por defecto del
aislamiento, por falsos contactos o por sobrecargas, que originan el incendio de los elementos combustibles
gue se encuentren en contacto.

El material utilizado en el montaje de instalaciones de electricidad para la obra ha de estar en perfectas
condiciones de uso.

Igualmente los cuadros y equipos eléctricos han de fijarse sélidamente a puntos fijos, no pudiendo estar en

andamios ni en el suelo.
7.4. INTERFERENCIAS CON LINEAS ELECTRICAS DE ALTA TENSION.
Todo trabajo en las proximidades de una linea eléctrica serd ordenado y dirigido por el Jefe de tajo.

Queda absolutamente prohibido todo trabajo o aproximacion de personas u objetos a distancias inferiores a
las indicadas a continuacion.

Una vez conocidos los servicios publicos que se encuentren involucrados, hay que ponerse en contacto con
los departamentos a que pertenecen y cuando sea posible, se desviaran las conducciones afectadas. Asi en el
caso de lineas eléctricas aéreas, deberemos solicitar de la Compaiiia Eléctrica que modifique su trazado, con
objeto de cumplir las distancias minimas de seguridad. También se puede solicitar por escrito a la compaifiia,
que descargue la linea eléctrica o en caso necesario su elevacién. Si no se pudiera realizar lo anterior, se
consideraran las distancias minimas de seguridad, medidas entre el punto mas préximo con tensién y la parte
mas cercana del cuerpo o herramienta del obrero o de la mdaquina, considerando siempre la situacion mas
desfavorable. Las maquinas de elevaciéon llevaran unos bloqueos de tipo eléctrico o mecénico que impidan
sobrepasar las distancias minimas de seguridad. Por otra parte se sefializaran las zonas que no deben
traspasar, interponiendo barreras que impidan un posible contacto. La dimension de los elementos de las
barreras de proteccién debe ser determinada en funcion de la fuerza de los vientos que soplan en la zona. La
altura de paso maximo bajo lineas eléctricas aéreas, deben colocarse a cada lado de la linea aérea.

Las barreras de proteccién estaran compuestas por dos largueros colocados verticalmente y anclados
sélidamente y unidos por un larguero horizontal a la altura de paso maximo admisible o en su lugar se puede
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utilizar un cable de retencién bien tenso, provisto de sefalizaciones. La altura de paso maximo debe ser
sefialada por paneles apropiados fijados a la barrera de proteccion. Las entradas del paso deben sefalarse en
los dos lados.

En todos los casos cuando la conduccidn quede al aire, se suspenderda o apuntalard, evitando que
accidentalmente pueda ser dafiado por maquinaria, herramientas, etc., colocando obstaculos que impidan el
acercamiento.

Las distancias minimas que deben guardarse ante una linea eléctrica aérea de alta tensién son:
e Hasta 57.000 V: 3m.
e Masde57.000V: 5m.

En el caso de lineas eléctricas subterraneas, deberemos gestionar la posibilidad de dejar los cables sin tensién
antes de iniciar los trabajos. En caso de duda consideraremos a todos los cables subterraneos como si
estuvieran en tension.

No se podra tocar o intentar alterar la posicidon de ningun cable. Por otra parte, procuraremos no tener cables
descubiertos que pudieran deteriorarse al pasar sobre ellos la maquinaria o los vehiculos y que pueden
también dar lugar a posibles contactos accidentales por operarios o personal ajeno a la obra.

Utilizaremos detectores de campo capaces de indicarnos el trazado y la profundidad del conductor y siempre
gue sea posible sefializaremos el riesgo, indicando la proximidad a la linea en tensién y su area de seguridad.
A medida que los trabajos sigan su curso se velard por que se mantenga la sefializacion anteriormente
mencionada en perfectas condiciones de visibilidad y colocacion. Si algun cable fuera dafado se informara
inmediatamente a la Compaiiia propietaria y se alejard a todas las personas del mismo con objeto de evitar
posibles accidentes. No se utilizardn picos, barros, clavos, horquillas o utensilios metalicos puntiagudos en
terrenos blandos donde pueden estar situados cables subterraneos.

Si la linea eléctrica es subterrdanea no se ejecutaran trabajos mecanicos a distancias inferiores a un metro (1
m).

Una vez descubierta la linea, para continuar los trabajos se procederd a tomar las siguientes medidas de
seguridad, en el mismo orden con que se citan:

1) Descargar la linea.

2) Blogqueo contra cualquier alimentacién
3) Comprobacion de la ausencia de tension.
4) Puesta a tierra y en cortocircuito.

5) Asegurarse contra posibles contactos con partes cercanas en tension, mediante su recubrimiento

o delimitacion.

8. SENALIZACION.

8.1. Normas generales.

Se establecera un sistema de sefializacion de seguridad a efectos de llamar la atencién de forma rapida e
inteligible sobre objetos y situaciones susceptibles de provocar peligros determinados, asi como para indicar
el emplazamiento de dispositivos y equipos que tengan importancia desde el punto de vista de seguridad.

La puesta en practica del sistema de sefializacién no dispensard, en ningun caso, de la adopcién de los medios
de proteccién indicados en el presente documento.

Se deberd informar a todos los trabajadores, de manera que tengan conocimiento del sistema de sefializacién
establecido.

En el sistema de sefializacidon se adoptaran las exigencias reglamentarias para el caso, segun la legislacién
vigente y nunca atendiendo a criterios caprichosos. Aquellos elementos que no se ajusten a tales exigencias
normativas no podran ser utilizados en la obra.

Aquellas sefiales que no cumplan con las disposiciones vigentes sobre sefalizacidon de los lugares de trabajo
no podran ser utilizadas en la obra.

El material constitutivo de las sefiales (paneles, conos de balizamiento, letreros, etc.) sera capaz de resistir
tanto las inclemencias del tiempo como las condiciones adversas de la obra.

La fijacidn del sistema de seializacién de la obra se realizard de modo que se mantenga en todo momento
estable.

8.2. Seiales de Seguridad.
La sefalizacion deberd permanecer en tanto persista la situacidn que la motiva.

Los medios y dispositivos de sefializacién deberan ser, segun los casos, limpiados, mantenidos y verificados
regularmente, y reparados o sustituidos cuando sea necesario, de forma que conserven en todo momento sus
cualidades intrinsecas y de funcionamiento.

Las sefializaciones que necesiten de una fuente energia, dispondran de alimentacién de emergencia que
garantice su funcionamiento en caso de interrupcién de aquella, salvo que el riesgo desaparezca con el corte
del suministro.

8.2.1. Tipos de seiiales.
Se clasifican en:

e Seial de advertencia
e Seial de prohibicion
e Seial de obligacion
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e Senfales relativas a los equipos de lucha contra incendios
e Sefales de salvamento y socorro

8.2.2. Requisitos de Utilizacién.

Las sefiales se instalaran preferentemente a una altura y posicién apropiadas en relacién al dngulo visual,
teniendo en cuenta posibles obstaculos, y en la proximidad inmediata del riesgo u objeto que deba
sefalizarse o, cuando se trate de un riesgo general, en el acceso a la zona de riesgo.

El lugar de emplazamiento de la sefial debera estar bien iluminado, ser accesible y facilmente visible. Si la
iluminacidn general es insuficiente, se empleara una iluminacidon adicional o se utilizaran colores
fosforescentes o materiales fluorescentes.

A fin de evitar la disminucién de la eficacia de la sefializacion no se utilizaran demasiadas sefales proximas
entre si.

Las sefiales deberdn retirarse cuando deje de existir la situacidn que las justificaba.
8.2.3. Seiiales de Advertencia.

Tienen forma triangular y sus pictogramas seran negros sobre fondo amarillo, debiendo cubrir este color
amarillo, como minimo el 50% de la superficie de la sefial. Los bordes son negros.

8.2.4. Seiiales de Prohibicion.
Tienen forma redonda y sus pictogramas seran negros sobre fondo blanco, con bordes y bandas rojas.

La banda sera transversal descendente de izquierda a derecha, atravesando el pictograma a 452 respecto a la
horizontal.

El rojo debera cubrir como minimo el 35% de la superficie de la sefal.
8.2.5. Seiales de Obligacidn.

Tienen forma redondeada y sus pictogramas seran blancos sobre fondo azul, debiendo cubrir el color azul,
como minimo el 50% de la superficie de la sefial.

8.2.6. Seiiales relativas a los equipos de lucha contra incendios.

Tienen forma rectangular o cuadrada y sus pictogramas seran blancos sobre fondo rojo, debiendo cubrir este
color rojo como minimo el 50% de la superficie de la sefial.

8.2.7. Seiiales de Salvamento o Socorro.
Tienen forma rectangular o cuadrada, con los pictogramas blancos sobre fondo verde.
Este color cubrird como minimo el 50% de la superficie de la sefial.

8.2.8. Senalizacion de las Vias de Circulacion.

Las vias de circulacion, en el recinto de la obra, por donde transcurran maquinas y vehiculos deberan estar
sefializadas de acuerdo con lo establecido por la vigente normativa sobre circulacién en carretera.

8.2.9. Personal Auxiliar de los Maquinistas para Seiializacion.

Cuando un maquinista realice operaciones o movimientos en los que existan zonas que queden fuera de su
campo de vision y por ellos deban pasar personas u otros vehiculos, se empleara a una o varias personas para
efectuar sefiales adecuadas, de modo que se eviten dafios a los demas.

Tanto maquinistas como personal auxiliar para sefializacién de las maniobras serdn instruidos y deberdn
conocer el sistema de sefiales previamente establecido y normalizado.

8.3. Seiializacidn en trabajos en carreteras.

8.3.1. Generalidades.

En caso necesario se dispondrdn trabajadores para la indicacién del tajo y la regulacion del tréfico. Todo el
personal de sefalizacidn y el que actue en el tajo vestird prendas reflectantes. Cuando la visibilidad queda
restringida por causas atmosféricas o de horario, estos trabajadores, dispondran de indicadores luminosos.

En ningln caso podrdn iniciarse las obras si no estdn convenientemente sefializadas inmediatamente antes de

su comienzo.

Por Orden Ministerial de fecha 31 de Agosto de 1987 fueron aprobadas las normas bdasicas para la
sefializacion de obras que afecten a la libre circulacién por las carreteras.

Toda sefializacién, para que sea efectiva y cumpla con la finalidad de facilitar la circulacién y prevenir los
accidentes durante el tiempo que duren las obras, debe de:

e Atraer la atencién de quien la reciba

e Dar a conocer el riesgo con la suficiente antelacion.

e Ser suficientemente clara.

e Tener una interpretacién Unica.

e Informar sobre la actuacidn conveniente en cada caso concreto.
e Posibilidad real de cumplir con lo indicado.

La utilizacién indiscriminada de la sefalizacién puede convertirse en factor negativo, neutralizando o
eliminando su eficacia.

8.3.2. Normas para seiializar las obras en las carreteras.

La sefalizacidn no sdlo alcanzara a la propia obra, sino a aquellos lugares en que resultase necesaria cualquier
indicacidon como consecuencia directa o indirecta de los trabajos que se realicen.

No podran comenzarse obras en la via publica sin que se hayan colocado las sefiales informativas de peligro y
de delimitacidn previstas.
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La sefalizacion se ajustard en todo momento a lo establecido al efecto en el vigente Cédigo de Circulacién ya e Sipor la estacidn del afio la vegetacion interfiera por su crecimiento con la sefializacién se procedera
la Norma de Carreteras 8.3.-IC sobre sefializacion provisional en las obras. a la poda de ramas y hojas si fuera posible, y sino se procedera a modificar el emplazamiento de la

sefializacion.
Como normas generales tendremos:

No podran emplearse sefiales distintas de las que figuran en el Cédigo de Circulacién.

Las sefiales deberan dar el mensaje que corresponda a su definicién en la traduccién oficial al
espafiol del Protocolo a las sefiales de carreteras de 1949 y modificaciones posteriores.

Deberd emplearse el nimero minimo de sefiales que permita al conductor consciente tomar las
medidas o efectuar las maniobras necesarias, en condiciones normales, con comodidad.

No debera recargarse la atencién del conductor con seiales cuyo mensaje sea evidente, para que el
conductor, sin necesidad de las mismas, pueda formarse claro juicio

Es preferible, en general, introducir sefiales complementarias de regulacién, en vez de repetir una
misma sefial de peligro.

En un mismo poste no podra ponerse mds de una sefial reglamentaria, cuyo borde inferior estara a
un metro del suelo.

Se exceptla el caso de las senales “sentido prohibido” y “sentido obligatorio” en calzadas
divergentes, que podran colocarse sobre un solo poste, a la misma altura.

A fin de facilitar la interpretacion de las sefales, podran afiadirse indicaciones suplementarias en una
placa rectangular colocada debajo de la seiial.

Toda sefializacion debera encontrarse en perfecto estado de conservacion y limpieza.

La colocacidn de la seializacidn sera la adecuada al trazado en planta y perfil longitudinal.

La sefializacion se colocard en el arcén derecho, salvo que la intensidad del tréfico, la falta de
visibilidad adecuada, o las obras en autovia o autopista, aconsejaran repetirlas en ambos arcenes.
Toda sefial o baliza debera tener una distancia de visibilidad minima determinada con el criterio de
que sea suficiente para que le conductor pueda verlas, comprenderlas y decidir sobre las medidas a
tomar. Esta distancia deberd estar libre de otras sefiales. Cuando una sefial o baliza presuponga que
ya se han ejecutado las maniobras indicadas por otra seifial anterior, debera existir ente si o entre
ellas y la baliza, la distancia necesaria para efectuar la maniobra.

Las sefiales habran de ser claramente visibles por la noche, por lo que seran reflectantes.

Serd obligatorio modificar o anular la sefializacidn, balizamiento, y en su caso, defensa, tanto de la
propia carretera como de las obras, cuando se modifiquen las circunstancias en que se desarrolla la
circulacion.

Cuando las sefiales no corresponden a la situacidn real, hace que los conductores no respeten el
conjunto de la sefializacién al reducir su credibilidad.

Se debera prever la ocultacion temporal de aquellas sefales fijas y existentes en la carretera que
puedan eventualmente estar en contraposicién con la sefializacidon provisional que se coloca en
ocasién de las obras y que podran producir errores o dudas en los usuarios.

Los elementos utilizados para la ocultacidn de aquellas sefiales se eliminaran al finalizar las obras

Las sefiales estardn en todo momento perfectamente visibles, eliminandose todas las circunstancias
que impidan su correcta vision.

e Sjla situacion de las obras coincide en el trazado de una curva, debera situarse la sefializacién con la

debida antelacidon de forma que permita a los conductores reducir su velocidad e informarse sobre la
situacidn en cada caso concreto.
Las sefiales deberan tener las dimensiones minimas que correspondan a cada tipo de via.
Siempre se procurara que la maquinaria y contenedores para el acopio de materiales, fuera de las
horas de trabajo, no ocupen la calzada con circulacidn. Si fuera necesario se situara la sefializacion,
balizamiento y defensas necesarios.
Cuando sea necesario colocar la sefial de adelantamiento prohibido (TR-305) se situara en el arcén
derecho e izquierdo y no solamente en el derecho.
Las sefiales de preaviso no deberdn invadir aquellos carriles abiertos al transito y deberan quedar
siempre completamente situados sobre los arcenes, sin rebasar el limite vial de los mismos. Toda
sefial que forme parte del tramo en obras deberd quedar situada dentro del area delimitada para tal
fin.
Al descargar material de un vehiculo de obras destinado a la ejecuciéon de las mismas o a la
sefializacién, nunca se dejara ningun objeto depositado en la calzada abierta al trafico, aunque sélo
sea momentdneamente con la intencidn de retirarlo a continuacion.
Al finalizar los trabajos se retiraran todos los materiales dejando la zona limpia y libre de obstdculos.
Cuando se suspendan los trabajos, bien sea al terminar la jornada laboral o por cualquier otra causa,
se tendrdn en cuenta las siguientes normas:

o Cuando las obras y el material acumulado junto a la misma no represente ningun peligro para

el trafico, podra retirarse la sefializacion y volverse a colocar al reanudar los trabajos.
o En caso contrario, se mantendra la sefializaciéon durante todo el tiempo que estén parados

los trabajos y se sustituira la sefializacion, su emplazamiento y limpieza en caso de deterioro
pero serd necesario proceder en los casos que esta circunstancia sean ajenas a la misma de la
siguiente forma:
o Cuando una misma situacién de sefalizacién provisional se prolongue en el tiempo se
levantard un acta notarial.
o Se denunciard mediante escrito la desaparicidon, deterioro o modificacién de dicha
sefalizacion.
o Se reflejara en los partes diarios el nombre de los trabajadores encargados de la colocacién y
mantenimiento de la sefalizacidn. Estos partes iran firmados por el Jefe del equipo, capataz
o encargado de la obra.
Todo accidente ocasionado en la obra por vehiculos ajenos a la misma, que ocasionen dafos
materiales, dafios en la sefializacién o al personal de la obra, dara lugar siempre que sea posible a la
obtencidn el mayor nimero de datos de conductores y vehiculos, y circunstancias que rodean el
accidente.
Toda sefializacién de obras que exijan la ocupacién de parte de la explanacidn de la carretera se
compondrd, como minimo, de los elementos indicados en la Norma de Sefializacién de Obras Norma
8.3-1.C
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La placa de “Obras” debera estar, como minimo, a 150 metros y como mdximo a 250 metros de la
valla en funcién de la visibilidad del tramo, de la velocidad del trafico y del nimero de sefales
complementarias que se precisen colocar entre sefial y valla.

Debera procurarse, de todos los medios, que la sefial de “Obras” nunca se halle colocada cuando las
obras hayan terminado o se encuentren suspendidas, incluso periodos cortos, sin que quede
obstaculo en la

El limite de velocidad no debe de ser inferior al que las circunstancias del caso exijan, dentro de
condiciones normales de seguridad.

Cuando el tramo de sentido Unico alterno no tenga visibilidad o sea muy largo, sera preciso regular el
trafico por medio de operarios provistos de los elementos necesarios o bien por medio de semaforos.
En el Ultimo caso debe advertirse la presencia de los mismos utilizando la placa complementaria
correspondiente.

Cuando por la zona de calzada libre puedan circular dos filas de vehiculos, podra convenir indicar la
desviacion del obstdculo con una serie de sefales de direccion obligatoria, inclinadas a 452 y
tomando en planta una alineacién recta cuyo angulo con el borde de la carretera sea inferior cuanta
mayor sea la velocidad posible o previamente sefialada en el tramo.

Para limitar lateralmente los peligros u obstaculos podran utilizarse piquetas, valla, bidones,
tablones, o bien montones o cordones encalados de material menudo (grava, arena, etc.), con
expresa prohibicién de que los bidones estén llenos de cualquier material y de utilizar adoquines,
bordillos o piedras gruesas equivalentes.

Todas las sefiales deberan ser claramente visibles por la noche, y deberan por tanto, ser reflectantes.
Las vallas llevardn siempre, en sus extremos, las luces, que seran rojas fijas en el sentido de la marcha
y amarillas fijas o centelleantes en el contrario.

La sefial de “Obras” tendrd baliza luminosa. En las carreteras que resulten afectadas se colocardn
sefiales en ambos lados.

8.3.3. Caracteristicas especificas que debe reunir la seiializacion provisional.

No se utilizardn sefiales que contengan mensajes escritos del tipo “PELIGRO OBRAS”, “DESVIO A 250
METROS” o “TRAMO EN OBRAS, DISCULPE LAS MOLESTIAS”. Se procedera a colocar la sefial
reglamentaria que indique cada situacién concreta.

Las sefales con mensajes indicadas anteriormente serdn sustituidas por las sefiales de peligro, TP-18
(obras) y de indicacion TS-60, TS-61 o TS-62 (desvios).

Todas las superficies planas de las sefiales y elementos reflectantes, excepto la marca vial TB-12,
deberdan estar perpendiculares al eje de la via, quedando prohibido situarlas paralelas u oblicuas a la
trayectoria de los vehiculos dado que se disminuira su velocidad.

El borde inferior de todas las sefiales debera estar a 1 metro del suelo. La utilizacién de soportes con
forma de tripode para las sefales podrd ser valida siempre que mantenga la sefial en posicidn
perpendicular al eje de la via y con el borde inferior situado a 1.

La colocacion de las sefales situadas a menos de 1 metro sobre el eje y en situaciones climatolégicas
adversas, como la lluvia, dara lugar a que las sefiales se ensucien por la proyeccion del agua
desprendida de las ruedas de los vehiculos que circulan.

Las sefiales estaran colocadas de forma que se garantice su estabilidad con especial atencién a las
zonas con vientos dominantes. No se utilizaran para la sustentacién de las sefiales piedras u otros
materiales

En ningln caso se invadird un carril de circulacidn, aunque sea para trabajos de poca duracién sin
antes colocar la sefializacion adecuada.

Las zonas de trabajo deberdn siempre quedar delimitadas en toda su longitud y anchura mediante
conos de caucho situados a no mas de cinco o diez metros de distancia uno de otro segun los casos.
Los extremos de dichas zonas deberdn, a su vez, sefialarse con paneles direccionales reglamentarios,
situados como barreras en la parte de calzada ocupada por las obras.

De noche o en condiciones de escasa visibilidad, los conos y los paneles direccionales de alternaran
con elementos luminosos cada tres o cinco elementos de balizamiento.

La sefal de peligro “OBRAS”, si es necesario situarla en horas nocturnas o en condiciones de
visibilidad reducida, puede estar provista de una luz ambar intermitente. Este elemento luminoso
debera colocarse ademas, de noche o con escasa visibilidad, en la primera sefial dispuesta.

Cuando sea necesario sefalizar una misma situacién de prohibicién u obligacién continuada en largos
recorridos, debera ser reiterada o anulada antes de que haya transcurrido 1 minuto desde que el
conductor que circule a la velocidad prevista la haya divisado.

Las limitaciones a la libre circulaciéon, especialmente en lo que se refiere a la velocidad, seran las que
resulten creibles y por tanto, pueden ser razonablemente exigidas.

Cuando sea necesario limitar la velocidad, es conveniente completar la sefializacion con otros
medios, como puede ser el estrechamiento de los carriles o realizar con el debido balizamiento,
sinuosidades en el trazado.

Solamente en casos excepcionales se utilizardn resaltos transversales para limitar la velocidad,
colocando la sefial indicativa de dicho peligro.

La limitacién progresiva de la velocidad se hara en escalones maximos de 30 km/hora desde la
velocidad normal permitida hasta la maxima autorizada por las obras.

Las desviaciones deberdn proyectarse para que puedan ser recorridas a velocidades que no
produzcan retenciones.

Los paneles direccionales (TB-1, TB-2, TB-3 y TB-4) se colocaran perpendiculares a la visual del
conductor y nunca sesgados respecto de su trayectoria.

Si la situacidn hiciera necesario mantener dichos paneles direccionales en horas nocturnas o de
reducida visibilidad (niebla o lluvia intensa) se complementardn con luminosos intermitentes
situados sobre la esquina superior del panel mds préxima a la circulacién.

8.3.4. Normas referentes al personal en obra.

El encargado, capataz, jefe de equipo, etc., estara provisto de las normas de seguridad y graficos
correspondientes a las distintas situaciones que puedan presentarse.

En todo momento un mando intermedio permanecera con el grupo de trabajo y solamente se alejara
cuando por circunstancias de la obra fuera necesario.

Todos los operarios que realicen trabajos proximos a carreteras con circulacién deberan llevar en
todo momento un chaleco de color claro, naranja o amarillo, provisto de tiras de tejido reflectante, de
modo que puedan ser percibidos a distancia lo mas claramente posible ante cualquier situacién
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atmosférica. Si fuera necesario llevardn una bandera roja para resaltar su presencia y avisar a los
conductores.

e Cuando un vehiculo o maquinaria de la obra se halle parado en la zona de trabajo, cualquier
operacion de entrada o salida de trabajadores, carga o descarga de materiales, apertura de
portezuelas, maniobras de vehiculos y maquinaria, volcado de cajas basculantes, etc., debera
realizarse exclusivamente en el interior de la demarcacién de la zona de trabajo, evitando toda
posible ocupacion de parte de la calzada abierta al trafico.

e El conductor que, emprendiendo la marcha a partir del reposo, deba salir de la zona de trabajo
delimitada, estd obligado a ceder la preferencia de paso a los vehiculos que eventualmente lleguen a
aquella.

e Cuando la zona de trabajo se halle situada a la derecha de la calzada (arcén o carril de marcha
normal), el conductor deberd mantener su vehiculo en el citado arcén hasta que haya alcanzado una
velocidad de 40 km/hora al menos, y sélo entonces, podra colocarse en el carril de marcha normal,
teniendo la precaucién de sefalar claramente tal maniobra mediante el uso de las sefiales de
direccion intermitentes.

e No se realizara la maniobra de retroceso, si no es en el interior de las zonas de trabajo debidamente
sefalizadas y delimitadas. Esta maniobra se realizard con la ayuda de un trabajador que ademas de
estar provisto del chaleco con cintas reflectantes utilizard una bandera roja para indicar
anticipadamente la maniobra a los vehiculos que se acerquen.

e Todas las maniobras citadas anteriormente que requieran sefializacién manual, deberan realizarse a
una distancia de, por lo menos, cine metros de la zona en que se realiza la maniobra que puede
complementarse con otros sefalistas que provistos del chaleco con cintas reflectantes y bandera roja
se situaran en todos los puntos donde puedan surgir interferencias entre los vehiculos que circulan
por la parte de la calzada libre al trafico y el equipo de construccion.

e En la colocacion de las sefiales que advierten la proximidad de un tramo en obras o zona donde deba
desviarse el trafico, se empezara con aquellas que tengan que ir situadas en el punto mas alejado del
emplazamiento de dicha zona y se ird avanzando progresivamente segun el sentido de marcha del
trafico.

e Cuando dicha zona sea el carril de marcha normal, el vehiculo con las sefiales avanzara por el arcén
derecho y se ird colocando la sefializacion segun la secuencia del tramo en obras.

e Al colocar las sefiales de limitacién de la zona de obras, tales como conos, paneles y otras, el operario
deberd proceder de forma que permanezca siempre en el interior de la zona delimitada.

Siempre que se utilicen sefiales con banderas rojas, se seguiran las siguientes normas de sefializacidn:

e Para detener el tréfico, el trabajador con la bandera harad frente al mismo y extendera la bandera
horizontalmente a través del carril en una posicién fija, de modo que la superficie completa de la
bandera sea visible. Para requerir una mayor atencién puede levantar el brazo libre, con la palma de
la mano vuelta hacia el trafico portando siempre en la otra el disco de “STOP” o paso prohibido.

e Cuando se permita a los vehiculos continuar en su marcha, el hombre se colocard paralelamente al
movimiento de trafico, con el brazo y la bandera mantenidas en posiciéon baja, indicando el
movimiento hacia delante con su brazo libre, no debera usarse la bandera roja para hacer la sefial de
gue continue el trafico, se utilizara el disco azul de paso permitido.

e Para disminuir la velocidad de los vehiculos, hard la sefial de parar y seguidamente la de continuar,
antes de que le vehiculo llegue a pararse.

e Cuando sea necesario llamar la atencién a los conductores por medio de la bandera roja pero no se
requiera una sustancial reduccién de la velocidad, el trabajador con la bandera se situara cara al
trafico y hara ondular la bandera con un movimiento oscilatorio del brazo frente al cuerpo, sin que
dicho brazo rebasase la posicién horizontal. Por la noche se procederd a la colocacion de elementos
luminosos en cascada.

El personal que esté encargado de realizar trabajos topograficos proximos a vias con circulacion utilizard
chalecos reflectantes y se dispondra sefializacidon que informe de su presencia en la calzada.

9. ASISTENCIA MEDICO — SANITARIA.

9.1. Servicios Asistenciales.

9.1.1. Prestaciones generales.

El contratista debera asegurar en todo momento, durante el transcurso de la obra, la prestacién a todos los
trabajadores que concurran en la misma de los servicios asistenciales sanitarios en materia de primeros
auxilios, de asistencia médico-preventiva y de urgencia y de conservacién y mejora de la salud laboral de los
trabajadores.

A tales efectos debera concertar y organizar las relaciones necesarias con los servicios médicos y preventivos
exteriores e interiores que corresponda, a fin de que por parte de éstos se lleven a cabo las funciones
sanitarias exigidas por las disposiciones vigentes.

9.2. Caracteristicas de los servicios.

Los servicios médicos, preventivos y asistenciales deberan reunir las caracteristicas establecidas por las
disposiciones vigentes sobre la materia. Deberdn quedar precisados en el Plan de Seguridad y Salud y en el
Plan de Emergencia los servicios a disponer para la obra, especificando todos los datos necesarios para su
localizacion e identificacion inmediata.

9.3. Accidentes.

El contratista deberd estar al corriente en todo momento, durante la ejecucidén de la obra, de sus obligaciones
en materia de Seguridad Social y salud laboral de los trabajadores, de acuerdo con las disposiciones vigentes,
debiendo acreditar seguimiento y control del Plan de Seguridad y Salud. En el Plan de Seguridad y Salud
debera detallarse el centro o los centros asistenciales mas préximos a la obra, donde podran ser atendidos los
trabajadores en caso de accidente.
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Se dispondrdn en lugares y con caracteres existentes entre éstos y la obra y los itinerarios mas adecuados
para llegar a ellos.

En caso de accidentes habran de cursarse los partes corres control del Plan de Seguridad y Salud una copia de
los mismos y cuantos datos e informaciones complementarias le fuesen recabados por el propio responsable.

En caso de accidente, el contratista habrd de asegurar la investigacion del mismo, para precisar su causa y
forma en que se produjo y proponer las medidas oportunas para evitar su repeticidn. Los datos obtenidos
como resultado del estudio resefiado seran proporcionados al responsable del seguimiento y control del Plan
de Seguridad y Salud.

9.4. Medicina Preventiva.
9.4.1. Reconocimientos médicos.

El contratista debera velar por la vigilancia periddica del estado de salud laboral de los trabajadores, mediante
los reconocimientos médicos o pruebas exigibles conforme a la normativa vigente, tanto en lo que se refiere a
los que preceptivamente hayan de efectuarse con caracter previo al inicio de sus actividades como a los que
se deban repetir posteriormente.

Los trabajadores deberan ser informados por el contratista, con caracter previo al inicio de sus actividades, de
la necesidad de efectuar los controles médicos obligatorios.

A todo el personal de la obra se le realizard un reconocimiento médico, obligatorio, el cual tendra caracter
anual. Quedard totalmente garantizada la confidencialidad de los datos personales a través de la custodia y
archivo de los historiales médicos de los trabajadores a los que se realicen reconocimientos médicos,
impidiendo el acceso a los mismos a personas no autorizadas.

Segln sea el facultativo que realice el reconocimiento médico, éste dara traslado sobre la aptitud del
trabajador para el puesto al responsable administrativo del Contratista como asimismo al Técnico de
Prevencion de la obra. Para ello, el facultativo emitira su propio informe.

9.4.2. Centros préximos asistenciales.

En lugar visible de las instalaciones de obra, se expondra un cartel con croquis indicador de los lugares mas
proximos de asistencia.

9.4.3. Botiquin de Obra.

Se dispondra de un botiquin principal con los medios necesarios para efectuar las curas de urgencia en caso
de accidente o lesidn. El botiquin se situara en lugar bien visible de la obra y convenientemente sefializado. En
caso de que éste quede alejado de algunos puntos de la obra, se dispondra de varios botiquines portatiles de
manera que queden satisfechas las necesidades de los trabajadores.

Se hara cargo del botiquin, por designacidén del contratista, la persona mas capacitada, que debera haber
seguido con aprovechamiento cursos de primeros auxilios y socorrismo.

La mencionada persona sera la encargada del mantenimiento y reposicién del contenido del botiquin, que
serd sometido, para ello, a una revisién semanal y a la reposicién de lo necesario, en orden al consumo y
caducidad de los medicamentos.

El botiquin habra de estar protegido del exterior y colocado en lugar acondicionado y provisto de cierre
hermético que evite la entrada de agua y humedad. Contard, asimismo, con compartimentos o cajones
debidamente senalizados en funcidn de sus indicaciones, seran colocados de forma diferenciada, en cada uno
de los compartimentos, los medicamentos que tienen una accién determinada sobre los componentes de
cada aparato organico o accion terapéutica comun.

El contenido minimo del botiquin serd el siguiente:

Antisépticos, desinfectantes y material de cura: agua oxigenada, alcohol de 969, tintura de yodo,
mercurocromo, gasa estéril, algoddn hidrdfilo, vendas, esparadrapo, tijeras.

Antitérmicos y analgésicos.
e Medicamentos para la piel, los ojos y el aparato digestivo.
e Anestésicos locales.

En el interior del botiquin figurardn escritas las normas basicas a seguir para primeros auxilios, conducta a
seguir ante un accidentado, curas de urgencia, principios de reanimacion y formas de actuar ante heridas,
hemorragias, fracturas, picaduras, quemaduras, etc.

9.4.4. Normas Sobre Primeros Auxilios y Socorrismo.

Con base en el analisis previo de las posibles situaciones de emergencia y accidentes que puedan originarse
por las circunstancias de toda indole que concurran en la obra, el contratista debera asegurar el disefio y el
establecimiento de las normas sobre primeros auxilios y socorrismo que habran de observarse por quienes
tengan asignado el cometido de su puesta en practica.

Las normas sobre primeros auxilios habran de estar encaminadas a realizar el rescate y/o primera cura de los
operarios accidentados, a evitar en lo posible las complicaciones posteriores y a salvar la vida de los sujetos.

En las normas a establecer sobre primeros auxilios deberan recogerse los modos de actuacion y las conductas
a seguir ante un accidentado para casos de rescate de heridos que queden aprisionados, pérdidas del
conocimiento, asfixia, heridas, hemorragias, quemaduras, electrocucidn, contusiones, fracturas, picaduras y
mordeduras. Se especificara, para cada caso concreto: forma de manejar al herido, traslados del accidentado,
posiciones convenientes, principios de reanimacién y métodos de respiracién artificial, primeras curas a
realizar, fdrmacos o bebidas que deben, o no, administrarse, etc.

Todos los trabajadores deberdn ser adiestrados en técnicas elementales de reanimacién para que, en caso de
accidente en su drea de trabajo, puedan actuar rapida y eficazmente.

Asimismo, habra de ponerse en conocimiento de todo el personal de la obra la situacion de los teléfonos de
urgencia, del botiquin de obra, de las normas sobre primeros auxilios y de los anuncios indicativos que hayan
de exponerse en relacidn con la localizacion de servicios médicos, ambulancias y centros asistenciales.
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Se impartiran cursillos especiales de Socorrismo y Primeros Auxilios, formandose monitores de Seguridad o
Socorristas.

En carteles debidamente sefializados, se recordaran e indicaran las instrucciones a seguir en caso de
accidente. Primero, aplicar los primeros auxilios y segundo, avisar a los Servicios Médicos de la Empresa y
comunicarlo a la linea de mando correspondiente de la Empresa vy, tercero, acudir o pedir la asistencia
sanitaria mas proxima.

Para el cumplimiento de esta tercera etapa, en los carteles debidamente sefializados, se encontraran los
datos que siguen. Junto a su teléfono, direccidon del Centro Médico mds cercano, Mutua Patronal, Hospital o
Ambulatorio. También con el teléfono o teléfonos, servicios mas cercanos de ambulancias y taxis. Se indicara
que, cuando se decida la evacuacién o traslado a un Centro Hospitalario, debera advertirse telefénicamente al
centro de la inminente llegada del accidentado.

10. DOCUMENTACION “TIPO” A UTILIZAR EN ESTA OBRA PARA EL CONTROL DE LA SEGURIDAD Y

SALUD.

Conforme a la normativa vigente, (R.D. 1627/1997) "...cada contratista elaborara un Plan de Seguridad y Salud
en el trabajo...en funcidn de su propio sistema de ejecucién de la obra...". La empresa dispondra del listado de
personal en obra, formacién, reconocimientos, maquinistas autorizados.

11. FORMACION A LOS TRABAJADORES EN SEGURIDAD Y SALUD.

Cumpliendo con el RD 1627/1997, todas las personas que intervengan en el proceso constructivo deberan ser
formadas e informadas en materia de seguridad y salud y, en particular en lo relacionado con sus propias
labores, para lo que mensualmente recibirdn unas charlas-coloquio por personal especializado.

La empresa indicara la obligatoriedad a todos los trabajadores tanto propios como subcontratados de estar
debidamente formados en funcién de los riesgos a los que estara sometido como trabajador en todo
momento, contratando para tal efecto al SPM SERVICIO DE PREVENCION DE RIESGOS LABORALES.

Por otra parte, el empresario garantizard que la formacidn ha sido asimilada por el trabajador comprobando
su comprensién y no se limitard exclusivamente a la entrega de documentacion.

12. PREVENCION DE RIESGOS DE DANOS A TERCEROS.

En las zonas de acceso a la obra se colocard sefales de trafico y de seguridad para la advertencia a vehiculos y
peatones, asi como letreros de «PROHIBIDO EL PASO A TODA PERSONA AJENA A ESTA OBRA».

Las zonas con zanjas abiertas estaran debidamente seiializadas.

Las cargas manejadas con grua, se moveran dentro de los limites de la obra, y, en los casos en que deban salir
de la misma, se acotara la zona.

Serd necesario sefializar y destacar de manera claramente visible e identificable, todo el perimetro de la obra,
asi como sus accesos, delimitando el paso de terceras personas a los lugares en los que se estén ejecutando
trabajos de cualquier tipo. No obstante, en aquellas zonas donde el trifico de terceras personas sea

considerable se debera proceder al vallado perimetral del tajo independiente del tiempo de ejecucién de las
obras en esas zonas.
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Donaten CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO

1 ANTECEDENTES Y OBJETO DEL INFORME

La Diputacion de Toledo gestiona su Red de Carreteras Provinciales a través de un

modelo de concesién, mediante contratos de concesién que incluyen la ejecucién,
conservacion y explotacion de las infraestructuras viarias. Este sistema, ha sido utilizado
por la Diputacién en los ultimos 20 afos.

Actualmente, se estd elaborando un Estudio de Viabilidad con el objetivo de continuar
con este modelo concesional por otros 20 afios una vez finalice el contrato vigente. Este
estudio servird de base para la licitaciéon del futuro contrato de concesion para la
ejecucion, conservacién y explotacion de la Red de Carreteras de la Diputacion de
Toledo.

En este contexto, se siguen los requisitos establecidos en el articulo 247 de la Ley
9/2017, de Contratos del Sector Publico, asegurando la viabilidad del modelo mediante
la evaluacion de la demanda, el impacto econdémico vy social, el andlisis de riesgos, la
financiacién y el cumplimiento de los criterios ambientales cuando sea preceptivo.

El presente documento tiene como objetivo proporcionar un andlisis preliminar de los
posibles impactos ambientales derivados de la concesién y gestién de la Red de
Carreteras Provincial de la Provincia de Toledo. En este estudio se identifican las
afecciones ambientales potenciales de las actuaciones previstas y se proponen medidas
preventivas y correctoras como base para el desarrollo de futuros proyectos especificos
a cargo de las empresas concesionarias.

En cumplimiento del articulo 247 del Estudio de Viabilidad de la Ley de Contratos del
Sector Publico, este documento desarrolla el punto e), relativo al "Estudio de impacto
ambiental cuando sea obligatorio segun la legislacién vigente. En los demas casos, un
analisis ambiental de las alternativas y las medidas correctoras y protectoras
necesarias". Como se expone en el presente informe, las actuaciones previstas no
requieren un Estudio de Impacto Ambiental, por lo que se ha realizado un andlisis
ambiental de las intervenciones previstas, incluyendo las medidas correctoras y
protectoras pertinentes.
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Asimismo, en la redaccién del presente informe se ha tenido en cuenta lo establecido
en la Ley 2/2020, de 7 de febrero, de Evaluacién Ambiental de Castilla-La Mancha y la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Aunque los proyectos
analizados no estan incluidos en los Anexos | y Il de dichas leyes, se ha considerado que
podrian afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, segun lo
dispuesto en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad. Por ello, se ha realizado un analisis de los posibles impactos
medioambientales y se han propuesto las medidas de mitigacidn correspondientes.
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'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA
Dostaton CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO

2 GEOGRAFIA AMBIENTAL Y FiSICA DE LA PROVINCIA DE TOLEDO

2.1 Geografia Ambiental de la provincia de Toledo

2.1.1 Ubicacién de la provincia

La provincia de Toledo se sitla en la parte occidental de la Comunidad Autéonoma de
Castilla-La Mancha. Sus limites geograficos se establecen de la siguiente forma:

e Norte - Comunidad de Madrid y provincia de Avila.
e Este - provincia de Cuenca.

e Qeste - provincia de Caceres.

e Sur - provincias de Ciudad Real y Badajoz.

Geograficamente aparece comprendida entre los paralelos de latitud norte 392 15’ 30”
y 402 19’, y los meridianos de longitud este 02 46" 45”’, y 12 41’ 13" de longitud oeste,
teniendo en cuenta que estos datos estan referidos al meridiano de Greenwich.

La provincia espaiola Toledo, se sitla en la parte occidental de la comunidad auténoma
de Castilla-La Mancha. La forma de la provincia es alargada de este a oeste, con una
distancia media de 170 km., mientras que en sentido norte sur la media es de 73 km.,
siendo su perimetro de 848 km., lo que la confiere una superficie terrestre de 15.369
km2. Ocupando la octava posicion dentro del conjunto de provincias espafiolas en
cuanto a extensioén, representando el 3,05% de la superficie de la nacidn y el 22,93% del
total de Castilla-La Mancha.

Administrativamente se encuentra dividida en 204 municipios agrupados en 10
Comarcas: La Campana de Oropesa, La Jara, La Mancha de Toledo, Mesa de Ocafia, La
Sagra, Montes de Toledo, Sierra de San Vicente, Tierras de Talavera, Toledo, Torrijos.
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Figura 1. Mapa de las Comarcas de la provincia de Toledo. Fuente: Diputacion de Toledo

Cada una de las cuales aglutina los siguientes municipios:

La Campana de Oropesa:

Alberche del Caudillo*, Alcafiizo, Alcolea De Tajo, Azutan, Calera y Chozas, Caleruela,
Corchuela*, El Bercial*, El Puente del arzobispo, Herreruela de Oropesa, La Calzada de
Oropesa, Lagartera, Las Ventas de San Julidn, Navalcan, Navalmoralejo, Oropesa,
Parrillas, Torralba de Oropesa, Torrico, Valdeverdeja, Velada.

(*) EATIM, Anejo o Pedania

La Jara:

Alcaudete de la jara, Aldeanueva de Barbarroya, Aldeanueva de San Bartolomé, Belvis
de la jara, Buenasbodas*, El Campillo de la jara, El Membrillo*, Espinoso del rey,
Fuentes®, Gargantilla*, La Estrella, La Fresneda®*, La Nava de Ricomalillo, La
Pueblanueva, Las Herencias, Las Hunfrias*, Los Alares*, Los Navalmorales, Los
Navalucillos, Minas de Santa Quiteria*, Mohedas de la Jara, Navaltoril*, Piedraescrita*,
Puerto de San Vicente, Puerto Rey*, Retamoso de la Jara, Robledillo*, Robledo del
Buey*, Robledo del Mazo, San Bartolomé de las Abiertas, San Martin de Pusa, Santa
Ana de Pusa, Sevilleja de la Jara, Torrecilla de la Jara, Valdeazores*, Villarejo de
Montalban

(*) EATIM, Anejo o Pedania
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La Mancha:

Cabezamesada, Camuiias, Consuegra, Corral de Almaguer, El Romeral, El Toboso, La
Puebla de Almoradiel, La Villa de Don Fadrique, Madridejos, Miguel Esteban, Mora,
Quero, Quintanar de la Orden, Tembleque, Turleque, Villacafias, Villafranca de los
Caballeros, Villanueva de Alcardete, Villanueva de Bogas

La Mesa de Ocana:

Cabafiias de Yepes, Ciruelos, Dosbarrios, Huerta de Valdecarabanos, La Guardia, Lillo,
Noblejas, Ocafia, Ontigola, Santa Cruz de la Zarza, Villamuelas, Villarrubia de Santiago,
Villasequilla, Villatobas, Yepes.

La Sagra:

Alameda de la Sagra, Afover de Tajo, Bargas, Borox, Cabafias de la Sagra, Carranque,
Casarrubios del Monte, Cedillo del Condado, Chozas de Canales, Cobeja, El Viso de San
Juan, Esquivias, lllescas, Las Ventas de Retamosa, Lominchar, Magdan, Mocejon,
Numancia de la Sagra, Olias del Rey, Palomeque, Pantoja, Recas, Sesefia, Ugena,
Valmojado, Villaluenga de la Sagra, Villaseca de la Sagra, Yeles, Yuncler, Yunclillos,
Yuncos

Los Montes de Toledo:

Ajofrin, Almonacid de Toledo, Argés, Arisgotas*, Burguillos de Toledo, Casasbuenas,
Chueca, Cobisa, Cuerva, Galvez, Guadamur, Hontanar, Las Navillas*, Las Ventas con
Pena Aguilera, Layos, Los Yébenes, Manzaneque, Marjaliza, Mascaraque,
Mazarambroz, Menasalbas, Nambroca, Navahermosa, Noez, Orgaz, Polan, Pulgar, San
Martin de Montalban, San Pablo de los Montes, Sonseca, Totanés, Urda, Villaminaya.
(*) EATIM, Anejo o Pedania

La Sierra de San Vicente:

Almendral de la Caflada, Buenaventura, Cardiel de los Montes, Castillo de

Bayuela, Cazalegas, Cervera de los Montes, El Real de San

Vicente, Garciotum, Hinojosa de San Vicente, La Iglesuela del

Tiétar, Marrupe, Mejorada, Montesclaros, Navamorcuende, Nuiio

Gémez, Pelahustan, Pepino, San Roman de los Montes, Sartajada, Segurilla, Sotillo de
las Palomas.
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Talavera:

El Casar de Talavera*, Gamonal*, Talavera de la Reina, Talavera la nueva*.
(*) EATIM, Anejo o Pedania

Toledo:

Toledo

Torrijos:

Albarreal De Tajo, Alcabdn, Aldea en cabo, Almorox, Arcicdllar, Barcience, Bernuy*,
Burujon, Camarena, Camarenilla, Carmena, Carriches, Cebolla, Domingo Pérez, El
Carpio de Tajo, El Casar de Escalona, Erustes, Escalona, Escalonilla, Fuensalida,
Gerindote, Hormigos, Huecas, Illan de Vacas, La Mata, La Puebla de Montalban, La
Rinconada*, La Torre de Esteban Hambran, Los Cerralbos, Lucillos, Malpica de Tajo,
Magqueda, Méntrida, Mesegar de Tajo, Montearagén, Nombela, Novés, Otero, Paredes
de Escalona, Portillo de Toledo, Quismondo, Rielves, Santa Cruz del Retamar, Santa
Olalla, Santo Domingo Caudilla, Torrijos, Villamiel de Toledo.

(*) EATIM, Anejo O Pedania

2.1.2 Demografia

Existen 204 municipios en la provincia de Toledo, que suman 740.148 habitantes segun
la revisidon del padréon municipal a 1 de enero de 2024 (INE, 2024). Los municipios mas
poblados son Toledo y Talavera de la Reina (86.526 y 84.738 habitantes,
respectivamente). Otros municipios cercanos a la comunidad de Madrid tienen
también gran poblacién, como es el caso de lllescas (32.159) y Sesefia (30.165), que
contrastan con los menos poblados que son los de las zonas montafiosas.

W2-4a97

[ 498 - 1.600
M 1.601 - 3.952
I 3.953 - 86.526
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2.2 Maedio Fisico

La diversidad espacial de la provincia de Toledo, con sus 15.370 km2, queda marcada
por la confluencia de tres de las grandes regiones fisiograficas de la peninsula: El Macizo
Hespérico o Ibérico, las cuencas o Depresiones Cenozoicas y las Coberteras Mesozoicas,
siendo sus caracteristicas fisiograficas mas destacadas:

e La elevada altitud media, situandose en torno a los 590 m de altitud media, con
una distribucidn altimétrica bastante bien delimitada.

e Un 40,9% de la superficie total de la provincia se sitla a cotas comprendidas
entre 201 y 600 m.s.n.m; 56,1% a cotas comprendidas entre 601 y 1000m; vy el
3% restante a cotas por encima de los 1000m.

e La presencia de fuertes contrastes espaciales, entre las sierras o relieves
montafiosos pertenecientes a la zona Centroibérica del Macizo Hespérico y a las
Coberteras Mesozoicas en el extremo suroriental de la provincia, que contrastan
con la Fosa del Tajo (depresidn terciaria).

Los terrenos mas elevados se localizan preferentemente en la mitad meridional (las
plataformas de la Mesa de Ocafia-Tarancén, la meseta cristalina de Toledo vy las
elevaciones de los Montes de Toledo); las zonas de menor cota corresponden a la mitad
septentrional (campifias, terrazas y vegas de los rios principales asociados a la depresion
del Tajo). En contraste con esta clara distribucidon altimétrica hay que destacar la
presencia de terrenos llanos en la mitad meridional (llanuras de la Mancha) vy
elevaciones montafiosas en la mitad septentrional (Sierra de San Vicente).

Toledo es una provincia que se caracteriza por sus grandes llanuras de baja altura y
donde abundan las suaves ondulaciones surcadas por rios y arroyos. La llamada sierra
de Layos y el pico Noez apenas superan los mil metros de altura.

Mas al sur encontramos los Montes de Toledo, aqui se sitUan sus sierras mds extensas
de marcadas en tres alineaciones principales: la sierra de las Guadalerzas, de los Yébenes
y de la Calderina. Sobresaliendo Los Yébenes con montafias como Pefiafiel con 1.420 m,
la de Corral de Cantos con 1.419 y el Rocigalgo con 1.441 m, respectivamente.

La provincia completa sus montafias con la sierra de San Vicente en el Noroeste,
relacionada con el Sistema Central, esta zona destaca por sus bosques humedos vy
porque se encuentran las mayores altitudes de la provincia, destacando: San Vicente
(1.321 m), los Pelados (1.331 m) y las Cruces (1.368 m).
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Dentro de las llanuras, la zona de la Mancha, al este, se encuentra a mayor altitud que
la llanura del rio Tajo

2.2.1 Climatologia

Los mdaximos de precipitacion media anual se localizan en las estaciones de zona de
montafia (San Pablo y El Real), mientras que el minimo se encuentra en la llanura
manchega (Villafranca). Existiendo también una variabilidad en la precipitacién de oeste
a este, siendo mas elevada en las zonas de montaia y hacia el oeste.

Un patrén de comportamiento comun en toda la provincia es que el minimo de
precipitacion se da en verano; en cambio, la estacion mas lluviosa es el invierno en los
municipios situados en la mitad oeste de la provincia (El Real de San Vicente, San Pablo
de los Montes y Belvis de la Jara), mientras que para los localizados en el este (Villafranca
de los Caballeros y Dosbarrios), es la primavera. Siendo el invierno la estacién del afio
donde la precipitacion es mds abundante en toda la vertiente atlantica, mientras que la
primavera lo es para la zona comprendida entre las cabeceras de los rios Duero, Ebro,
Tajo y Guadiana.
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En la provincia predomina el clima mediterraneo, presentando unos inviernos y veranos
bastante largos y muy fuertes. Siendo la excepcidn las zonas montafiosas de la provincia

Las temperaturas minimas se suelen dar en enero y las maximas absolutas en la segunda
quincena de julio y durante el mes de agosto

2.2.2 Hidrografia

En cuanto a la hidrografia, son dos las cuencas hidrograficas que hay en la provincia de
Toledo: la del Tajo (que es mas que cubre mayor extensién) y la del Guadiana (en la zona
de La Mancha). El Tajo es el principal rio que atraviesa la provincia de Toledo y hace las
veces de frontera natural de las comarcas situadas a ambas margenes de la mitad oeste.
Por la margen derecha, estan los afluentes procedentes del Sistema Central cuyo caudal
es regular en todo el afio; al otro lado, en la margen izquierda, estan los afluentes que
nacen de los Montes de Toledo se tratan de rios de corto cauce y escaso caudal tanto
que algunos de ellos pueden secarse durante el verano. Los principales cauces de la
provincia de Toledo aparte del Tajoson el Guadarrama, Alberche, Algodor, Torcén, Pusa
y Sangrera entre otros. Por ultimo, mencionar el rio Guadyerbas, que surca el noroeste
de la provincia desde la Sierra de San Vicente, donde nace, hasta desembocar en el
Tiétar, en el mismo limite con la provincia de Avila poco antes de embalsarse en el
pantano de Rosarito

Por otro lado, el rio Guadiana tiene tres afluentes que atraviesan la provincia de Toledo:
el Amarguillo (torrente seco durante buena parte del afio, pero con algunas crecidas
importantes), y los rios Albardana y Cigliela, que en su unién da lugar al Ridnsares, que
nacen en las estribaciones del Sistema Ibérico drenando la mancha toledana, asi como
varios arroyos que drenan la vertiente meridional de los Montes de Toledo, como son el
Bullaque y Estena, naciendo este ultimo en el Macizo de Rocigalgo, siendo toledano en
su tramo mas alto e incluido en el Parque Nacional de Cabafieros.

Ademas de los cauces fluviales, hay que destacar la existencia de varias lagunas vy
humedales, algunos de ellos de elevado valor botanico por su interesante flora higrofila,
situados sobre todo en la zona de La Mancha, en el sureste de la provincia. Las mas
importantes desde el punto de vista botanico son las Lagunas Grande y Chica de
Villafranca de los Caballeros, alimentadas por las aguas salobres y estacionales del rio
Cigliela. Las lagunas de La Albardinosa, de Longar y del Altillo, en el municipio de Lillo,
endorreicas y salinas. Las Lagunas de Paniagua, en Belvis de la Jara, de agua dulce
situadas sobre la rafia del mismo nombre. La Laguna del Taray, en Quero, de inundacion
asociada al desbordamiento de los rios Ridnsares y Cigliela. Las lagunas del Masegar y
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Chica del Taray, creadas artificialmente para su uso cinegético y bastante salinas. Las
lagunas Larga, de la Grumosa, de los Santos, de Pefia Hueca y de Tirez, en Villacafias, de
origen endorreico, las dos ultimas hipersalinas y la primera muy contaminada. Las
Lagunas Grande de Quero y de los Carros, en Quero, ambas endorreicas e hipersalinas.

2.2.3 Geologia y Edafologia

La provincia cuenta con una geologia predominantemente sedimentaria, que presenta
areas con alta permeabilidad. Estas caracteristicas pueden influir en la estabilidad de los
suelos durante las obras, por lo que es necesario un enfoque cuidadoso para evitar la
compactacion o alteracidn de su estructura.

Desde el punto de vista general de las caracteristicas geoldgicas, dentro de la provincia
de Toledo se distinguen las siguientes unidades:

El Macizo Hespérico o Ibérico

En la provincia de Toledo los materiales correspondientes a esta etapa evolutiva
aparecen localizados tanto en el dominio de los Montes de Toledo y sus rampas y
plataforma septentrionales, como en el Sistema Central, representado por el Bloque del
Piélago y sus plataformas y rampas occidentales.

En el siguiente esquema se visualiza la extension del Macizo Hespérico.

MACIZO |BERICO e
7""vl(4'll.\')((.| e s

Zona Asturoccidentzl-leanesa

L= l Zona Centroibérica
l Zona de Ossa-Morena

| Zona Surportuguesa

B Cuencas terciarias

- Vokanismo terciario y cuatemario E

Fuente: www.geoiberia.com

Tanto los Montes de Toledo como el Sistema Central pertenecen a la zona estructural
denominada zona Centroibérica, cuyos rasgos caracteristicos son la presencia de rocas
plutdnicas (grandes batolitos de granitoides) recubiertos por rocas metamorficas, de
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grado de transformacion variable (de casi nulo a alto), asi como el caracter discordante
entre las formaciones del ciclo Hercinico (formaciones paleozoicas) y el substrato sobre
el que se apoyan prehercinico (preordovicico).

Los materiales preordovicicos que constituyen el substrato (Precambricos y Cambricos)
son de medio a bajo grado de transformacidon metamarfica y esencialmente de caracter
detritico, predominando las pizarras y en menor medida las grauvacas, areniscas y
conglomerados, aunque en ocasiones aparecen niveles carbonatados y volcanicos.

Hacia el norte, donde se sitlan las rampas y plataformas septentrionales de los Montes
de Toledo y Bloque del Piélago, aumenta el grado de metamorfismo de estos materiales
preordovicicos, apareciendo esquitos, metacuarcitas, marmoles, incluso gneis vy
migmatitas, que son abundantes en la mitad septentrional de la meseta cristalina de
Toledo.

Por su parte, los sedimentos paleozoicos del ciclo hercinico, que como anteriormente se
indicé se situan discordante con el substrato prehercinico (materiales preordovicicos
descritos en los dos parrafos anteriores), son las formaciones predominantes de las
diferentes sierras que constituyen los Montes de Toledo. Estos sedimentos paleozoicos
se tratan de series Ordovicicas, aunque en algunas zonas pueden presentar transito al
Sildrico, esencialmente detriticas, y de bajo a muy bajo grado de transformacion
metamorfica.

Es posible hablar de una serie tipo de muro a techo constituida por conglomerados,
areniscas, cuarcitas y pizarras (Ordovicio inferior) sobre las que se sitla una serie de
pizarras con intercalaciones de areniscas y cuarcitas con restos de fauna marina.

Los principales afloramientos de rocas pluténicas del ciclo hercinico, principalmente
granitoides biotiticos de grano medio a grueso, se localizan en el dominio del Sistema
Central y en la meseta cristalina de Toledo, apareciendo también afloramientos
dispersos en los Navalmorales, El Puente del Arzobispo-Oropesa, etc.

Montes de Toledo

Son los terrenos del Macizo Hespérico constituidos por los materiales paleozoicos y
prepaleozoicos que sufrieron diferentes grados de transformacién metamorfica (en
general baja).
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La fracturacién tardihercinica es la responsable de la compartimentaciéon y elevacién de
este macizo montafioso; sin embargo, la erosion diferencia ha originado unos relieves
de sierra y depresiones dispuestas segun la directriz general del plegamiento hercinico
(NESO y NNE-SSO):

e Los relieves de sierra culminan en crestones definidos por los materiales siliceos,
generalmente ortocuarcitas, al ser esta una roca muy resistente a la erosién

e Por su parte, las depresiones estan asociadas a las rocas mas erosionables,
generalmente pizarras. Las vertientes y fondos de estas depresiones suelen estar
recubiertas por potentes niveles de derrubios, depdsitos recientes entre los que
destacan las rafias.

Esta erosion diferencias y el relieve originado por la misma, permite diferenciar unidades
de menor rango dentro de los Montes de Toledo, tal es el caso de la Sierra de Altomira
situada al oeste de la provincia en el limite entre Extremadura y la provincia de Toledo,
destacando Riscos Altos (1.324 m) y Risco de las Moras (1.279 m).

Sistema Central

Son los terrenos del Macizo Hespérico que corresponden a los terrenos
dominantemente constituidos por materiales granitoides y cuyo relieve esta
determinado por la fracturacion tardihercinica que al reactivarse origind unos macizos
montafiosos de bloques seriados (horst y graben), concluyendo el proceso con la
denudacién de los bloques elevados constituyendo los piedemontes. El resultado es un
relieve escalonado, es decir, un sistema de planicies sucesivas separadas por sus
correspondientes escarpes o laderas.

En la provincia de Toledo dicho relieves corresponden a la alineacién mdas meridional de
todas las que componen las Sierras de Gredos, es decir, las de las Sierras de San
Vicentela Higuera-Pefia de Cenicientos, asi como la depresidn intramontafiosa que
queda entre esa alineacién y la fundamental de la Sierra de Gredos.

En este sector toledano del Sistema Central, las unidades de mayor rango que
conforman el relieve son: la depresion intramontafiosa (Valle del Tietar); las rampas y
plataformas (Navamorcuende, Montesclaros - Navalcan, Marrupe - Mejorada, Almorox
— Nombela — Garciotin - San Roman de los Montes); el horst de la Sierra de San Vicente
y sus elevaciones asociadas (planicies y laderas); y el corredor depresion del rio
Guayerbas.
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Las cuencas o depresiones cenozoicas

Las cuencas o depresiones cenozoicas de la provincia de Toledo estan constituidas por
la Fosa del Tajo y las plataformas de transicidn entre estas y las planicies de la Mancha
(plataformas y depresiones de los valles del rio Algodor y Ciglela), aunque es mas
correcto identificar estas Ultimas como unidad de transicion.

Son las depresiones rellenadas por los sedimentos coetdneos a la elevacion de los
relieves de la Meseta, que en este caso provienen del Sistema Central, de los Montes de
Toledo y de la Sierra de Altomira; y que presentan espesores de hasta 2,5-3,5 km, pero
que en la provincia de Toledo no superan los 1000 — 1500 m.

Se trata de materiales depositados por cursos fluviales que emergian de los relieves y se
expandian por la llanura (abanicos aluviales) y que en ocasiones llegaban a forman
lagunas efimeras en el centro de la cuenca.

Las facies correspondientes a estos ambientes de sedimentacién presentan una
progresién granulométrica desde los bordes, donde aparecen los elementos mas
groseros, hacia el centro de la cuenca donde aparecen los elementos mas finos que dan
paso a los depdsitos evaporiticos y quimicos de las facies lacustres. Asi en la zona de
contacto entre el Macizo Hespérico y la Fosa del Tajo se diferencias unas arenas arcosas
de granulometria gruesa y con facies conglomeraticas en las salidas de los antiguos
canales (facies proximales de los abanicos aluviales), conocidas como “Facies Madrid”,
en las que su area fuente estd fundamentalmente constituidas por materiales graniticos)
y otras conocidas como “Facies Toledo” que se diferencian de la Facies Madrid en su
composicidn, ya que su area fuente es mayormente metamorfica.

Hacia el interior de la cuenca estas arenas disminuyen rapidamente de tamafio de grano
(facies medias del abanico) y comienzan a tener importantes niveles de depdsitos de
tamanio fino de arcillas y limos propios de llanuras de inundacién (facies distales del
abanico), que dan paso por ultimo a las facies lagunares constituidas por depdsitos
evaporiticos y quimicos del interior de la cuenca.

Al contrario de lo que ocurre en los bordes, donde los depdsitos son bastante
homogéneos y con una morfologia lenticular, en el interior de la cuenca (facies
lagunares) aparecen niveles bien diferenciados y con continuidad suficiente como para
separar una serie de formaciones o tramos, distinguiéndose una unidad inferior o salina
correspondiente a un episodio de sedimentacion lacustre fuertemente evaporitica, una
unidad intermedia representada por facies lacustres en las que predominan carbonatos
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de agua dulce y yesos detriticos; y una unidad superior representada por facies palustre-
lacustre en las que predominan los carbonatos en forma de calizas de paramo. Sobre las
calizas de paramo parece un nivel de depdsitos detriticos asociados a los procesos
recientes de génesis de las rafias y las terrazas fluviales.

Depresion-Fosa del Tajo

Esta depresiéon comprende los terrenos de las cuencas cenozoicas que albergan los
materiales coetaneos con la reactivacién durante la orogenia alpina del Sistema Central
y los Montes de Toledo.

Se trata de una cuenca basculada hacia el suroeste, cuyo relieve esta determinado por
las plataformas o mesetas (paramos); las lomas (planicies de campifia), sobre los cuales
aparecen algunos relieves residuales o cerros testigos de la planicie superior; y los valles
fluviales con sus correspondientes vegas y sistemas de terrazas.

La Fosa o Depresioén del Tajo en la provincia de Toledo se caracteriza por:

e La morfologia de artesas fluviales constituidas por las vegas y su sistema de
terrazas tal es el caso de los rios Alberche, Tajo, Guadarrama, etc.

e Las depresiones semiendorreicas tal es el caso de la Campana de Oropesay las
comarcas de la Sagra.

e Las lomas divisorias entre los cauces de los rios, tal es el caso de las campifias
de Mentrida, Fuensalida, Torrijos, La Sagra, Lagartera, etc.

e Las altiplanicies o paramos entre las que destaca la mesa de Ocafa — Tarancoén.

Unidades de transicion o mixtas

Parece correcto hacer una distincion entre las unidades de transicion o mixtas entre el
Macizo Hespérico (Sistema Central y Montes de Toledo) y la cuenca mesozoica de la
Fosa del Tajo, aunque algunas ya se describieron anteriormente, debido a la dificultad
de establecer un limite fisico entre ellas y las peculiaridades que presentan. Destacan:

e Raias: Planicies de piedemonte originadas por abanicos aluviales emergentes de
los relieves cuarciticos y que se localizan indistintamente sobre los materiales del
Macizo Hespérico o de la depresién Fosa del Tajo.

e Meseta Cristalina de Toledo: Superficie de erosidn que comporta algunos
relieves residuales tipo inselberg
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e Plataformas, corredoresy de presiones de los rios Algodor y Cigliela, que forman
un corredor de transicion entre las depresiones del Tajo y Guadiana,
concretamente entre la altiplanicie de los paramos de Ocafa-Tarancén y las
plataformas de la Mancha. Estdan compuestas por una serie de unidades
menores, destacando las depresiones del bajo Algodor y arroyo Melgar, las
plataformas de Villacafias, las vegas de los rios Cigliela y Riansares, y las campifias
y depresiones semiendorreicas de la cuenca del propio rio Ciglela.

Las coberteras mesozoicas

Las coberteras mesozoicas en la provincia de Toledo aparecen en el extremo
suroriental de la misma (Mancha Toledana).

Se trata de relieves dominantemente calcareos que forman plataformas y lomas.
Mientras que las plataformas contintan hacia el sur en las plataformas del Campo
de Criptana, las lomas son la prolongacion de la Sierra de Altomira.

Las coberteras mesozoicas representan el limite oriental del Macizo Hespérico,
dando paso a los relieves alpinos. Presentan una estructura de plegamiento
apretado de orientacion general norte-sur.

Es posible hablar de una serie de techo a muro constituida por margas abigarradas
con yesos e intercalaciones de bancos de arenisca de edad Tridsica; calizas y calizas
dolomiticas de edad Jurdsica; arenas y limonitas del Cretacico Inferior; calizas
dolomiticas, dolomias y margas del Cretacico Superior.

Otros sedimentos mesozoicos son los constituidos por areniscas y conglomerados
altamente silicificados (arenas siliceas) que aparecen en afloramientos dispersos del
borde septentrional de la meseta cristalina de Toledo y también en algunas areas de
la Plataforma de Navalcan — Navamorcuende, datandose en el Cretdcico Superior y
Paledgeno

Depdsitos recientes y formaciones superficiales

Completan el conjunto de los materiales presentes en la provincia de Toledo las
formaciones superficiales o depdsitos recientes, de edades Cuaternario y Plioceno,
que tapizan fosilizando a todos los materiales mas antiguos.
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Es posible hablar de:

e Rafas: Depdsitos de abanico de piedemonte

e Aluviones de la red fluvial incluyendo los fondos de valle y sistema de
terrazas.

e Depdsitos lagunares y mixtos de depresiones semiendorreicas

e Depdsitos de vertiente (colusiones y canchales)

Glacis de recubrimiento

En los casos en que cualquiera de estas formaciones se enmarque en la Fosa del
Tajo es comun incluirlos dentro de la misma y no diferenciarlos.

2.2.4 Usos del Suelo

De los 15.369 km? de superficie que tiene la provincia de Toledo algo mas del 36%
corresponden al uso forestal. El uso no forestal ocuparia el 64% restante,
encontrandose este repartido entre: el uso agricola que ocuparia, casi el 59%, el uso
artificial, esto es vertederos y escombreras, plantas de tratamiento, clases simples
artificiales no incluidas en clases anteriores: Edificaciéon, LAmina de agua artificial,
Otras construcciones, Suelo no edificado, Zonas de extraccién o vertido. Es mayor que
el de la media nacional, suponiendo algo mas del 4%. Y las masas de agua naturales,
que representarian algo mas del 0,50%.
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USOS DEL SUELO SUPERFICIE (ha)
Forestal 557.843,16

No forestal 978.166,50

Total provToledo 1.536.009,66

Fuente: Memoria IFN4 2022, MITECO
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La distribucién para las categorias generales de usos de suelo, segun el Mapa Forestal
de Espafia y Usos de Suelo de 2023. Indica que las zonas agricolas se concentran en la
cuenca principal del rio Tajo y en La Mancha, mientras que las zonas naturales
(arbolado y desarbolado) se agrupan principalmente en los bordes norte y sur de la
mitad occidental, coincidiendo con el relieve mas pronunciado.

La actividad industrial se distribuye por las zonas mas llanas, cuenca del rio Tajo y La
Mancha, evitando los bordes montanos de la provincia, concentrandose alrededor de
los grandes nucleos de poblaciéon y las proximidades de la comunidad de Madrid.

2.3 Maedio Biolégico

2.3.1 Flora

La provincia de Toledo estd dominada por vegetacion mediterrdnea, especialmente
encinares, matorrales y pastizales. De las casi 558.000 hectdreas que ocupa el uso
forestal, casi el 74% son monte arbolado, compuesto en su gran mayoria por bosques.

La provincia de Toledo estd constituida por un matorral de escasa cobertura, inmerso
en el seno de un alcornocal-encinar adehesado sobre arenosoles. Solo el 39% de los
individuos florecen anualmente, aunque sélo un 9,8% (femeninos) producen frutos. Los
ejemplares juveniles representan con un 60,7% el grueso de la poblacién y tienen
presumiblemente su origen principal en la reproduccion vegetativa.

Dentro del contexto de la flora espafiola (Peninsula y Baleares), la riqueza floristica de
la provincia de Toledo, teniendo en cuenta solamente el nimero de especies puede
estimarse, al menos, entre al 23 y el 34% del total. Ello significa que entre un tercio y un
cuarto de la flora espafiola estd presente en la provincia de Toledo, cuya superficie no
es mas que el 3%del total del territorio.

En cuanto a los elementos coroldgicos de la flora de la provincia de Toledo, destaca muy
por encima de los demas el elemento mediterraneo, con mas de la mitad de los tdxones
inventariados. Llama la atencidon el bajo porcentaje que supone el elemento
eurosiberiano (15 %), lo cual es debido por una parte a la posicién de la provincia en el
centro de la Peninsula Ibérica y por otra a la ausencia de sistemas montafiosos elevados
qgue mitiguen las caracteristicas climaticas mediterraneas propiciando un clima mds
montano.
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No obstante, pese a su modesta altitud, los Montes de Toledo constituyen una isla
biogeografica donde se refugian buena parte de los tdxones pertenecientes al elemento
eurosiberiano, en algunos casos ademads con caracter finicola. Casi un tercio de la flora
corresponde a tdxones de amplia distribucién e introducidos. Si analizamos en detalle
cada uno de los elementos coroldgicos principales, empezando por el eurosiberiano,
tenemos que: los subelementos eurosiberianos en sentido estricto y lateeurosiberiano
suponen practicamente el 90% del elemento. Un 9% del elemento lo integran taxones
de dptimo lateatlantico y atlantico en sentido estricto, mientras los subelementos
orofito centroeuropeo y béreo-alpino se encuentran muy escasamente representados.

Continuando con el elemento mediterraneo, la distribucion por subelementos se
encuentra bastante mas repartida, resultando resefable la importancia relativa que
alcanzan los subelementos endémicos de la Peninsula Ibérica (18 %) e ibero-magrebi (14
%).

En cuanto al elemento aléctono, el mayor contingente de los tdxones introducidos en la
provincia de Toledo (28 %) provienen de América del Norte.

La normativa sobre especies de flora protegida en Espafa es la recogida en el Real
Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del listado de especies silvestres
en régimen de proteccidén especial y del catdlogo espafiol de especies amenazada.
Considerando en la provincia de Toledo dos taxones vegetales en peligro de extincion
a nivel nacional (Vella pseucytisus subsp. pseudocytisus y Thymelaea lythroides) y uno a
nivel autonémico (Lepidium cardamines).

La flora aldctona de la provincia de Toledo es sensiblemente menos importante en
términos cuantitativos que la encontrada en otras provincias del interior de la Peninsula
Ibérica donde se han realizado estudios monograficos sobre el tema.

2.3.2 Fauna

La distribucion de la fauna que habita en una determinada zona se encuentra
intimamente ligada al tipo de formacidon vegetal existente, estando siempre
condicionada a la presencia de factores ambientales que actian como limitantes, que
dependen, a su vez, de factores.

A la hora de efectuar la caracterizacién y valoracion de la fauna del area de influencia de
las carreteras de la Diputacién Provincial de Toledo hay que tener en cuenta que no
todas las especies citadas estardn presentes en el area concreta de actuacién, ni seran
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observables a lo largo de todo el afio. Hay especies Unicamente invernantes o estivales,
o que incluso sdlo se encuentran de paso (migratorias); y también pueden encontrarse
en estas areas taxones que nidifican en zonas vecinas pero que realizan movimientos
locales para cazar o reproducirse.

No obstante, seguin el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Castilla la
Mancha. Las especies que de manera general estan presentes en la provincia se
catalogan en:

“peligro de extinciéon”

AVES: Avetoro (Botaurus stellaris), Garcilla cangrejera (Ardeola ralloides), Cigliefia negra
(Ciconia nigra), Cerceta pardilla (Marmaronetta angustirostris), Porrén pardo (Aythya
nyroca), Malvasia (Oxyura leucocephala), Aguila Imperial Ibérica (Aquila adalberti),
Aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus), Focha cornuda (Fulica cristata).

MAMIFEROS: Desman (Galemys pyrenaicus), Lince Ibérico (Lynx pardinus), Lobo (Canis
lupus).

“Vulnerables”
INVERTEBRADOS CRUSTACEOS: Cangrejo de rio autoctono (Austropotamobius pallipes).

VERTEBRADOS PECES: Bogardilla (/berocypris palaciosii), Jarabugo (Anaecypris
hispanica), Fraile (Blennius fluviatilis).

ANFIBIOS: Sapo partero bético (Alytes dickhilleni).

REPTILES: Galapago europeo (Emys orbicularis), Lagartija de Valverde (Algyroides
marchii), Lagarto verdinegro (Lacerta schreiberi).

AVES: Zampullin cuellinegro (Podiceps nigricollis), Avetorillo (Ixobrychus minutus),
Martinete (Nycticorax nycticorax), Garza imperial (Ardea purpurea), Morito (Plegadis
falcinellus)., Espdatula (Platalea leucorodia), Flamenco (Phoenicopterus ruber), Tarro
blanco (Tadorna tadorna), Elanio azul (Elanus caeruleus), Alimoche (Neophron
percnopterus), Buitre negro (Aegypius monachus), Aguila culebrera (Circaetus gallicus),
Aguilucho lagunero (Circus aeruginosus), Aguilucho palido (Circus cyaneus), Aguilucho
cenizo (Circus pygargus), Azor (Accipiter gentilis), Gavilan (Accipiter nisus), Aguila real
(Aguila chrysaetos), Aguila pescadora (Pandion haliaetus), Cernicalo primilla (Falco
naumanni), Halcon peregrino (Falco peregrinus), Alcotan (Falco subbuteo), Milano real
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(Milvus milvus), Calamén (Porphyrio porphyrio), Polluela pintoja (Porzana porzana),
Polluela bastarda (Porzana parva), Polluela chica (Porzana pusilla), Grulla comun (Grus
grus), Sisén (Tetrax tetrax), Avutarda (Otis tarda), Avoceta (Recurvirostra avossetta),
Canastera (Glareola pratincola), Pagaza piconera (Gelochelidon nilotica), Fumarel
cariblanco (Chlidonias hybridus), Fumarel comun (Chlidonias niger), Charrancito (Sterna
albifrons), Ganga comun (Pterocles alchata), Ortega (Pterocles orientalis), Buho real
(Bubo bubo), Lechuza campestre (Asio flammeus), Pico menor (Dendrocopos minor),
Martin pescador (Alcedo atthis), Carraca (Coracias garrulus), Avion zapador (Riparia
riparia), Alondra de Dupont (Chersophilus duponti), Mirlo acuatico (Cinclus cinclus),
Pechiazul (Luscinia svecica), Carricerin real (Acrocephalus melanopogon), Bigotudo
(Panurus biarmicus).

MAMIFEROS: Musaraia ibérica (Sorex granarius), Murciélago grande de herradura
(Rhinolophus ferrumequinum), Murciélago pequefio de herradura (Rhinolophus
hipposideros), Murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolophus euryale).
Murciélago mediano de herradura (Rhinolophus mehelyi), Murciélago de bechtein
(Myotis bechsteini), Murciélago ratonero grande (Myotis myotis), Murciélago ratonero
mediano (Myotis blythi), Murciélago de Geoffroy (Myotis emarginatus), Murciélago de
Natterer (Myotis nattereri), Murciélago orejudo nortefio (Plecotus auritus), Murciélago
montafiero (Pipistrellus savii), Noctulo comun (Nyctalus noctula). Murciélago de cueva
(Miniopterus schreibersi), Topillo nival (Chionomys nivalis), Topillo de Cabrera (Microtus
cabrerae), Nutria (Lutra lutra).
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3 AMBITO DEL INFORME

3.1 Laredde carreteras de la provincia de Toledo

La red de carreteras se extiende por toda la provincia de Toledo, conectando
importantes ndcleos urbanos, zonas rurales y areas de especial interés ecolégico. Esta
red atraviesa comarcas diversas, lo que implica un entorno fisico heterogéneo que
requiere un analisis detallado.

El ambito geografico del estudio se corresponde con el territorio completo de provincia,
de la que forma parte la Red Provincial de Carreteras de Toledo, la cual esta constituida
por un total de 122 carreteras con una longitud total de 957,013 km.

Su funcidén principal es conectar las localidades y facilitar el acceso a los servicios
esenciales, al tiempo que permiten la comunicacién entre areas urbanasy rurales. Estas
infraestructuras son esenciales no solo para la movilidad y el desarrollo econdmico de
los distintos municipios de la provincia, sino también para garantizar la accesibilidad a
zonas de valor ambiental y paisajistico, lo que subraya la importancia de integrar la
sostenibilidad en su gestidn

Para ello, el articulo 4 de la Ley 9/90, expone que las carreteras comprendidas en el
ambito de la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha se clasifican por su funcién
en: Basicas, Comarcales y Locales:

e Basicas son las carreteras cuyos itinerarios sirven de soporte a la circulacién de
largo y medio recorrido, asi como las principales conexiones con el exterior.
Incluyendo aquellos itinerarios de interconexion de los principales centros
regionales entre si y con las regiones circundantes.

A través suyo se vertebra todo el espacio regional con objeto de favorecer su
equilibrio y dotarlo de unos niveles de accesibilidad adecuados. Esta red bdasica
se divide a su vez en:

o Red basica de alta capacidad (fondo azul y texto blanco)

o Red basica convencional (fondo naranja y texto negro)

e Comarcales son carreteras que definen la red principal dentro de cada
comarca, estableciendo ademas su conexion con la red basica y garantizando la
intercomunicacion de las diferentes comarcas, asi como de los nucleos no
servidos por la red anterior. (fondo verde y texto blanco).
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e Locales canaliza el resto de las vias locales interurbanas, proporcionando una
correcta accesibilidad a nucleos y dreas no servidos por los dos niveles
anteriores. (fondo amarillo y texto negro).

La Red de Carreteras de la Diputacidn de Toledo divide su red de carreteras en:

e Zona 1: comarca de Talavera (oeste de la provincia)
e Zona 2: comarcas de La Sagra y Ocaia (noreste de la provincia)
e Zona 3: comarca de Toledo (sureste de la provincia)

Zona 1: Comarca de Talavera

MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO Lo'\:ﬁ/:)wn
TO-1028 19 N-403a (TORRIJOS) A LA N-V a (SANTA OLALLA) 12.407
TO-1029 22 TORRIJOS A CM-4024 (ESTACION DE SANTA OLALLA) 11.927
TO-1036 22 ESCALONILLA A TO-1029 (CARMENA) 5.482
T0-1086 3 CM-4131 (TORRECILFIEAESD'\I?EL;\AJ)ARA) ATO-1190 (LA 8.469
T0-1089 32 CM-4155 (RO(BBI[JE;\(I)AE;ggig() ACM-4171 29.070
TO-1095 32 TO-1190 (LA FRESNEDA) A LA CM-4171 5.512
TO-1097 32 TO-1089 (NAVALTORIL) A PIEDRAESCRITA 4.252
TO-1098 32 TO-1089 A ROBLEDILLO 3.545
TO-1099 32 N-502 A MINAS DE STA. QUITERIA 3.172
TO-1139 32 CM-4024 (EST. DE STA OLALLA) A CM-4015 (ERUSTES) 7.639
TO-1146 32 CM-4000 A MESEGAR 2.159
TO-1149 32 CM-4015 A MESEGAR 1.444
TO-1151 32 CM-4015A (MALPICA DE TAJO) ATO-1262 14.459
TO-1168 32 TO-1262 (PUEBLANUEVA) A CM-4102 (CERRO NEGRO) 11.695
TO-1185 32 N-502 A LAS HERENCIAS 3.455
TO-1189 32 N-502 A EL MEMBRILLO 4.817
TO-1190 32 CM-401 (ALCAUDETE DE LA JARA) A LA FRESNEDA 11.223
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MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO Lo'\:ﬁ,:)TUD

TO-1192 32 CM-4101 A LA TO-1194 (EL BERCIAL) 4.634
TO-1194 32 CM-4104 A CM-4101 (ALCOLEA) POR EL BERCIAL 7.422
TO-1195 32 CM-4100 (LA ESTRELLA) A FUENTES 3.234
e I e R v L
TO-1197 32 CM-4100 A NAVALMORALEJO 3.676
T0-1198 32 CM-4100 (PTE DEL A(RBiORESEEESOLI)MITE DE PROVINCIA 13.286
TO-1199 32 CM-4100 A TO-1198 POR TORRICO 7.167
TO-1232 32 N-403 (VAL DE STO. DOMINGO) A TO-1028 (ALCABC)N) 3.279
TO-1248 32 DOMINGO PEREZ A LOS CERRABLOS 4,931
e s e
TO-1258 32 GTA. CM-5002 (URBANIZACI()N KIEM) A TO-1257 728

TO-1260 32 CM-9428 A MONTEARAGON 1.423
TO-1261 22 A-5 A CAZALEGAS 1.319
TO-1262 22 CM-9428 A CM-4102 (SAN BART. DE LAS ABIERTAS) 14.421
TO-1263 32 INTERSECCION TO-1262 A LAS VEGAS DE SAN ANTONIO 3.589
TO-1275 32 CM-5001 A CM-5100 POR PEPINO 5.432
TO-1283 22 TO-1280 (SEGURILLA) A MEJORADA 1.618
TO-1287 22 N-502 A GAMONAL 719

TO-1288 32 N-502 A CM-5103 (VELADA) 1.344
TO-1291 22 N-502 A CM-5150 POR PARRILLAS Y NAVALCAN 16.721
TO-1294 32 A-5 A ALCANIZO 2.347
TO-1296 32 A-5 (HERRERUELA) A TO-1298 (CALERUELA) 3.220

EMADE

Pagina 27 de 99

EMADE, SL
C/ Italia 113, 45005 Toledo
www.emadesl.com

L1

ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS

ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA

TOLEDO F4
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. . LONGITUD
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO (M)
A-5 (CALZADA DE OROPESA) A CM-5102 (LAS VENTAS DE
- a L, .
TO-1297 3 SAN JULIAN) 12.015
TO-1298 32 A-5 (CALZADA DE OROPESA) A TO-1198 (VALDEVERDEJA) 12.419
DE GTA. ENLACE A-5 (SALIDA 157 A CALZADA DE
- a
T0-1299 3 OROPESA), HASTA REPSOL DE LA A-5 (PK 160+418) 2.255
TO-1332 32 VAL DE SANTO DOMINGO A CM-4009 (NOVES) 5.268
TO-1364 32 CM-5005 (NOMBELA) A CM 5002 (CASTILLO DE BAYUELA) 16.535
CM-5002 (C. DE BAYUELA) A CM-5001 (SAN ROMAN DE
- a
TO-1368 2 L0S MONTES) 6.168
CM-5001 (EL REAL DE SAN VICENTE) A
- a
T0-1375 3 CM-5006 (NAVAMORCUENDE) 15.516
TO-1385 32 CM-5006 A SARTAJADA 2.800
TO-1444 22 N-403 (HORMIGOS) A A-5 16.046
N-403a (ESCALONA) A CM-543 (PAREDES DE ESCALONA)
- a
T0-1451 3 POR ALDEA EN CABO 8.433
TO-1455 32 CM-543 (PAREDES DE ESCALONA) A N-403 (ALMOROX) 3.942
TO-1560 32 N-403 (ALMOROX) A L.P. (CENICIENTOS) 6.147
T0-1729 12 PORTILLO A CM-4009a (NOVES) 3.976
TO-1742 32 A-5 A TORRE DE ESTEBAN HAMBRAN 3.454
TO-1836 32 VENTAS DE RETAMOSA A A-5 2.608
CM-4011 (FUENSALIDA) A CM-4004 (PUENTE DEL
- a
T0-1927 1 GUADARRAMA) 21.950
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ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA

TOLEDO £ TOLEDO re
Diputacion CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE Diputacion CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO TOLEDO
Zona 2: comarcas de La Sagra y Ocaiia
. . . P LONGITUD
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO LOI\;S:.)[UD MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO (M)
TO-2033 20 TO-2515 (CEDILLO DEL CONDADO) A PALOMEQUE 2.167 TO-2875 3¢ N-301 A VILLANUEVA DE ALCARDETE 6.502
CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) A CM-4008 _ . N-301 (QUINTANAR DE LA ORDEN) A LIMITE DE
T0-2034 18 (CARRANQUE) >.633 70-2899 3 PROVINCIA (LOS HINOJOSOS) 9.849
T0-2323 10 TO-2515 (RECAS) A A-42 5.629 10-2935 30 CM-410 A N-IV (DOSBARRIOS) POR VILLANUEVA DE 27.620
BOGAS
TO-2324 20 A-42 (YUNCLER) A TO-2515 (LOMINCHAR 5.925
( ) ( ) . CM-410 (PUEBLA DE ALMORADIEL) A CM-310 (MIGUEL
T0-2420 3¢ CAMARENILLA A VILLAMIEL 5.459 T0-2988 32 ESTEBAN) 7.754
A-42 (VILLALUENGA) A CM-4004 (ESTACION DE EL TOBOSO A LIMITE DE PROVINCIA (CAMPO DE

TO-2421 10 8.597 i 0

PANTOJA) TO-2999 3 CRIPTANA) 8.405
TO-2422 30 TO-2421 (VILLALUENGA) A A-42 (YUNCLER) 2.349
TO-2423 20 A-42 A TO-2422 (ESTACION DE VILLALUENGA) 1.625
TO-2437 20 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) 11.823
TO-2515 20 CM-4003 A CM-4004 (CEDILLO DEL CONDADO) 17.167
TO-2516 20 A-42 A TO-2515 (YUNCLILLOS) 3.882
TO-2542 20 CM-4001 A CM-4010 (ESQUIVIAS) 3.513
TO-2557 30 N-400 (NOBLEJAS) A FF.CC. NOBLEJAS 604

NOBLEJAS A LIMITE DE PROVINCIA (BARCA DE LA
- )
TO-2558 3 ALDEHUELA) 8.176
SANTA CRUZ DE LA ZARZA A LIMITE DE PROVINCIA
- )
TO-2580 3 (VILLAMANRIQUE) 9.543
TO-2581 30 SANTA CRUZ DE LA ZARZA A CABEZAMESADA 18.700
102582 30 N-400 (SANTA CRUZ DE LA ZARZA) A L.P. (ZARZA DE 3.019
TAJO)
TO-2628 30 N-400 A CM-4006 (VILLASEQUILLA) 7.625
TO-2644 30 CIRUELOS A CM-4005 398
TO-2657 30 DOS BARRIOS A N-400 (NOBLEJAS) 9.274
TO-2716 30 VILLAMIEL A CM-4011 565
TO-2753 30 CM-4006 (VILLASEQUILLA) A SU ESTACION 4.816
T0.2788 30 N-301 (CORRAL DE ALMAGUER) A ERMITA NTRA SRA LA 3.453
MUELA

TO-2836 30 VILLASEQUILLA A TO-2935 (VILLANUEVA DE BOGAS) 18.394
TO-2860 30 CM-3005 (LA GUARDIA) A CM-3000 (EL ROMERAL) 9.087
TO-2861 30 CM-4005 (LA GUARDIA) A ARROYO CEDRON 5.342
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I I ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS I I ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA
TOLEDO £ TOLEDO 2
Diputacién CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE Diputacion CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO TOLEDO
Zona 3: comarca de Toledo . 7 LONGITUD
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO (M)
. . LONGITUD
MATRICULA | CATEGORIA ITINERARIO (M) TO-3425 2 PULGAR A CM-410 2.107
T0-3521 3 CM-401 A PULGAR, POR NOEZ 8.742
T0-3023 3 CM-4011a (HUECAS) A TO-3927 5.832
T0-3523 3 CM-4000 (ALBARREAL DE TAJO) A CM-4009a TORRIJOS 12.728
T0-3059 3 CM-4133 (CONSUEGRA) A TURLEQUE 14.406
10.3077 , CM-410 (VILLACARAS) A VILLAFRANCA DE LOS 20174 T0-3624 3 CM-401 A TOTANES 2.507
CABALLEROS ] TO-3632 3 GALVEZ A CUERVA 5.694
T0-3091 2 VILL. DE LOS CABALLEROS AICM-3167 L. P. (HERENCIA) 1.751 103633 5 CNI-401 (GALVEZ) A CMI-410 (MENASALBAS) 6216
CRTA. DE CIRCUNVALACION DE TOLEDO A N-401a
TO-3100 1 (BURGUILLOS] 4.485 10.3638 3 CM-403a (VENTAS CONPF;B,AI_.()) A LAS NAVILLAS PORS. 14.418
T0-3110 1 COBISA A N-401A (BURGUILLOS) 2.919 } -
10.3639 3 CM-403 (MENASALBAS')VI /?) L? E35638 (SAN PABLO DE LOS 10.998
T0-3127 3 ORGAZ A CM-4022 POR VILLAMINAYA 7.948 )
TO-3845 3 SAN MARTIN DE MONTALBAN A SAN MART/N DE PUSA 27.274
TO-3136 3 CM-4017 (MANZANEQUE) A CM-42 2.727
T0-3927 1 CM-4009 (TORRIJOS) A CM 4011 (FUENSALIDA) 7.984
TO-3138 3 MORA DE TOLEDO AL EMBALSE DE FINESTERRE 9.694
T0-3930 3 CM-4009a (GERINDOTE) A CM-4009 (VARIANTE) 2.980
T0O-3160 3 CONSUEGRA A SIERRA LUENGA 13.758
TO-3956 3 CM-4157 A HONTANAR 1.637
T0-3162 3 MADRIDEJOS A TO-3059 (TURLEQUE) 13.122
T0-3182 2 CAMURAS A LIMITE DE PROVINCIA (HERENCIA) 5.287
T0-3210 1 ARGES A COBISA 2.370
T0-3218 3 N-401 A CHUECA 3.867
T0-3221 3 AJOFRIN A CM-410 (MAZARAMBROZ) 4.150
T0-3225 3 SONSECA A MARJALIZA 14.890
T0-3232 3 ORGAZ A ARISGOTAS 5.524
N-401 (LOS YEBENES) A LIMITE DE PROVINCIA (LOS
T0-3249 3 CORTIIOS) 24.579
CM-4116 (URDA) A LIMITE DE PROVINCIA (VILLARRUBIA
TO-3268 3 DE LOS 010S) 17.716
N-401 (ESTACION DE URDA) A LIMITE DE PROVINCIA
TO-3360 3 CIUDAD REAL 19.296
TO-3365 3 N-401 (Km 136+400) A ESTACION DE EL EMPERADOR 10.943
T0-3423 3 BARCIENCE A N-403 1.140
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'I'l' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DELA
Lo br o CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE EMADE
TOLEDO

3.2 Interacciones entre la red de Carreteras y los Espacios Naturales de la provincia
de Toledo

La complejidad orografica de la provincia condiciona la convivencia de la red provincial
de carreteras con un medio natural caracterizado por una gran diversidad botanica,
hidroldgica, edafoldgica y geoldgica.

'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD A continuacién, se presenta un analisis de las afecciones a espacios naturales que
DE LA CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE TOLEDO 3 presentan las carreteras que conforman la red provincial.

TOLEDO
Diputacion EMADE

., , , Tramo de i
Denominacion Categoria Cartografia Observaciones
carretera
b . . tural TO-2999
La Mancha Himeda | o 0-€ spacios naturales | 14 59gg
nacional protegidos
TO-3077
10-1190 La carretera pasa por el
borde
Rios de la margen T0-1095 tz:;;remra pasa por el
izda. del Tajoy LIC-ZEPA Red Natura 2000 La carretera pasa por el
berrocales del Tajo TO-3845 ¢ pasap
borde
T0-3845 La carretera pasa por el
borde
Estepas salinas de LIC — ZEC Red Natura 2000 | TO-2628 La carretera pasa por el
Toledo borde
Barrancas de LIC — ZEC Red Natura 2000 | TO-1168 La carretera pasa por el
Talavera borde
R Cretres Provinis 3 Tt o TO-1089 Cruza por medio
TO-1098 Completamente dentro
EMADE N TO-1097 Completamente dentro
el Pagina 33 de 99 TO-3638 Pasa por el borde

TO-3225 Pasa por el borde
TO-3249 Cruza por medio
TO-3360 Cruza por medio
TO-3268 Cruza por medio
Termina dentro de la
zona

Montes de Toledo LIC-ZEPA Red Natura 2000

TO-3160

T s EMADE B
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'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA
CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE

TOLEDO

TOLEDO

ANALISIS DE AFECCION DE ZONAS NATURALES POR CARRETERAS

e , , Tramo de .
Denominacion Categoria Cartografia Observaciones
carretera
TO-1297 Cruza por medio
TO-1291 Cruza por medio
TO-1280 Cruza por medio
i de San Vicent TO-1385 Pasa por el borde
ierra de San Vicente .
T0-1375 C d
y valles del Tiétary | LIC-ZEPA Red Natura 2000 ruza por meclo
TO-1368 Pasa por el borde
Alberche
TO-1364 Pasa por el borde
TO-1560 Cruza por medio
TO-1451 Pasa por el borde
TO-1455 Pasa por el borde
Humedales de La LIC-ZEPA Red Natura 2000 |TO-3077 Cruza por medio
Mancha
Llanuras de Oropesa,
Lagarteray Caleray |LIC-ZEPA Red Natura 2000 | TO-1297 Cruza por medio
Chozas
A ¢ ia de | TO-3523 Cruza por medio
rea esteparia de la
TO-3927 P | bord
margen derecha del |ZEPA Red Natura 2000 asapore or. €
. TO-3023 Cruza por medio
rio Guadarrama )
TO-2420 Cruza por medio
TO-3059 Cruza por medio
TO-3162 Cruza por medio
A t ia de L TO-2935 Cruza por medio
reaestepaniadela |, ppp Red Natura 2000 | TO-2836 Pasa por el borde
Mancha norte
TO-2860 Pasa por e borde
TO-2657 Pasa por el borde
TO-2581 Pasa por medio
TO-2437 Pasa por el borde
TO-2935 Cruza por medio
TO-2753 Pasa por el borde
\T(:jsjres delvalledel | - ¢c Red Natura 2000 |T0-2558 Cruza por medio
TO-2580 Cruza por medio
10-2861 Termina dentro de la

Zzona

En el siguiente plano se puede observar la Red de Carreteras Provincial de la provincia
de Toledo superpuesta a la Red Natura 2000 de la provincia. Facilitando de esta forma
una visualizacidn clara de la relaciéon entre las infraestructuras viales en relacidn con las

zonas de la Red Natura 2000.

C/ Italia 113, 45005 Toledo

www.emadesl.com
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ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE

LA CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE TOLEDO

EMADE

Cartografia de los espacios de la Red Natura 2000 y la red de carreteras
en la provincia de Toledo

Red natura 2000

[[] Humedales de La Mancha [ Reos e

Escala [0 Avea esteparia de La Mancha norte [ Lajera [] Rios dela margen izquierda del Tajo y berrocales del Tajo
O del [[] Uanuras de Oropesa, Lagartera y Calera y Chozas [[] Sierra de San Vicente y valles del Tiétar y Alberche
0 30 60 km [[] Barrancas de Talavera [[] Mina dela nava de Ricomalillo [0] sotos delrio Atberche
T [] Carrizales y sotos del Jarama y Tajo [] Montes de Toledo [0 Yesares det vale del Tajo
1:1.160.000 I Complejo lagunar deLa Jara [T Rincén del Torozo
[[] Estepas salinas de Toledo [] Reo Tajo en Castrején, islas de Malpica de Tajo y Azutén
e EMADE
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.I.I- ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS .I.I- ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DELA & ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA
Lt CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE EMADE Lt CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO TOLEDO
A continuacidn de las posibles interacciones detectadas por las carreteras adscritas a la e ZEPA ES00000170 — Area esteparia de la Mancha Norte

Diputaciéon de Toledo, se expone a modo de fichas aquellas que tengan regulacion de
usos y actividades en referencia a las vias de comunicacién o transporte de personas
o bienes previstos en sus planes de uso y gestion.

3.2.1 ZEC - Zonas de Especial Proteccidn para las aves de ambientes esteparios

Bajo este epigrafe se incluyen las siguientes ZEPAS en la provincia de Toledo:

e ZEPA ES00000435 — Area esteparia de la margen derecha del Rio Guadarrama

Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha
Plan de Uso y Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestién las zonas con valores no especialmente
relevantes en relacion con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mds humanizadas o con un uso mads intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacién, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestion, etc. Se

Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Estableciéndose en el caso de carreteras u otras vias de comunicacién, la posibilidad de
adscribir a este uso una banda de 50 metros aledafia a las mismas en aquellas zonas que
no sustenten habitats protegidos, para posibilitar la implantacién de estaciones de
servicio o instalaciones asociadas a estas vias.

T £y EMADE T EMADE
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'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS

ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA %

Dioutacin CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE EMADE
TOLEDO

En el punto 9 del Plan de Gestién se establece la regulacién de usos y actividades en el
espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.1., marcando como uso compatible:

e La mejora, mantenimiento o acondicionamiento de carreteras caminos, pistas y
sendas preexistentes (refuerzos de firme con asfaltado en carreteras, refuerzos
de firme sin asfaltado para el resto, mantenimiento de cunetas o estabilizacion
de taludes y terraplenes inestables) siempre y cuando no supongan una
ampliacidn del drea de ocupacion existente a la entrada en vigor del Plan y se
realicen fuera del periodo comprendido entre el 1 de marzo y el 31 de julio.

e lLa mejora, mantenimiento o acondicionamiento de carreteras que conlleven
transformaciones de superficie superior a 10 ha. Estdn sometidas a EIA.

3.2.2 ZEC/LIC ES4250001 - Sierra de San Vicente y valles del Tiétar y Alberche

Esta ZEC incluye:
e ZEPA ES0000089 - Valle del Tiétar y embalses de Rosarito y Navalcan

Mapa

PSP e SN = |
Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha

Plan de Uso y Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relaciéon con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mds humanizadas o con un uso mas intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacion, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansién de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestidn, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Estableciéndose en el caso de carreteras u otras vias de comunicacién, la posibilidad de
adscribir a este uso una banda de 50 metros aledafia a las mismas en aquellas zonas que
no sustenten hdbitats protegidos, para posibilitar la implantacién de estaciones de
servicio o instalaciones asociadas a estas vias.

BN s EMADE iy e EMADE .
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'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA ‘i
Dokttt CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE EMADE
TOLEDO

En el punto 9 del Plan de Gestién se establece la regulacién de usos y actividades en el

9.2. Vias de comunicacion o transporte de personas y bienes
9.2.3. Modificacidn, acondicionamiento o mejora

espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.2.

. Valorable Si Si
de carreteras, ferrocarriles, etc.

En este informe sdlo nos interesaria el punto 9.2.3 en lo relativo a acondicionamiento o
mejora de carreteras. Quedando las mismas expresamente excluidas de esta
regulacién, y no requieren por tanto de autorizacidn: /as actuaciones de simple refuerzo
de firmes, realizacion puntual de drenajes para evitar encharcamientos, limpieza de
drenajes, mantenimiento de cunetas, mantenimiento de taludes, sefalizacion y
balizamiento.

Las obras de estabilizacidon de taludes y terraplenes deben disefarse de tal forma que,
ademds de la estabilizacion logren una integracidn de terraplenes y taludes en el paisaje,
preferiblemente mediante revegetacion con especies propias del entorno paisajistico y
ecolégico cuando las pendientes asi lo permitan.

El mantenimiento de cunetas evitara profundizar su seccién cuando la via atraviese
areas humedas o encharcadizas, con el fin de no provocar drenajes que pueden afectar
los niveles de las capas fredticas, provocando el descenso de nivel y la consiguiente
pérdida de habitat.

En cualquiera de las zonas no deben suponer, por otro lado, afecciones a la fauna
amenazada por su época de realizacion.

En todos los tipos de zona, la realizacidon de obras o instalaciones auxiliares fuera del
dominio publico de la via deberd autorizarse expresamente para garantizar la minima
afeccién a los recursos naturales protegidos.

Por ejemplo, si hubiera que instalar plantas de aglomerado asfaltico tendra el siguiente
condicionado (punto 9.7.3. del Plan de Gestién):

e Solo se consideran compatibles plantas portatiles de caracter temporal
vinculadas a obras o actuaciones préximas y durante el transcurso de éstas.

e Laocupacién maxima sera de 1 hay el proyecto de instalacién incluira, de forma
obligatoria, un plan de restauracion detallado, incluyendo las correspondientes
unidades de obra deberan figurar en los cuadros de mediciones y precios de
unidades de obra del presupuesto de dicho proyecto.

e Enfuncidn de la calidad de los recursos naturales que pudieran verse afectados,
se podrdn establecer condiciones de instalacion mas restrictivas.

e En la eleccidon de su localizacién se considerard la conveniencia de realizar el
ndmero minimo de caminos.
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3.2.3 ZEC/ZEPA- LIC ES4250013 - Rios de la margen izda. del Tajo y berrocales
del Tajo

Mapa

. u:ﬂ’ amdoum %
b T R o R mn(b-«l’uu A
A v ! Mmoto A AR o o
1) = Al A “ mev!olvnvnm YRt |
Do =4 ) T tecil dela Jara A%
Esuu, la \'-; e " - \
- { r.osn.qmwuas

Aldeanug® do.pn &IMWM‘ e

Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha

Plan de Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relacion con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mds humanizadas o con un uso mads intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacion, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestion, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Adscribiendo a los usos permitidos en esta Zona C, las carreteras y su zona de dominio
publico consistente en una franja de terreno de 3 metros a partir de la arista exterior de
la explanacion, medida en horizontal y perpendicularmente a ésta, segun la Ley 9/1990
de carreteras y caminos de Castilla-La Mancha.

EMADE Pagina 43 de 99

En el punto 9 del Plan de Gestidn se establece la regulacién de usos y actividades en el

9.2. Vias de comunicacidn o transporte de personas y bienes
9.2.3. Modificacion, acondicionamiento o mejora Valorable si Si

espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.2.

de carreteras, ferrocarriles, etc.

En este informe sdélo nos interesaria el punto 9.2.3 en lo relativo a acondicionamiento o
mejora de carreteras. Quedando las mismas expresamente excluidas de esta
regulacién, y no requieren por tanto de autorizacidn: /as actuaciones de simple refuerzo
de firmes, realizacion puntual de drenajes para evitar encharcamientos, limpieza de
drenajes, mantenimiento de cunetas, mantenimiento de taludes, sefalizacion y
balizamiento.

Las obras de estabilizacion de taludes y terraplenes deben disefiarse de tal forma que,
ademas de la estabilizacién logren una integracidn de terraplenes y taludes en el paisaje,
preferiblemente mediante revegetacion con especies propias del entorno paisajistico y
ecolégico cuando las pendientes asi lo permitan.

El mantenimiento de cunetas evitara profundizar su seccién cuando la via atraviese
areas humedas o encharcadizas, con el fin de no provocar drenajes que pueden afectar
los niveles de las capas freaticas, provocando el descenso de nivel y la consiguiente
pérdida de habitat.

En cualquiera de las zonas no deben suponer, por otro lado, afecciones a la fauna
amenazada por su época de realizacion.

En todos los tipos de zona, la realizacidn de obras o instalaciones auxiliares fuera del
dominio publico de la via deberd autorizarse expresamente para garantizar la minima
afeccidn a los recursos naturales protegidos.
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Por ejemplo, si hubiera que instalar plantas de aglomerado asfaltico tendra el siguiente 3.2.4 ZEC/ZEPA-LIC ES0000168 - Llanuras de Oropesa, Lagartera y Calera y
condicionado (punto 9.7.3. del Plan de Gestién): Chozas
Mapa

e Solo se consideran compatibles plantas portatiles de caracter temporal
vinculadas a obras o actuaciones préximas y durante el transcurso de éstas.

e Laocupacién maxima sera de 1 hay el proyecto de instalacion incluird, de forma
obligatoria, un plan de restauracion detallado, incluyendo las correspondientes
unidades de obra deberan figurar en los cuadros de mediciones y precios de
unidades de obra del presupuesto de dicho proyecto.

e Enfuncidn de la calidad de los recursos naturales que pudieran verse
afectados, se podran establecer condiciones de instalacién mds restrictivas.

e Enlaeleccidn de su localizacién se considerara la conveniencia de realizar el
numero minimo de caminos.

Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha
Plan de Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relacion con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mds humanizadas o con un uso mads intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacién, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestion, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Estableciéndose en el caso de carreteras u otras vias de comunicacién, la posibilidad de
adscribir a este uso una banda de 50 metros aledafia a las mismas en aquellas zonas que
no sustenten habitats protegidos, para posibilitar la implantacién de estaciones de
servicio o instalaciones asociadas a estas vias.
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En el punto 9 del Plan de Gestién se establece la regulacién de usos y actividades en el

9.2. Vias de comunicacion o transporte de personas y bienes
9.2.3. Modificacidn, acondicionamiento o mejora

espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.2.

Valorable Si Si
de carreteras, ferrocarriles, etc.

En este informe sdlo nos interesaria el punto 9.2.3 en lo relativo a acondicionamiento o
mejora de carreteras. Quedando las mismas expresamente excluidas de esta
regulacidn, y no requieren por tanto de autorizacion: /as actuaciones de simple refuerzo
de firmes, realizacion puntual de drenajes para evitar encharcamientos, limpieza de
drenajes, mantenimiento de cunetas, mantenimiento de taludes, sefalizacion y
balizamiento.

Las obras de estabilizacidn de taludes y terraplenes deben disefarse de tal forma que,
ademas de la estabilizacién logren una integracién de terraplenes y taludes en el paisaje,
preferiblemente mediante revegetacion con especies propias del entorno paisajistico y
ecoldgico cuando las pendientes asi lo permitan.

El mantenimiento de cunetas evitara profundizar su seccién cuando la via atraviese
areas humedas o encharcadizas, con el fin de no provocar drenajes que pueden afectar
los niveles de las capas freaticas, provocando el descenso de nivel y la consiguiente
pérdida de habitat.

En cualquiera de las zonas no deben suponer, por otro lado, afecciones a la fauna
amenazada por su época de realizacién.

En todos los tipos de zona, la realizacidn de obras o instalaciones auxiliares fuera del
dominio publico de la via deberd autorizarse expresamente para garantizar la minima
afeccidn a los recursos naturales protegidos.

Por ejemplo, si hubiera que instalar plantas de aglomerado asfaltico tendra el siguiente
condicionado (punto 9.7.3. del Plan de Gestién):

e Solo se consideran compatibles plantas portatiles de caracter temporal
vinculadas a obras o actuaciones préximas y durante el transcurso de éstas.

e Laocupacién maxima sera de 1 hay el proyecto de instalacién incluira, de forma
obligatoria, un plan de restauracion detallado, incluyendo las correspondientes
unidades de obra deberan figurar en los cuadros de mediciones y precios de
unidades de obra del presupuesto de dicho proyecto.

e Enfuncidn de la calidad de los recursos naturales que pudieran verse afectados,
se podrdn establecer condiciones de instalacion mas restrictivas.

e En la eleccidon de su localizacién se considerard la conveniencia de realizar el
ndmero minimo de caminos.
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ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA
CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
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L

TOLEDO

Diputacién

3.2.5 ZEC/ZEPA ES0000093 - LIC ES4250005 - Montes de Toledo

Mapa

Plan de Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relacién con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mdas humanizadas o con un uso mas intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacion, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestidn, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Adscribiendo a los usos permitidos en esta Zona C, las carreteras y su zona de dominio
publico consistente en una franja de terreno de 3 metros a partir de la arista exterior de
la explanacion, medida en horizontal y perpendicularmente a ésta, segln la Ley 9/1990
de carreteras y caminos de Castilla-La Mancha.
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En el punto 9 del Plan de Gestidn se establece la regulacién de usos y actividades en el

9.2. Vias de comunicacién o transporte de personas y bienes
9.2.3. Modificacidn, acondicionamiento o mejora

espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.2.

Valorable Si Si

de carreteras, ferrocarriles, etc.

En este informe sdélo nos interesaria el punto 9.2.3 en lo relativo a acondicionamiento o
mejora de carreteras. Quedando las mismas expresamente excluidas de esta
regulacidn, y no requieren por tanto de autorizacién: /as actuaciones de simple refuerzo
de firmes, realizacion puntual de drenajes para evitar encharcamientos, limpieza de
drenajes, mantenimiento de cunetas, mantenimiento de taludes, sefializacion y
balizamiento.

Las obras de estabilizacidn de taludes y terraplenes deben diseiarse de tal forma que,
ademas de la estabilizacién logren una integracién de terraplenes y taludes en el paisaje,
preferiblemente mediante revegetacidn con especies propias del entorno paisajistico y
ecolégico cuando las pendientes asi lo permitan.

El mantenimiento de cunetas evitard profundizar su seccidon cuando la via atraviese
areas humedas o encharcadizas, con el fin de no provocar drenajes que pueden afectar
los niveles de las capas freaticas, provocando el descenso de nivel y la consiguiente
pérdida de habitat.

En cualquiera de las zonas no deben suponer, por otro lado, afecciones a la fauna
amenazada por su época de realizacién.

En todos los tipos de zona, la realizacidn de obras o instalaciones auxiliares fuera del
dominio publico de la via deberd autorizarse expresamente para garantizar la minima
afeccion a los recursos naturales protegidos.
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Por ejemplo, si hubiera que instalar plantas de aglomerado asfaltico tendra el siguiente
condicionado (punto 9.7.3. del Plan de Gestién):

e Solo se consideran compatibles plantas portatiles de caracter temporal
vinculadas a obras o actuaciones préximas y durante el transcurso de éstas.

e Laocupacién maxima sera de 1 hay el proyecto de instalacién incluira, de forma
obligatoria, un plan de restauracion detallado, incluyendo las correspondientes
unidades de obra deberan figurar en los cuadros de mediciones y precios de
unidades de obra del presupuesto de dicho proyecto.

e En funcidn de la calidad de los recursos naturales que pudieran verse
afectados, se podran establecer condiciones de instalacién mds restrictivas.

e Enlaeleccidon de su localizacion se considerara la conveniencia de realizar el
ndmero minimo de caminos.
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3.2.6 ZEC/ZEPA-LIC ES0000091- ES4250010 - Humedales de La Mancha

Esta ZEC incluye:

e ZEPA ES0000091 — Humedales de la Mancha
e LICES4250010 — Humedales de la Mancha

Mapa

Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha

Plan de Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relacion con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mds humanizadas o con un uso mads intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacién, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestidn, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Adscribiendo a los usos permitidos en esta Zona C, fuera de los ENPs y ZPP, las
carreteras, caminos y sendas, cuyo dominio publico se restringe Unicamente a los
terrenos ocupados por éstos y sus elementos funcionales, segin la Ley 9/1990 de
carreteras y caminos de Castilla-La Mancha.
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La ordenacién de la red de vias y accesos existentes se procurara realizarla de
conformidad con la propiedad de los terrenos y las diferentes administraciones
competentes, al objeto de optimizar su distribucion para la realizacion de los
aprovechamientos tradicionales, permitir una adecuada gestién de conservacion del
espacio y disminuir el impacto global que estas infraestructuras originan sobre el medio
natural.

En relacidon con las infraestructuras viarias sélo se podra autorizar la modificacion del
trazado de carreteras y caminos ya existentes cuando resulte imprescindible para la
adecuada conservacion, gestion, defensa y aprovechamiento de los recursos naturales
de la zona.

Durante la realizacién de cualquier tipo de obras sobre la red vial, deberdn tomarse las
precauciones necesarias para evitar la alteracion de la cubierta vegetal en las zonas
adyacentes y las molestias a la fauna.

En las zonas periféricas de proteccién (ZPP) de las reservas naturales (RNs) el régimen
de usos y actividades es el establecido en los correspondientes planes de ordenacién de
los recursos naturales (PORN). Este espacio Natura 2000 se incluye en la Reserva de la
Biosfera La Mancha Humeda e incorpora las Reservas Naturales: Complejo Lagunar de
Lillo, Laguna de la Albardiosa, Laguna de Tirez, Laguna de Peilahueca, Lagunas Grande y
Chica de Villafranca de los Caballeros, Laguna de la Sal, Laguna de Salicor, Complejo
Lagunar de Alcazar de San Juan, Complejo Lagunar de Pedro Muiioz y Complejo lagunar
de Manjavacas y la Microrreserva de la Laguna de los Carros.

En estas Reservas Naturales se regulan las actividades sujetas a previa autorizacién
ambiental, entre las que se encuentra:

e lLa mejora, mantenimiento o acondicionamiento de carreteras preexistentes
(simples refuerzos de firmes, mantenimiento de cunetas, estabilizaciéon de
taludes y terraplenes inestables).

'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DELA
Dokacion CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE EMADE
TOLEDO

3.2.7 ZEC/LIC ES4250008 - Estepas salinas de Toledo

Mapa

o L - &L
Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha

Plan de Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relaciéon con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mas humanizadas o con un uso mas intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacion, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestidn, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Estableciéndose en el caso de carreteras u otras vias de comunicacion, la posibilidad de
adscribir a este uso una banda de 50 metros aledafa a las mismas en aquellas zonas que
no sustenten habitats protegidos, para posibilitar la implantacién de estaciones de
servicio o instalaciones asociadas a estas vias.
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'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA ‘i
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En el punto 9 del Plan de Gestidn se establece la regulacién de usos y actividades en el

9.2. Vias de comunicacion o transporte de personas y bienes
9.2.3. Modificacidn, acondicionamiento o mejora

espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.2.

Valorable Si Si
de carreteras, ferrocarriles, etc.

En este informe sdlo nos interesaria el punto 9.2.3 en lo relativo a acondicionamiento o
mejora de carreteras. Quedando las mismas expresamente excluidas de esta
regulacién, y no requieren por tanto de autorizacion: las actuaciones de simple
refuerzo de firmes, realizacién puntual de drenajes para evitar encharcamientos,
limpieza de drenajes, mantenimiento de cunetas, mantenimiento de taludes,
sefializacién y balizamiento.

Las obras de estabilizacidn de taludes y terraplenes deben disefarse de tal forma que,
ademas de la estabilizacién logren una integracién de terraplenes y taludes en el paisaje,
preferiblemente mediante revegetacion con especies propias del entorno paisajistico y
ecoldgico cuando las pendientes asi lo permitan.

El mantenimiento de cunetas evitara profundizar su seccién cuando la via atraviese
areas humedas o encharcadizas, con el fin de no provocar drenajes que pueden afectar
los niveles de las capas freaticas, provocando el descenso de nivel y la consiguiente
pérdida de habitat.

En cualquiera de las zonas no deben suponer, por otro lado, afecciones a la fauna
amenazada por su época de realizacién.

En todos los tipos de zona, la realizacidn de obras o instalaciones auxiliares fuera del
dominio publico de la via deberd autorizarse expresamente para garantizar la minima
afeccién a los recursos naturales protegidos.

Por ejemplo, si hubiera que instalar plantas de aglomerado asfaltico tendra el siguiente
condicionado (punto 9.7.3. del Plan de Gestién):

e Solo se consideran compatibles plantas portatiles de caracter temporal
vinculadas a obras o actuaciones préximas y durante el transcurso de éstas.

e Laocupacién maxima sera de 1 hay el proyecto de instalacién incluira, de forma
obligatoria, un plan de restauracion detallado, incluyendo las correspondientes
unidades de obra deberan figurar en los cuadros de mediciones y precios de
unidades de obra del presupuesto de dicho proyecto.

e En funcidn de la calidad de los recursos naturales que pudieran verse
afectados, se podran establecer condiciones de instalacién mds restrictivas.

e Enlaeleccidon de su localizacion se considerara la conveniencia de realizar el
ndmero minimo de caminos.
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Diputacién

3.2.8 ZEC/LIC ES4250009 - Yesares del valle del Tajo

Mapa
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Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha
Plan de Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relacién con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mdas humanizadas o con un uso mas intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacion, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestidn, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Estableciéndose en el caso de carreteras u otras vias de comunicacion, la posibilidad de
adscribir a este uso una banda de 50 metros aledafa a las mismas en aquellas zonas que
no sustenten hdbitats protegidos, para posibilitar la implantacién de estaciones de
servicio o instalaciones asociadas a estas vias.
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En el punto 9 del Plan de Gestidn se establece la regulacién de usos y actividades en el

9.2. Vias de comunicacion o transporte de personas y bienes
9.2.3. Modificacidn, acondicionamiento o mejora

espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.2.

Valorable Si Si

de carreteras, ferrocarriles, etc.

En este informe sdélo nos interesaria el punto 9.2.3 en lo relativo a acondicionamiento o
mejora de carreteras. Quedando las mismas expresamente excluidas de esta
regulacion, y no requieren por tanto de autorizacidn: las actuaciones de simple
refuerzo de firmes, realizacién puntual de drenajes para evitar encharcamientos,
mantenimiento de taludes,

limpieza de drenajes, mantenimiento de cunetas,

sefializacién y balizamiento.

Las obras de estabilizacidn de taludes y terraplenes deben diseiarse de tal forma que,
ademas de la estabilizacién logren una integracién de terraplenes y taludes en el paisaje,
preferiblemente mediante revegetacidn con especies propias del entorno paisajistico y
ecolégico cuando las pendientes asi lo permitan.

El mantenimiento de cunetas evitard profundizar su seccién cuando la via atraviese
areas humedas o encharcadizas, con el fin de no provocar drenajes que pueden afectar
los niveles de las capas freaticas, provocando el descenso de nivel y la consiguiente
pérdida de habitat.

En cualquiera de las zonas no deben suponer, por otro lado, afecciones a la fauna
amenazada por su época de realizacién.

En todos los tipos de zona, la realizacidn de obras o instalaciones auxiliares fuera del
dominio publico de la via deberd autorizarse expresamente para garantizar la minima
afeccidn a los recursos naturales protegidos.
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Por ejemplo, si hubiera que instalar plantas de aglomerado asfaltico tendra el siguiente 3.2.9 ZEC/LIC ES4250003 - Barrancas de Talavera
condicionado (punto 9.7.3. del Plan de Gestién):
Mapa

e Solo se consideran compatibles plantas portatiles de caracter temporal
vinculadas a obras o actuaciones préximas y durante el transcurso de éstas.

e Laocupacién maxima sera de 1 hay el proyecto de instalacion incluird, de forma
obligatoria, un plan de restauracion detallado, incluyendo las correspondientes
unidades de obra deberan figurar en los cuadros de mediciones y precios de
unidades de obra del presupuesto de dicho proyecto.

e Enfuncidn de la calidad de los recursos naturales que pudieran verse
afectados, se podran establecer condiciones de instalacién mas restrictivas.

e Enlaeleccidn de su localizacién se considerara la conveniencia de realizar el
numero minimo de caminos.

Fuente: Red Natura 2000. Castilla la Mancha

Plan de Gestion

Segun el punto 8.3. de Plan de Gestion las zonas con valores no especialmente
relevantes en relaciéon con los objetivos de conservacion del espacio, principalmente por
ser ya las mdas humanizadas o con un uso mas intenso, como por ejemplo tierras
cultivadas, caserios de explotaciones, explotaciones mineras en funcionamiento,
instalaciones de comunicacion, vias de ferrocarril, carreteras, los suelos urbanos o
urbanizables ya aprobados, asi como las futuras necesidades de expansion de nucleos
urbanos que fuesen previsibles en el periodo de vigencia del plan de gestidn, etc. Se
enmarcan dentro la Zona de Uso Especial (Zona C).

Estableciéndose en el caso de carreteras u otras vias de comunicacidn, la posibilidad de
adscribir a este uso una banda de 50 metros aledafia a las mismas en aquellas zonas que
no sustenten habitats protegidos, para posibilitar la implantacién de estaciones de
servicio o instalaciones asociadas a estas vias.
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'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
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En el punto 9 del Plan de Gestién se establece la regulacién de usos y actividades en el

9.2. Vias de comunicacion o transporte de personas y bienes
9.2.3. Modificacidn, acondicionamiento o mejora Valorable S S
de carreteras, ferrocarriles, etc.

espacio Natura 2000, estableciendo en el punto 9.2.

En este informe sdélo nos interesaria el punto 9.2.3 en lo relativo a acondicionamiento o
mejora de carreteras. Quedando las mismas expresamente excluidas de esta
regulacion, y no requieren por tanto de autorizacion: las actuaciones de simple
refuerzo de firmes, realizacién puntual de drenajes para evitar encharcamientos,
limpieza de drenajes, mantenimiento de cunetas, mantenimiento de taludes,
sefializacién y balizamiento.

Las obras de estabilizacidon de taludes y terraplenes deben disefarse de tal forma que,
ademas de la estabilizacién logren una integracién de terraplenes y taludes en el paisaje,
preferiblemente mediante revegetacion con especies propias del entorno paisajistico y
ecolégico cuando las pendientes asi lo permitan.

El mantenimiento de cunetas evitara profundizar su seccién cuando la via atraviese
areas humedas o encharcadizas, con el fin de no provocar drenajes que pueden afectar
los niveles de las capas freaticas, provocando el descenso de nivel y la consiguiente
pérdida de habitat.

En cualquiera de las zonas no deben suponer, por otro lado, afecciones a la fauna
amenazada por su época de realizacion.

En todos los tipos de zona, la realizacidon de obras o instalaciones auxiliares fuera del
dominio publico de la via deberd autorizarse expresamente para garantizar la minima
afeccién a los recursos naturales protegidos.

Por ejemplo, si hubiera que instalar plantas de aglomerado asfaltico tendra el siguiente
condicionado (punto 9.7.3. del Plan de Gestién):

e Solo se consideran compatibles plantas portatiles de caracter temporal
vinculadas a obras o actuaciones préximas y durante el transcurso de éstas.

e Laocupacién maxima sera de 1 hay el proyecto de instalacién incluira, de forma
obligatoria, un plan de restauracion detallado, incluyendo las correspondientes
unidades de obra deberan figurar en los cuadros de mediciones y precios de
unidades de obra del presupuesto de dicho proyecto.

e En funcidn de la calidad de los recursos naturales que pudieran verse
afectados, se podran establecer condiciones de instalacién mds restrictivas.

e Enlaeleccidon de su localizacion se considerara la conveniencia de realizar el
ndmero minimo de caminos.
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3.3 Interacciones entre la red de carreteras y otros espacios naturales de la provincia
de Toledo

3.3.3 ENP - Sotos del rio Guadyerbas y arenales del baldio de Velada

Otros espacios naturales afectados por la red de carreteras son: ..
P P Plan de Gestion

Actividades sujetas a autorizacién:

ANALISIS DE AFECCION DE ZONAS NATURALES POR CARRETERAS
e La conservacion y mejora de carreteras, asi como la modificacion de sus

caracteristicas geométricas o de firme.

. , , Tramo de .
Denominacion Categoria Cartografia Observaciones
carretera
Espacios
Salladares.de Microrreserva naturales TO-2628 La carretera pasa por el
Villasequilla . borde
protegidos
Reserva Espacios La carretera pasa por el
Laguna de tirez naturales TO-3077 pasap
natural . borde
protegidos
Sotos del rio Espacios
Guadyerbas y ] Reserva naturales T0-1280 La ca'rretera cruza por
arenales del baldio fluvial rotegidos medio
de Velada P &

3.3.1 ENP - Microrreserva Saladares de Villasequilla

Plan de Gestidn
Actividades sujetas a autorizacion:

e La mejora, mantenimiento o acondicionamiento de carreteras preexistentes
(simples refuerzos de firme, mantenimiento de cunetas o estabilizacién de
taludes y terraplenes inestables).

3.3.2 ENP —Reserva Natural Laguna de Tirez

Se encuentra englobada dentro de la ZEPA-LIC Humedales de la Mancha
Plan de Gestién
Actividades sujetas a autorizacion:

e Acondicionamiento y mantenimiento de infraestructuras existentes a la entrada
en vigor del Plan (Decreto 35/2006 de 28 de marzo de 2006).

e Enelpunto 7.6 del Plan de Gestidn, en cuanto a las directrices para la ordenacion
de la red de carreteras locales y caminos, la modificacion de trazado de
carreteras existentes cuando esta resulte imprescindible para su adecuada
conservacion y gestion sera necesaria la correspondiente autorizacién.

T o EMADE . T o EMADE g
s “ Pagina 63 de 99 s “ Pagina 64 de 99

www.emadesl.com www.emadesl.com



'I'l' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA
Donaten CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO

3.4 Interacciones entre la red de carreteras y montes singulares y protectores de la
provincia de Toledo

Las actividades relativas a la fase de operacidon y mantenimiento pueden necesitar la
realizacidn de obras y por tanto implicar la ubicacion de algunos elementos auxiliares de
apoyo de caracter provisional: principalmente zona de acopio de materiales, acopio
puntual de maquinaria de obra, punto de recogida selectiva de residuos y punto de
limpieza de maquinaria (Resolucién de 29/07/2021, de la Direccién General de Medio 'I'l' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD

. . . . L, DE LA CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE TOLEDO 7
Natural y Biodiversidad, por la que se aprueban las instrucciones para la tramitacion de ToLEDO EMADE

expedientes de autorizacion de ocupaciones temporales en montes demaniales y

autorizacion de ocupaciones de cardcter temporal en vias pecuarias). Cartografia de las zonas de interés natural y bajo proteccion y la red de
carreteras en la provincia de Toledo

e Enlo relativo a montes singulares y protectores se debera solicitar al organismo
pertinente autorizacion o en su defecto presentar una declaracion
responsable.

e Queda totalmente prohibido, incluso con caracter temporal, la ocupacién de o~
terrenos de vias pecuarias para el establecimiento de basureros, escombreras y P
plantas de tratamiento de residuos sélidos urbanos.

e Unavezfinalizadas las obras, la zona deberd quedar limpia de cualquier producto
y/o residuo.

ANALISIS DE AFECCION DE ZONAS NATURALES POR CARRETERAS P SR i A e B | R N

Escala L
eyenda
. , , Tramo de . . .
DenomlnaCIon Categorla Ca rtografla Observaclones 0 30 60 km [C] Montes singuales y protectores Carreteras Provincia Toledo [ Zonas de la red natura 2000
carretera — [ Espacios naturales protegidos Provincial [l Reserva de la biosfera
~ * Municipios Toledo

Monte Montes Un pequeiio tramo 1:1.200.000

Sierra del Piélago sineular singulares y TO-1375 pasa por el limite de la
& protectores zona

Monte Montes Bordea en la mayor s

Jaronales Altos rotector singulares y TO-1089 parte y corta en dos e RMARE Pagina 66 de 99
P protectores puntos

En el siguiente plano se puede observar la Red de Carreteras Provincial de la provincia
de Toledo superpuesta a los montes de la provincia. Facilitando de esta forma una
visualizacién clara de la relacidn entre las infraestructuras viales en relacién con estas
zonas.
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3.5 Interacciones entre la red de carreteras y las vias pecuarias de la provincia de

Toledo

Las Vias Pecuarias son caminos para el transito de ganado en sus desplazamientos. Ya
en el s.Xlll, el Rey Alfonso X el Sabio otorgé privilegios de paso para el ganado al Honrado
Concejo de la Mesta, que aunaba a todos los ganaderos transhumantes de Castilla/Ledn.
Es el nacimiento de las Vias Pecuarias en Espafia.

En 1968, por Orden ministerial, se aprueba la clasificacion de las Vias Pecuarias en los
municipios espafioles. Las Vias Pecuarias, en funcidn de su anchura se clasifican en:
Cafiadas Reales (75,22m), Cordeles (37,61m), Veredas (20,89m) y Coladas (menor
anchura que las Veredas).

La Ley 3/95, de 23 de marzo de Vias Pecuarias, dispone la naturaleza juridica demanial
(caracter de Dominio Publico) y atribuye su titularidad estableciendo los fines de la
actuacion de las Comunidades Auténomas en materia de Vias Pecuarias.

El inventario de vias pecuarias de la provincia de Toledo con una longitud de 3.632
kildbmetros y una superficie de 12.080 hectdreas y comprende 759 vias pecuarias, que se
distribuyen en:

- 61 Canadas,

- 163 Cordeles,

- 201 Veredas,

- 263 Coladas,

- 24 Abrevaderosy
- 46 Descansaderos,

La Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de Castilla-La Mancha regula dos
tipos de ocupaciones: por razones de interés publico y por razones de interés
particular. Y también establece que se podra modificar el trazado de las vias pecuarias
cuando concurran razones de utilidad o interés publico y, excepcionalmente de forma
motivada, por interés particular.
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En términos generales, cuando se lleva a cabo un expediente de deslinde de Vias
Pecuarias, la administracion se basa en el Inventario y descripcion literal existente de las
Vias Pecuarias clasificadas en 1968, y a partir de él, procede al estudio del trazado de
éstas y a su deslinde. Normalmente el trazado de las vias viene a coincidir con un camino
o carretera existente en la actualidad -muchas vias pecuarias han terminado asfaltadas
y son hoy carreteras; otras han desaparecido-.

Las actividades relativas a la fase de operacidon y mantenimiento pueden necesitar la
realizacidn de obras y por tanto implicar la ubicacion de algunos elementos auxiliares de
apoyo de caracter provisional, principalmente zona de acopio de materiales, acopio
puntual de maquinaria de obra, punto de recogida selectiva de residuos y punto de
limpieza de maquinaria (Resolucién de 29/07/2021, de la Direccion General de Medio
Natural y Biodiversidad, por la que se aprueban las instrucciones para la tramitacion de
expedientes de autorizacion de ocupaciones temporales en montes demaniales y
autorizacion de ocupaciones de cardcter temporal en vias pecuarias)

En lorelativo a las vias pecuarias y si fuera necesario ubicar estas instalaciones auxiliares,
cabe decir que:

e Las actividades de operaciéon y mantenimiento no se pueden considerar como
un uso comun de las vias pecuarias, los cuales se encuentran recogidos en los
articulos 30 al 33 de la Ley 9/2003, de Vias Pecuarias de Castilla-La Mancha. Por
lo que se debera solicitar al organismo pertinente autorizacion o en su defecto
presentar una declaracion responsable.

e Queda totalmente prohibido, incluso con caracter temporal, la ocupacién de
terrenos de vias pecuarias para el establecimiento de basureros, escombreras y
plantas de tratamiento de residuos sdélidos urbanos.

e Unavezfinalizadas las obras, la zona deberd quedar limpia de cualquier producto
y/o residuo.

A continuacidn, se presenta un analisis de las afecciones a vias pecuarias que presentan
las carreteras que conforman la red provincial.

‘ EMADE

Pagina 68 de 99



'I'I' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA

Dioutaton CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO
ANALISIS DE AFECCION DE ViAS PECUARIAS POR CARRETERAS
. i i Tramo de .
Denominacion Categoria Cartografia Observaciones
carretera
CN Real Leonesa Via . . TO-1291 Corta en un punto ) .
. . Vias pecuarias 'I'l' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD | @
Occidental pecuaria T0-1297 Corta en un punto K DE LA CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE TOLEDO M
TO-11%4¢ | 0 o b EMADE
CN Real Leonesa Via . . TO-1162
. . Vias pecuarias ; 3 . ..
Oriental pecuaria TO-1288 Cartografia de las vias pecuarias y la red de carreteras en la provincia de
TO-1280 Toledo
Via : % 7 ~
CL del Camino Real . Vias pecuarias TO-1287
pecuaria
CL de los cantos Via ) .
. Vias pecuarias TO-1287 3
gordos pecuaria : 7
. Via +
CN Real Segoviana . Vias pecuarias TO-1836 Corta en un punto & )
pecuaria g "
. . Via , . i
CN Real Galiana . Vias pecuarias TO-3521
pecuaria
TO-3365
. TO-3249
CN Real de las i
i N Via 3 . TO-3225 ;
merinas (CN Real de . Vias pecuarias W
pecuaria La carretera pasa por el g
la plata) .
TO-3360 | extremo donde termina
el tramo
T0-3077 Escala Leyenda
CN Real Soriana Via , . 0 i il | Red de vias pecuarias Red de carreteras
. . Vias pecuarias TO-3160 T N * Municipios PR —
oriental pecuaria 10-3268 1:1.100.000 P Provincial
it 113505 oo EMADE Pégina 70 de 99

En el siguiente plano se puede observar la Red de Carreteras Provincial de la provincia
de Toledo superpuesta a la Red de Vias Pecuarias de la provincia de Toledo.
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3.6 Interacciones entre la red de carreteras y el Dominio Publico Hidraulico de la
provincia de Toledo

Ademas de las propias carreteras, forman parte de esta red los llamados “elementos
funcionales” segun la Ley 37/2015 de Carreteras (incluidos en el dominio publico de la
carretera, para conservacion o explotacion del viario):

e Traza de la carretera, incluyendo el firme.

e Obras de tierra, tuneles y pasos superiores, puentes y pasos inferiores.

e Centros operativos para la conservacion y explotacion de la carretera.

e Elementos auxiliares: estaciones y areas de servicio, vias de servicio (éstas a
nuestros efectos tratables como la propia traza de la carretera), zonas destinadas
al descanso, zonas de estacionamiento, lechos de frenado, elementos de drenaje
y sus accesos, estaciones de pesaje, paradas de autobuses, aparcamientos e
instalaciones de mantenimiento de vialidad invernal.

e Elementos de sefializacion y seguridad.

Puesto que las carreteras son elementos de vital importancia para los servicios de
emergencia, deben tenerse en cuenta no solo las vias de entidad, sino también las pistas
0 caminos secundarios que puedan servir de rutas de evacuaciéon o como alternativas
de transito en el caso de que se corten las vias principales.

En lo relativo a Dominio Publico Hidraulico, Zona de Servidumbre y Zona de Policia,
segun lo dispuesto en el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas (en adelante TRLA), asi como en el Real
Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico (en adelante RDPH) y el Real Decreto 665/2023, de 18 de julio, por el
que se modifica el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico:

e Toda actuacién que se realice en Dominio Publico Hidraulico (definido en el
articulo 2 y desarrollado en los posteriores articulos del TRLA) debera contar de
la preceptiva autorizacion por parte de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

e Toda actuaciéon que se realice en Zona de Policia (banda de 100 metros

colindante con terrenos de Dominio Publico Hidraulico) deberd contar con la
preceptiva autorizacidon por parte de la CHT, y en particular las actividades
mencionadas en el articulo 9 del RDPH. Ademads, se indica que la Zona de
Servidumbre (banda de 5 metros colindante con terrenos de Dominio Publico
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Hidraulico) debera ser respetada, seglin se establece en el articulo 6 del TRLA y
en el articulo 7 del RDPH.

El Articulo 9 bis establece entre las limitaciones a los usos en la zona de flujo preferente

en suelo rural, las siguientes para carreteras:

e Infraestructuras lineales disenadas de modo tendente al paralelismo con el
cauce. Excepcionalmente, cuando se compruebe con el correspondiente estudio
gue no existe otra alternativa mejor, podra admitirse una ocupacién parcial de
la zona de flujo preferente, minimizando siempre la alteraciéon del régimen
hidraulico y que se compense, en su caso, el incremento del riesgo de inundacion
gue eventualmente pudiera producirse. Quedan exceptuadas las obras de
conservacion, mejora y proteccion de infraestructuras lineales ya existentes.

e Las obras de proteccidon frente a inundaciones se regirdn por lo establecido en
los articulos 126, 126 bis y 126 ter. Destacando que la zona de flujo preferente
puede ser modificada a través de actuaciones fisicas, tales como la apertura de
nuevos desagiies en infraestructuras viarias existentes que obstaculizan el flujo
del agua, la apertura de nuevas vias a la circulacién del agua, etc. Igualmente, en
determinados casos, y siempre que sea para proteger poblaciones e
infraestructuras publicas existentes, pueden construirse obras de defensa
sobreelevadas lateralmente a los cauces en la zona de flujo preferente.

e Toda actuacién en la zona de flujo preferente deberd contar con una declaracién
responsable, presentada ante la Administraciéon hidrdulica competente e
integrada, en su caso, en la documentacion del expediente de autorizacion, en
la que el promotor exprese claramente que conoce y asume el riesgo existente y
las medidas de proteccidn civil aplicables al caso, comprometiéndose a trasladar
esa informacion a los posibles afectados, con independencia de las medidas
complementarias que estime oportuno adoptar para su proteccién. Dicha
declaracién serd independiente de cualquier autorizacidn o acto de intervencion
administrativa previa que haya de ser otorgada por los distintos érganos de las
Administraciones publicas, con sujecidon, al menos, a las limitaciones de uso que
se establecen en este articulo.
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En lo que concierne a los vertidos, se indica lo siguiente:

e Se consideran vertidos los que se realicen directa o indirectamente en las aguas
continentales, asi como en el resto del dominio publico hidraulico, cualquiera
gue sea el procedimiento o técnica utilizada.

e Queda prohibido con caracter general el vertido directo o indirecto de aguas y
productos residuales susceptibles de contaminar las aguas continentales o

cualquier otro elemento del dominio pl:lblICO hidraulico, salvo que se cuente con .IT ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE @
! VIABILIDAD DE LA CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE TOLEDO
la previa autorizacién. ToLsno EMADE
- Dicha autorizacién corresponde a la Confederacidon Hidrografica del Tajo,
salvo en los casos de vertidos efectuados en cualquier punto de la red de Cartografia de las masas de agua y la red de carreteras en la provincia de
alcantarillado o de colectores gestionados por las Administraciones Toledo

autondmicas o locales o por entidades dependientes de las mismas, en los o5 wC i VoRVal:
gue la autorizacion correspondera al 6rgano autondmico o local competente. i E ; 5

- Laautorizacidn que se otorgue serad a titulo precario, pudiendo ser demolidas
las obras cuando la Confederacidon Hidrogréfica del Tajo lo considere
oportuno por causa de utilidad publica, sin que por ello tenga derecho a S
indemnizacion alguna el interesado.

- Una vez finalizadas las obras, la zona deberd quedar limpia de cualquier
producto sobrante de las mismas.

En el siguiente plano se puede observar la Red de Carreteras Provincial de la provincia

de Toledo superpuesta al Dominio Publico Hidraulico de la provincia de Toledo.

Escala Leyenda
Facilitando de esta forma una visualizacion clara de la relacion entre las infraestructuras
0 30 60 km e Masas de agua Red de carreteras
H 1A *  Municipios = Provincial
viales en relacidn con las zonas del DPH. 11,100,000 ovincia
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4 |MPACTOS AMBIENTALES DE LAS ACTIVIDADES DE OPERACION Y

MANTENIMENTO DE LAS CARRETERAS

4.1 Introduccidn

Durante el afio 2025 el Servicio de Servicio de Infraestructuras Viaria y Urbana adscrito
al area de Cooperacién e Infraestructuras de la Excma. Diputacion de Toledo, tiene
previsto definir, valorar y coordinar una serie de actuaciones que engloban los trabajos
necesarios de explotacién de las carreteras pertenecientes a la Red de Carreteras
Provincial de Toledo.

La explotacion de la carretera comprende: las operaciones de conservaciéon y
mantenimiento, las actuaciones encaminadas a la defensa de la via y a su mejor uso,
incluyendo las referentes a sefializacién, ordenacién de accesos y uso de las zonas de
dominio publico, de servidumbre y de afeccién (articulo 21.a, Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras).

Estas operaciones de conservacion y mantenimiento incluyen todas las actividades
necesarias para preservar en el mejor estado posible el patrimonio viario. Las
actuaciones de defensa de la carretera incluyen las necesarias para evitar actividades
que perjudiquen a la carretera, a su funcidon o a la de sus zonas de influencia. Las
actuaciones encaminadas al mejor uso de la carretera incluyen las destinadas a facilitar
su utilizacién en las mejores condiciones de seguridad, fluidez y comodidad posibles.

4.2 Impactos ambientales asociados a las carreteras

Los proyectos de infraestructura carretera producen distintos efectos al medio
ambiente, por lo cual son sometidos a un analisis de impacto ambiental, con el objeto
de identificar y valorar los impactos potenciales que futuras obras de este tipo
generaran al ambiente.

Estos efectos de las carreteras han sido estudiados y analizados ya desde la mitad del
siglo XX, quizas el mas importante es el de la fragmentacién de habitats que, a menudo
se puede considerar de grave a muy grave, lo que puede llegar a provoca una
disminucidn en la calidad y cantidad de los espacios naturales.

El desarrollo de una carretera consta de cuatro fases:

e Planificacion,

e Disefio,

e Construcciony,

e QOperacidon y Mantenimiento.

Siendo esta Ultima fase sobre la que incide el presente informe ya que la operacidn y
mantenimiento de las redes de carreteras (del inglés Road Network Operator), incluye
todos los servicios centrados en el mantenimiento de la seguridad y el uso eficiente de
la infraestructura de la carretera y sus sistemas inteligentes de transporte (mads
conocidos por sus siglas en inglés ITS -Intelligent Transport Systems-) asociados. Con el
fin principal es el de lograr el objetivo de minimizar el nimero de accidentes en
carretera.

Los impactos ecoldgicos de las carreteras son muchos y variados, afectando de manera
directa o indirecta tanto al medio natural, como al medio socioecondémico. A
continuacion, se describen los impactos asociados tanto a la fase de ejecucidon
(Construccién), como a la fase de Operacion y Mantenimiento, en la que los impactos
asociados existiran debido al efecto acumulativo y residual de la fase de construccion.
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4.3 Fase de Operacion y Mantenimiento

La Diputacion de Toledo ha sido la primera Administracion en Espafia que ha
concesionado toda su red, estableciendo una accién de choque para rehabilitar todas
las carreteras y mantenerlas dentro de unos estdndares de calidad fijados por
indicadores, a lo largo de 20 afos.

'IT ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD El contrato de concesion para la gestion de la Red de Carreteras Provincial de Toledo

DE LA CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE TOLEDO

TOLEDO

Diputacién

tiene como finalidad garantizar la operacién, el mantenimiento, conservacién y mejora

de la infraestructura vial existente, asegurando su funcionalidad, seguridad vy

FASE CONSTRUCCION
Pérdida o Destruccion de Habitats sostenibilidad a largo plazo. En este contexto, las actuaciones contempladas en el
" iompatt:taciénAde s;jl(;)s(jefectc;: Ilarjo pldazo—autme)nto escorrentias, limpieza capas superiores suelos, aumento arrastre materiales) presente informe no inCIUyen Ia CreaCién de nuevos trazados ni ampliaCioneS de |a red
o umento erosionabilidad zona (taludes, desmontes
g Cambios en estructuras de suelo por pérdidas de horizontes de carreteras, sino que se centran exclusivamente en la rehabilitacién y optimizacién
o Pérdida diversidad biol()gic.a' en faunja'y flora (atropellos, alteracion hébitats, destrucci'()n vegetacion, modifica'ciones de paisajes) de Ia infraestructura ya eXiStentes.
Aumento de la fragmentacion de hébitats (terraplenes, desmontes, estructuras drenaje transversal y longitudinal)
Efectos de perturbaciones (calidad del aire, ruido, transito, luminosidad, incendios)
Alteraciones habitats (efecto borde, margenes carreteras, aislamiento hébitats, cambios procesos hidrolégicos) E| ObjetiVO es ||eva r a ca bO intervenciones que permita n mantener |a red viaI en
Alteraciones dindmicas de poblaciones (disminucién recursos, distribucién individuos) o L. . A i . A A
B e e e e et condiciones éptimas, mejorar la seguridad vial y asegurar la eficiencia operativa,
E Reduccion poblacién (muerte individuos, reduccién habitat) respetando, al mismo tiempo, los valores ambientales y el entorno natural de la
= Efecto corredor (margenes y medianas facilitan establecimiento y dispersion especies invasoras) i .
E Aparicion habitats nuevos (margenes, medianas, estructuras drenaje, tineles y puentes pueden facilitar establecimiento especies) provincia.
Cambios quimicos composicion suelos (sal, betunes usados)
Efectos retardados (relacion depredador-presa por pérdida especies, cambios patrones reproductivos) .
8 En esta fase se dan dos actividades fundamentales:
E Combinacion efectos
E . s
7} e Conservacion
8 Progresiva pérdida y fragmentacion de los habitats L ,
E Reduccion del paisaje y por tanto de pérdida de diversidad bioldgica ° Traflco VehICUIOS
g Pérdida irreversible de diversidad bioldgica (desaparicion de especies autdctonas, especies Unicas)
§ Aumento procesos deforestacion . . . . . s
e s L - . Las cuales causan una serie de |mpactos que se definen a continuacion:
uperacion umbrales poblacién minima viable
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4.3.1 Actuaciones propuestas a realizar

Como se ha comentado en los puntos anteriores del presente informe, las actuaciones
contempladas consisten en los trabajos necesarios de explotacidon de las carreteras
pertenecientes a la Red de Carreteras Provincial de Toledo. Entendiendo como
explotaciéon de la carretera aquellas operaciones de conservacién y mantenimiento, las
actuaciones encaminadas a la defensa de la via y a su mejor uso, incluyendo las

.IT ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD referentes a seﬁalizacién, ordenacidn de accesos y Uso de las zonas de dominio plﬁlbliCO,

DE LA CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE TOLEDO
i EMADE de servidumbre y de afeccidn (articulo 21, de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de

carreteras).

Las actuaciones previstas estaran limitadas al ambito del dominio publico viario, sobre

FASE [OPERACION Y MANTENIMIENTO [ ActivibaD | la actual plataforma de las carreteras, sin modificar ni alterar el trazado original de la
Aumento de la pérdida de habitats (erosion, cambios hidrolégicos, arrastres materiales, " ..
. ) B o , ; Tréfico / Conservacién red
D inundaciones, cambios composicién suelos, acimulos residuos) .
E Perdlqa |r’re}/er5|ble de diversidad bioldgica (desaparicion de especies autéctonas, Tréfico / Conservacion
g especies Unicas) . L, . o . i . . L,
= Aumento perturbaciones (calidad del aire, ruido, trénsito, luminosidad, incendios) Tréfico A continuacidn, se describen las principales actuaciones que serdan objeto de realizacion
g Reduccidn paulatina del paisaje y por’t.anto de pé.rdida de diversidad bioldgica Tra:fico por parte de los concesionarios.
i Aumento atropellos (por aumento trafico y velocidad) Trafico
%) La pérdida de flora autéctona en margenes y medianas hacen aumentar o
[} e . iy L Conservacion
(5] establecimiento y dispersion especies invasoras (efecto corredor) ° R h blt .z d Fi .
2 En la franja entre 100 / 200 metros del trazado se evidencia aumento de los procesos o ehabilitacion de rirmes:
A} Y . . - Conservacion
P4 de deforestacion - uso de herbicidas e insecticidas
) io i il - i i 3 i .. .z . .
Generacién residuos (operaciones de reasfaltado; limpiezas mdrgenes, medianas, Conservacién Se contempla la rehabilitacion de los firmes de |a totalidad de las carreteras que
estructuras drenaje; presencia de nuevos residuos)
conforman la Red de la Diputaciéon Provincial de Toledo. Las principales
actuaciones proyectadas son:
o Eliminacién parcial y reposicion del firme. Se realizard el fresado del
firme existente, reponiéndose posteriormente mediante el empleo de
Mezclas Bituminosas en Caliente.
Recrecido de firme. Extendido de MBC sobre el firme existente.
CMADE Reciclado de firme. También se ha previsto el reciclado de firme de
amsision Pagina 79 de 99 alguna carretera, con el objetivo de aumentar la capacidad portante de
la misma.

El conjunto de estas actuaciones tiene como fin mejorar la seguridad vial,
asegurar una correcta funcionalidad de la red, y extender la vida util de los firmes
viales, evitando reparaciones mayores y costosas en el futuro.

IMPACTOS: Contaminacién Atmosférica por ruido, polvo, humos de
magquinaria, olores
Contaminacion Suelos y Aguas por acumulacion de residuos
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Mejora de la Senalizacion y Balizamiento:

Dentro del marco de la concesion, se contempla la mejora integral de la
sefializacion y el balizamiento de la red vial, con el objetivo de garantizar una
circulacién mas segura y eficiente. Esta actuacién se centrara en la sustitucion y
renovacion de los elementos de sefializacion existentes, que se actualizardn con
dispositivos mas modernos, visibles y efectivos, adaptados a las necesidades
actuales de trafico y seguridad vial.

Se procederd a la renovacién de la totalidad de la sefializacidén vertical, asi como
al repintado de las marcas viales de todas las carreteras. El objetivo es hacer que
la sefalizacién sea mas intuitiva y facil de interpretar para los conductores,
facilitando una conduccién mds segura y evitando confusiones que puedan
generar riesgos.

Ademas, se renovaran y ampliaran los elementos de balizamiento y defensas de
las distintas carreteras.

La sefalizaciéon se adaptara a los nuevos estandares y tecnologias, incorporando
sistemas avanzados que permiten una mejor circulaciéon, una mayor proteccién
de los usuarios de la via y una reduccidn significativa de los riesgos de accidentes,
contribuyendo asi al objetivo general de la concesidn: una red de carreteras mas
segura y eficiente.

Los materiales para emplear en la sefializacion horizontal (pinturas,
termoplasticos en caliente y plasticos en frio), con la salvedad de los
endurecedores o iniciadores de reaccién para plasticos en frio. Seran conformes
al reglamento (CE) n.2 1272/2008, de 16 de diciembre, sobre clasificacion,
etiquetado y envasado de sustancias y mezclas, no deben de encontrarse
clasificados como:

e Toxico agudo para los organismos acudticos, de categoria 1.
e Toxico crénico para los organismos acuaticos, de categorias 1y 2

IMPACTOS: Contaminacidn Atmosférica por emisiones COVs de las limpiezas
de las pinturas obsoletas, polvo, ruido y humos de maquinaria
Contaminacion Suelos y Aguas por acumulacion de residuos o
vertidos
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Adecuacion de Accesos y Redes de Drenaje:

Otro aspecto fundamental del proyecto es la adecuacion de los accesos a la red
vial y la mejora de las redes de drenaje. Los accesos a las carreteras seran
reconfigurados en aquellos puntos donde presenten deficiencias, con el fin de
mejorar la fluidez del trafico y la seguridad vial.

Asimismo, se llevard a cabo una revision y adecuacion de los sistemas de drenaje
existentes. La mejora de los drenajes tiene como objetivo evitar inundaciones en
tramos vulnerables de la red, asi como prevenir la acumulaciéon de agua en la
calzada que pudiera poner en peligro la seguridad de los conductores.

IMPACTOS: Contaminacidn Suelos por erosiones, arrastres de materiales,
sedimentos
Contaminacion Aguas por acumulacion de residuos o vertidos

Conservacion de las Infraestructuras:

Dentro del ambito de la concesidn, la conservacion de las carreteras sera una
tarea continua y fundamental a lo largo del todo el periodo concesional. Para
ello, se se realizard una actividad de mantenimiento tanto de tipo preventivo
como correctivo, que garantizara que las carreteras se mantengan en
condiciones dptimas de uso durante toda la duracién de la concesién y mas alla
de su finalizacién.

Las actividades propias de mantenimiento incluyen la realizacion de
inspecciones periddicas a lo largo de la red viaria para identificar posibles
deficiencias en diferentes aspectos de la infraestructura, como el pavimento, la
sefalizacidon, los accesos y los sistemas de drenaje. Estas inspecciones
permitirdn detectar cualquier anomalia o deterioro a tiempo, permitiendo una
respuesta rdpida y eficaz para mantener la seguridad y funcionalidad de la red.

En caso de que se identifiquen deficiencias o dafios, se llevaran a cabo
reparaciones puntuales para corregir cualquier incidencia y evitar que se
convierta en un problema mayor.

Con esta actividad se busca la optimizacién de la conservacién vial, minimizando
el posible impacto sobre el medio ambiente que puedan tener las actuaciones
sobre la infraestructura.
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5 ANALISIS DE LA LEGISLACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Como base de partida para el analisis del marco legal en el que se encuentran las
actuaciones pretendidas, se considera que estas dado su matiz de “infraestructuras
viales” pudieran tener alguna afeccién ambiental, dados algunos de los trazados por
los que discurren.

Por este motivo, y al tratarse de infraestructuras les sera de aplicacion legislacién tanto
de ambito estatal como autondmico en materia de evaluacién ambiental.

5.1 Normativa de aplicacion

e ley21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental.

e Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el que se modifican los anexos |, Il y
Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental.

e Ley2/2020, de 7 de febrero, de Evaluacion Ambiental de Castilla-La Mancha.

5.1.1 Legislacién nacional a evaluacién de impacto ambiental

Para definir y analizar el marco legal ambiental en el que se encuentran las posibles
actuaciones a ejecutar por el Servicio de Servicio de Infraestructuras Viaria y Urbana, se
toman como referencia:

e ey 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion de impacto ambiental, modificada
por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, es concebida como legislacién basica y
regula dos procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos, el
ordinario y el simplificado, justificados bajo el principio de la proporcionalidad,
con el fin de someter a procedimiento ordinario Unicamente aquellos proyectos
(recogidos en el Anexo I de la Ley) que, por sus caracteristicas y seglin unos
umbrales aplicados a criterios técnicos y de magnitud de proyectos, van a tener
repercusiones significativas sobre el medio ambiente. En el Anexo Il se
relacionan aquellos proyectos sobre los que, atendiendo a un valor menor de los
umbrales establecidos, el érgano ambiental competente ha de tomar una
decisiéon motivada relativa a la necesidad o no de someterlos a la citada
evaluacién de impacto ambiental ordinaria, teniendo en cuenta los criterios
establecidos en el Anexo lll. Estos proyectos deben someterse a evaluacion de
impacto ambiental simplificada, procedimiento que se resuelve mediante el
Informe de Impacto Ambiental que emite el drgano ambiental.
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Segun el articulo 7 de la citada Ley el ambito de aplicacion de la Evaluacién de Impacto
Ambiental sera el siguiente:

1. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes
proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo |, asi como los proyectos que, presentandose
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el érgano
ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del
anexo lll.

¢) Cualquier modificacién de las caracteristicas de un proyecto consignado en el
anexo | o en el anexo Il, cuando dicha modificacién cumple, por si sola, los
umbrales establecidos en el anexo I.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

2. Seran objeto de una evaluaciéon de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el anexo |l.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de
forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura
2000.

Conclusion:

Las actividades planteadas no se encuentran incluidas entre las del Anexo | ni entre
los del Anexo Il por tratarse de actuaciones puntuales de seguridad vial, realizados en
pequeiias longitudes. No obstante, algunas de las actuaciones, como se evidencié en
el punto 2.2. del presente informe acerca de las “Interacciones entre la red de
Carreteras y los Espacios Naturales de la provincia de Toledo” si se ejecutaran en zonas
ZEC, ZEPA o LIC, afectando de forma indirecta a estos espacios naturales, pero en
ningun caso de forma “apreciable”. Por tanto, segun indican los Planes de Gestion de
estos espacios, asi como la Ley 21/2013, no sera necesario realizar ninguna solicitud
para determinar el sometimiento o no a evaluacién de Impacto Ambiental.

No obstante, durante la realizacién de cualquier tipo de obra sobre la red de carreteras
existente, deberan tomarse las precauciones necesarias para evitar la alteracion de la
cubierta vegetal en las zonas adyacentes y las molestias a la fauna.
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c) Cualquier modificaciéon de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del
anexo Il, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya
autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucién, que pueda tener efectos
adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta
modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente cuando suponga:

1.2 Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.

2.2 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al
litoral.

3.2 Incremento significativo de la generacién de residuos.

4.2 Un incremento significativo en la utilizacidn de recursos naturales.
5.2 Una afeccién a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

6.2 Una afeccidn significativa al patrimonio cultural.

d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo
Il mediante la acumulacién de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados.

e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar
0 ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracién del proyecto
no sea superior a dos afios.

Los citados Anexos | y Il en lo referente a obras de carreteras incluyen los siguientes
tipos de proyectos:

Anexo I:
Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.

Carreteras:

1.2 Construccidon de autopistas y autovias.

2.2 Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles o mas, o realineamiento
y/o ensanche de una carretera existente de dos carriles o0 menos con objeto de
conseguir cuatro carriles o mads, cuando tal nueva carretera o el tramo de
carretera realineado y/o ensanchado alcance o supere los 10 km en una longitud
continua.
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Conclusion:

Por lo que estas actividades de operacién y mantenimiento no entran dentro de la
categoria de carreteras o autovias de nueva construccion.

Si las actuaciones a realizar modificaran las caracteristicas de la infraestructura, estas
serian sometidas a la decision del organo ambiental en cuanto a lo descrito en el
articulo 7.1y 7.2 en cuanto al tipo de evaluacion de impacto ambiental.

Anexo ll:
Grupo 7. Proyectos de infraestructuras.

Carreteras:

i) Construccién de variantes de poblacién y carreteras convencionales no incluidas en
el anexo .

Conclusion:

Las actividades planteadas en este informe no se corresponden con este supuesto, ya
que no se trata de la realizacion de modificaciones de infraestructuras existentes.

e Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el que se modifican los anexos I, Il y
Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental.

La principal novedad de este Real Decreto es la inclusiéon de un nuevo apartado B en el
Anexo Il que consagra unos criterios generales para la aplicacién de la evaluacién de
impacto ambiental simplificada a determinados proyectos que, aun estando por debajo
de los umbrales regulados en el anexo Il, estan situados en espacios protegidos o que
revistan importancia ambiental, con la posible afeccion a zonas relevantes para la
proteccion de la biodiversidad, o con la captaciéon y vertido de agua.

No obstante, en lo referente a carreteras, los proyectos sometidos a evaluacion
ambiental ordinaria, y o simplificada mantienen su inclusién dentro de sus anexos
correspondientes, con algunas matizaciones:
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Anexo |

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.
Carreteras:

. Construccién de autopistas, autovias y carreteras multicarril de nuevo trazado.

. Ampliacién o acondicionamiento de carreteras convencionales existentes que
impliquen su transformacién en autopistas, autovias o carreteras multicarril, de tal
manera que el tramo de carretera ampliado y/o acondicionado alcance o supere los
10 km, en una longitud continuada.

Conclusion:

En relacion con este primer apartado, cabe indicar que las actuaciones a proyectar no
se encuentran incluidas en ninguno de los supuestos del Grupo 6 del Real Decreto
445/2023

Grupo 9. Otros proyectos.

a) Los proyectos de Construccion de Carreteras de nuevo trazado cuando se
desarrollen en espacios protegidos de la Red Natura 2000, en espacios naturales
protegidos, en humedales de importancia internacional (Ramsar), en sitios naturales
de la Lista del Patrimonio Mundial y en zonas nucleo de Reservas de la Biosfera de
la UNESCO.

18.2 Construccion de carreteras convencionales de nuevo trazado.

b) Cualquier proyecto que suponga un cambio de uso del suelo en una superficie igual
o superior a 100 ha.
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Conclusion:

Las actuaciones proyectadas no se incluyen dentro de los supuestos referidos en el
punto a) y b) del referido Grupo 9 del Real Decreto 445/2023.

Las actividades de operaciéon y mantenimiento a realizar no suponen una afectacion
de forma directa ni indirecta a ninglin Espacio Natural Protegido, segun la regulacion
de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad,
ni a los valores ambientales que han motivado su declaracién. No obstante, si fuera
requerido por alglin organismo se solicitarian las correspondientes autorizaciones y
valoraciones de las actuaciones a realizar.

Asimismo, las actividades de operacion y mantenimiento no suponen cambios en los
usos de suelo ya existentes.

5.1.2 Legislacidn regional de evaluacion de impacto ambiental

Para definir y analizar el marco legal ambiental en el que se encuentran las posibles
actuaciones a ejecutar por el Servicio de Servicio de Infraestructuras Viaria y Urbana, se
toman como referencia:

e Ley2/2020, de 7 de febrero, de Evaluacién Ambiental de Castilla-La Mancha.

Anexo |
Grupo 6. Proyectos de infraestructuras

Carreteras:

1.2 Construccion de autopistas y autovias.

2.2 Construccidn de una nueva carretera de cuatro carriles o mas, o realineamiento y/o
ensanche de una carretera existente de dos carriles o menos con objeto de conseguir
cuatro carriles o mas, cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado
y/o ensanchado alcance o supere los 10 km en una longitud continua.

3.2 Construccion de carreteras convencionales de nuevo trazado cuando discurran por
areas protegidas o dreas protegidas por instrumentos internacionales.
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Conclusion:

Las actividades planteadas no se encuentran incluidas entre las del Anexo | ni entre
los del Anexo Il por tratarse de actuaciones puntuales de seguridad vial, realizados
en pequeiias longitudes.

Anexo Il
Grupo 7. Proyectos de Infraestructuras

i) Construccion de variantes de poblacién y carreteras convencionales no
incluidas en el anexo I.

j) Ensanches de carreteras que incrementen en mas de tres metros totales la
plataforma a lo largo de una longitud acumulada superior a 10 kildmetros.

k) Realineamiento de carreteras que afecten sobre una longitud acumulada
superior a 10 kildmetros. Para el computo de esta longitud se tendran en
cuenta los tramos en los que se superen los dos metros de desplazamiento
del eje en planta o los dos metros de variacion en alzado.

Conclusion:

Las actuaciones comprendidas se consideran puntuales y ataifien a la seguridad vial
principalmente, sin mejora de las caracteristicas de trazado del tronco principal, estas
son realizadas en pequeiios tramos y van encaminadas a: mejoras en el drenaje
superficial, reposiciones de sefializacidon horizontal y vertical, sistemas de contencion
de vehiculos y otras operaciones generales de mantenimiento de las vias.
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6 CONCLUSIONES

Con objeto de dar cumplimiento a lo establecido en el Articulo 5y 6 de la Ley 2/2020,
de 7 de febrero, de Evaluacion Ambiental de Castilla-La Mancha, asi como a la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental. Desde el departamento de

carreteras de la Excma. Diputacién de Toledo se redacta el presente Informe Ambiental
de actuaciones de operacién y mantenimiento en las carreteras adscritas a ella.

Este informe tiene como objetivo proporcionar un analisis preliminar de los posibles
impactos ambientales derivados de la concesidn y gestion de la Red de Carreteras de la
Provincia de Toledo, identificando que afecciones ambientales potenciales recaen sobre
las actuaciones previstas.

Si se considera, no obstante, que las actividades de la fase de operacién vy
mantenimiento llevan consigo unas afecciones, que pudieran llegar a estimarse como
un impacto global compatible con la zona donde se ejecuten. Dado que, si se considera
por tanto que existen unos impactos, estos deberan ser atenuados por diferentes
medidas protectoras previas a la ejecucion de las obras como, por ejemplo:

e Limitacion en las fechas y horas de ejecucion de las obras, sobre todo en zonas
especialmente sensibles como: cercanias a poblaciones, espacios naturales, ...

e Durante la realizacidon de cualquier tipo de obra sobre la red de carreteras
existente, deberdn tomarse las precauciones necesarias para evitar la alteracion
de la cubierta vegetal en las zonas adyacentes y las molestias a la fauna.

e Jalonamiento de la zona de obras, Con el fin de proteger la vegetacion de
posibles dafios originados por movimientos descontrolados de la maquinaria
empleada en las obras

e Riego de zona de obras, con el fin de reducir el levantamiento de polvo.

e Sifuera necesario por las caracteristicas del mantenimiento a realizar de definir
una ubicacién de la Zona de Instalaciones Auxiliares (ZIA) esta se realizard de
modo que se cubran las necesidades del proyecto y de la obra (facil acceso,
proximidad al tajo, etc.), tratando que se produzca la menor afeccién posible en
el entorno.
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e Elaboracién de un Plan de Gestidon de Residuos por cada obra a realizar, a cargo
del contratista.

e Elaboracién de un Plan Ambiental por cada obra a realizar, a cargo del
contratista.

Se propone en las paginas siguientes, que en funcion de donde se realicen las actividades
de operacion y mantenimiento, el Plan de Vigilancia Ambiental deberia contener como
minimo el control sobre los siguientes factores ambientales:
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Ruido y vibraciones
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Emisién de polvo y particulas

Visibilidad en la zona

Riesgos periddicos, pulverizaciones, colocacion de
accesos con grava, limpieza de las cunetas con pala
para evitar acumulacién de material, suspension de
los trabajos en dias con condiciones adversas

Emisién de humos negros por parte de la
maquinaria

Humos negros

Libros de mantenimiento (puestas a punto);
Magquinaria nueva con certificado CE

Transporte de aglomerado asfatico

camiones volquete

Vehiculos de caja lisa y estanca

Transporte de aridos y material granular

Niveles acusticos de la maquinaria

Camiones con lonas

Ruido molesto en la
maquinaria

Bafieras cubiertas por lonas

Libros de mantenimiento (puestas a punto);
Magquinaria nueva con certificado CE

Niveles acusticos de las obras

Ruido molesto en la obra

Disefio de las acciones de proyecto para disminuir
las afecciones a poblacién y entorno natural

Cumplimiento legislacién en materia de
ruidos

Ruido por encima de los
niveles permitidos

Mediciones del nivel de ruido ante requerimientos
autoridades competentes

Elementos anti-ruido

Presencia de elementos
anti- ruido

Instalacion de silenciadores en las maquinas, bandas
de goma
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Ejecucion de jalonamientos y
cerramientos

Presencia de agujeros,
rotos, etc. Fallos en los
cerramientos

Jalonamiento perimetral de la zona de obras e
instalaciones auxiliares. Colocacién de cerramientos
en los lugares necesarios

Instalaciones y elementos auxiliares de

obra

Presencia fuera de las
zonas habilitadas

Jalonamiento de la zona de instalaciones y
elementos auxiliares

Vertidos sobre suelo desnudo

Presencia de vertidos sobre
suelo desnudo

Retirada del suelo contaminado y gestion correcta
del residuo. Prohibicién de cualquier labor de
mantenimiento de la maquinaria en obra. Presencia
de material absorbente en obra

Maquinaria fuera del parque de

maquinaria

Maquinaria fuera de la
zona habilitada

Prohibicién de estacionamiento de la maquinaria
fuera de las zonas habilitadas.

Minimizacién de la alteracién y

compactacion del suelo

Presencia de vertidos y
suelos compactados

Sefializacion de la zona de parque de maquinaria y
de los accesos existentes para evitar la creacién de
nuevos. Descompactacion de los suelos que lo
precisen.

Cumplimiento de la legislacién en
materia de suelos contaminados

Presencia de
contaminantes en niveles
fuera de lo permitido

Andlisis de suelos contaminados por laboratorio
homologado
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Vertidos sobre sistema hidroldgico

Manchas, olor

Impermeabilizacion del parque de maquinaria con
bordillo perimetral (si es necesario). Dotacién al
campamento de obra de un sistema de
saneamiento. Prohibicion de cualquier tipo de
vertido al sistema hidroldgico. Empresa para la
gestion correcta de aguas contaminadas

Ejecucion de las obras de drenaje y
canalizacion

Fisuras, roturas, etc., en los
sistemas de drenaje y
canalizacion

Correcta ejecucion y mantenimiento de las obras de
drenaje y decantacion. Analisis de las aguas después
de los sistemas de tratamiento

Riesgo de inundacién

Aumento del nivel del
agua. Agua estancada

Limpieza de la zona

Dispositivos de decantacidn (si existen)

Suciedad, colmatacién,
fallos

Limpieza de la balsa de decantacion

Maquinaria fuera del parque

Presencia de maquinaria
fuera de las zonas
habilitadas

Sefializacidn de las zonas habilitadas para la
maquinaria. Prohibicién de estancia de maquinaria
fuera de zonas habilitadas

Cumplimiento de la legislaciéon en
materia de aguas

Ausencia de vertidos,
respeto de las zonas de
servidumbre

Conocimiento de la legislacion en materia de aguas

Uso del recurso

Factura

Grifos y mangueras en buen estado. Charla de
concienciacion del uso sostenible del recurso a los
trabajadores
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Vegetacion

Labores de desbroce

Presencia de restos
vegetales sin desbrozar.

Correcta ejecucion de las labores de desbroce

Especies y comunidades amenazadas

Especie o comunidades sin
proteger o con mala
proteccion

Jalonamiento de los individuos con mayor valor
floristico

Ejemplares arbdreos colindantes

Dafios

Jalonamientos de los individuos de zonas afectadas
antes comienzo trabajos.

Contra incendios

Vegetacidn en zonas con
riesgo de incendio

Medidas de proteccidn contra incendios

Cumplimiento de la legislacion

Conocimiento de la legislacion

Fauna

Fauna fluvial, avifauna y terrestre

Numero de individuos

Planificacion de los trabajos para no coincidir con la
época de cria y apareamiento

Sobre el numero de individuos

Numero de cadaveres

Batida ambiental

Cumplimiento de la legislacion

Conocimiento de la legislacion

Zonas con figura de
proteccion

Zona con figura de proteccion

Presencia fuera de la
zona

Informe Autorizacién. Conocimiento de la zona.
Fichas Planes Gestion

Cumplimiento de la legislacion Red
Natura 2000 y Espacios Protegidos

Fichas Planes Gestidn

Conocimiento de la legislacion
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Permeabilidad territorial e
instalaciones auxiliares

Reposicion de servicios afectados

Estado de los servicios
afectados

Reposicidn de los servicios afectados (luz, agua,
alumbrado, carreteras, etc.)

Localizacion y actividades dentro del
parque de maquinaria

Presencia de parque de
magquinaria. Manchas de
aceite

Parque de maquinaria impermeabilizado y con
bordillo perimetral. Prohibida cualquier actividad de
mantenimiento de la maquinaria

Ubicacidn y explotacién de zonas de
préstamos, vertederos y acopios

Presencia de zona de
préstamos, vertederos y
acopios

Informe Autorizacion (si es necesario). Ubicacion
fuera de zonas vulnerables. Aceptacién de
préstamos de canteras legales

Accesos temporales

Estado y sefializacion

Planificacion de los accesos fuera de zonas
vulnerables

Retirada y desmantelamiento de las
instalaciones, elementos auxiliares y
accesos temporales

Ausencia de restos de
construccién, elementos
auxiliares, etc.

Correcto desmantelamiento. Revision de la zona y
retirada residuos, manchas,..

Restitucion del terreno a sus condiciones
originales

Terreno con condiciones
diferentes a las originales

Restitucion de los terrenos posibles a sus
condiciones originales
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Segregacion de residuos

Residuos fuera de su
contendor correspondiente

Punto limpio de obra impermeabilizado y con
bordillo perimetral (si fuera necesario)

Estado de los contenedores

Dafios en los contenedores

Charla de informacidn y concienciacién del personal

Funcionamiento del punto limpio

Residuos en sus
correspondientes
contendores

Sefializacion de los contenedores. Charla de
informacion y concienciacion

Segregacion residuos peligrosos

Residuos peligrosos fuera
de su contendor
correspondiente

Sefializacion de los contenedores. Charla de
informacién y concienciacién. Separar cada residuo a
su contenedor

Retirada de los diferentes residuos

Albaranes de retirada

Libreo de registro de los residuos retirados

Disposicion de un plan de gestién y
minimizacién de los residuos en obra

Presencia en obra del plan

Elaboracion del plan

Empresa gestora autorizada

Papeles de empresa
autorizada

Contrato con empresa autorizada

Correcta gestion por parte de la empresa
productora de residuos

Albaranes de gestion
correcta de los residuos

Libro de registro

Cumplimiento de la legislaciéon en
materia de residuos

Conocimiento de la legislacion
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Seguimiento y vigilancia

Certificacion ambiental favorable del
proyecto constructivo

Certificaciéon ambiental
favorable del proyecto
constructivo

Certificacion ambiental favorable del proyecto
constructivo

Plan de aseguramiento de la calidad
ambiental de la obra

Aprobacion del plan de
aseguramiento de la
calidad ambiental de la
obra

Aprobacion del plan de aseguramiento de la calidad
ambiental de la obra

Plan especifico de seguimiento y control
ambiental de la obra

Aprobacion del plan
especifico de seguimiento y
control ambiental de obra

Aprobacion del plan especifico de seguimiento y
control ambiental de obra

Presencia de un responsable de medio
ambiente en obra del contratista

Presencia de un
responsable de medio
ambiente en obra del
contratista

Presencia de un responsable de medio ambiente en
obra del contratista

EMADE. SL

C/ ltalia 113, 45005 Toledo
www.emadesl.com

EMADE

Pagina 98 de 99




'I'l' ANALISIS AMBIENTAL Y MEDIDAS CORRECTORAS EN LAS
ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA
Donaten CONCESION DE LA RED DE CARRETERAS PROVINCIAL DE
TOLEDO

El presente informe concluye que la incidencia ambiental de las actuaciones a realizar
en la fase de operacién y mantenimiento, dado su caracter puntual:

e No suponen una afectacién de forma directa ni indirecta a ningin Espacio
Natural Protegido, segun la regulacién de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, ni a los valores ambientales que
han motivado su declaracién. No obstante, si fuera requerido por algun
organismo se solicitarian las correspondientes autorizaciones y valoraciones de
las actuaciones a realizar.

e No suponen cambios en los usos de suelo ya existentes.

Tampoco las actuaciones a realizar suponen la modificacién de un proyecto con efectos
adversos significativos sobre el medio ambiente, y estas no se consideran que
pertenezcan a un proyecto fraccionado, ni sirvan para desarrollar o ensayar nuevos
métodos o productos.

Por lo que, tras el andlisis realizado, se concluye que las actuaciones de operacion y
mantenimiento a realizar no deberian requerir tramitacion alguna en materia de
evaluacion de impacto ambiental, de acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental, y su modificacion posterior por el Real Decreto 445/2023, de
13 de junio, por el que se modifican los anexos |, Il y lll de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental.
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1 COEFICIENTES EMPLEADOS EN EL ANALISIS COSTE-BENEFICIO

1.1 TIEMPO DE RECORRIDO (COSTE DEL TIEMPO)

La distribucion del tiempo de recorrido es uno de los aspectos mas relevantes de la serie de beneficios
generados por realizar un nuevo proyecto.

El tiempo, como beneficio, es la consecuencia de las mejoras introducidas en la situacidn con proyecto
sobre la situacién actual y se calcula como una relacién entre el tiempo invertido y el valor de este.

Los valores de referencia en la cuantificacién del valor del tiempo se obtienen mediante la metodologia
utilizada en la Nota de Servicio 3/2014 del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, que
diferencia vehiculos ligeros y pesados.

Respecto a vehiculos ligeros, los datos de partida se toman del proyecto europeo HEATCO en el cual se
valoran los tiempos de trabajo y ocio para el afio 2002, los cuales han sido actualizados (actualizacién con
el IPC publicado por el INE). La Nota de servicio 3/2014 utiliza los valores del automévil para Espafia a
valor de PPA.

T T

Espafia UE25 Espafia UE25 Espafia UE25

€ 2021 por hora 4594 4897 26,77 28,53 3335 3556

IR IRy 53,36 4897 31,10 29,52 38,74 35,56

Tabla 21. Valores de tiempo en concepto de trabajo. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de HEATCO

Commuter Corta distancia | Commuter Larga distancia

™ avion | Auobis [ Automoviiren — Avion | Autobis | Automeilfren |

Espafia UE 25 Espafia UE 25 Espaiia UEZSIESpMa UE 25 Espafia UE25 Espafia UE25
1899 1889 914 911 1272 1266 | 2438 2426 11,75 1169 1633 1626

- —— . ———— . - —— -

- & S S S - ) 5 S S S A G (S S S | - - S S - | - -

Otro corta distancia Otro larga distancia

" vién | Autobis [ Automavilren —Avion | Autobis ] Automoviien
Espafia UE2S Espaia UE25 Espaia UE2S Izspaﬁa UE2S Espafa UE25 Espafa UE2S
2021 por hora 15,92 15,84 7,66 7,63 10,67 10,62 20,44 20,33 9,84 9,79 13,71 13,63

Tabla 22. Valores de tiempo en concepto de ocio. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de HEATCO

En consecuencia, se toma un valor del tiempo de trabajo de 38,74€/h. Para el tiempo de ocio se propone
la media entre commuter y otros viajes, resultando para corta distancia un valor del tiempo de 13,59 €/h
y para larga distancia 17,45 €/h.

En la Nota de Servicio se propone un reparto de viajes de una proporcion de 60% corta distancia y 40%
larga distancia. Resultando un coste del tiempo actualizado para ocio de 15,13 €/h.

Motivo de viaje Proporcion en dia laborable

Trabajo/estudio 43%
Ocio 57%

Tabla 23. Proporcidn de viajes seguin el motivo del mismo en dia laborable, exceptuando vuelta a la vivienda (corta
distancia<50km). Fuente: Elaboracion propia a partir de la Encuesta Ministerio de Fomento

El valor del tiempo para vehiculos ligeros resulta de 25,28 €/hora.

En relacién con el valor del tiempo para vehiculos pesados se toman los datos del mismo estudio HEATCO
en relacién con los ahorros de tiempo en Espafia para mercancias ajustado por PPA, que actualizados son
los siguientes:

Espaina UE 25 Espafa UE 25

424 445 175 182

CEEETIINN 493 445 203 182

Tabla 24. Valor de los ahorros de tiempo en concepto de mercancias. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de HEATCO

El valor del tiempo para mercancias es de 4,93 €/h por tonelada. Segiin datos obtenidos del Observatorio
del Transporte de Mercancias por Carretera en el documento “Oferta y demanda” y en el estudio del
Observatorio de costes de transporte de mercancias por carretera, se establece una carga media para
vehiculos pesados de 8.91 toneladas. El valor del tiempo para vehiculos pesados actualizado a 2024 se
establece en 43.87 €/h.

1.2 COSTES DE FUNCIONAMIENTO (€/km)

1.2.1 Mantenimiento y reparacion.

El gasto por mantenimiento y conservacidn de los vehiculos incluye frenos, lubricantes, puestas a punto y
pequefias reparaciones desglosados para turismos y vehiculos pesados.

Estos conceptos se recogen en las “Recomendaciones para la evaluacidn econdmica, coste-beneficio de
estudios y proyectos de carreteras” con un coste por kildmetro en funcién de la velocidad media de
circulacion.

Para vehiculos ligeros se calcula mediante la siguiente expresién:
Coste conservacién y mantenimiento = K v-0,44 (€/veh-km).

Siendo v la velocidad de recorrido en km/h.
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Se actualiza el valor K dado en las recomendaciones a valores del afio 2021 (se aplica variacion respecto a
la clase del IPC “utilizacidon de vehiculos personales 072” y aquellas clases correspondientes a series
histéricas con bases anteriores).

El coeficiente K adquiere el valor de 0,34 para vehiculos ligeros, parametro que se obtiene de la
actualizacién del valor publicado en las “Recomendaciones para la evaluacién econdmica, coste beneficio,
de estudios y proyectos de carreteras”.

En el caso de los vehiculos pesados, se ha tomado el dato publicado en las “Recomendaciones para la
evaluacidon econdémica, coste-beneficio, de estudios y proyectos de carreteras”, y se ha actualizado al igual
que el coste de vehiculos ligeros, con la variacidn del indice de precios de consumo (IPC) del INE de la
clase “mantenimiento y reparacion de vehiculos personales” del subgrupo “utilizacion de vehiculos
personales” del grupo “transporte”

Por lo que resulta un valor de 0,152 €/km vehiculo pesado y 0,042 €/km vehiculo ligero.

1.2.2 Consumo de Combustibles

Para su determinacion se utilizan una serie de férmulas incluidas en las “Recomendaciones para la
evaluacidon econdmica, coste-beneficio de estudios y proyectos de carreteras”, que ligan el consumo en
funcién de la inclinacién (pendiente) y de la velocidad de recorrido para vehiculos ligeros y pesados en
Espaia.

Las féormulas utilizadas son las siguientes:

Vehiculo ligero

Llano C=117,58 - 1,76 v+ 0,0121 v2 + 24,09 p - 0,47 v p + 0,00474 vp
Pendiente C=92,76-1,3v+0,01 v2-6,77 p + 0,33 v p - 0,00245 v2p

Vehiculo pesado

Llano C = 388,18 - 7,32 v+ 0,07 v2 + 101,28p + 0,0199 v p + 0,00785 v2p
Pendiente C = 213,31 - 6,15 v + 0,0742 v2 + 6,08p + 0,0382vp + 0,000727v2p
Donde C es el consumo por kilometro en c.c., v 1a velocidad, y p la pendiente o inclinacién en %.

Se ha considerado una pendiente de 1,5% con base en la orografia y accidentalidad del terreno por el que
discurre cada tramo objeto de analisis.

El precio de combustible contemplado es aquel una vez descontado de impuestos, que ofrece el
Ministerio de para la transicion ecoldgica y el reto demografico.
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Imagen 7. Precios Combustibles. Fuente: Precios de carburantes y combustibles. Ministerio para la transicién ecolégica

Los precios de los combustibles que se han considerado son 0,749 €/litro de gasolina sin plomo y
0,733€/litro de gasdleo de automocidn.

A la hora de observar el nUmero de vehiculos ligeros y pesados que utilizan gasolina y gaséleo, se ha
utilizado los datos del ultimo informe del Ministerio de transportes, movilidad y agenda urbana
denominado Evolucion de los Indicadores econdmicos y sociales del transporte terrestre, de octubre de
2021

Parque moévil en concepto de combustible y masa maxima autorizada (MMA)

Parque nacional Gasolina Gasdleo Total
Ligeros 46% 54% 100%
Pesados 13% 87% 100%
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TOLEDO
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ESTUDIO VIABILIDAD CONCESION RED PROVINCIAL DE CARRETERAS ZONA 2 DE TOLEDO

Fuente: Elaboracidn propia a partir del informe de “Evolucién de los indicadores econdmicos y sociales del
transporte terrestre”. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Teniendo en cuenta el reparto de parque movil y los precios de combustible, se estima un precio medio
de 0,743€/litro para vehiculos ligeros y de 0,735€/litro para vehiculos pesados, antes de impuestos.

INFORMACION COMPARATIVA SOBRE COSTE DE —
LOS COMBUSTIBLES DE AUTOMOCION (€/100KM) FPC [Consumer

Gasolina 95 E5
Gasédleo A
SLP .
Electricidad

!E_Igctricidad

Fuente: eurospor100km.energia.gob.es

Fuente: eurospor100km.energia.gob.es

Por tanto el coste estimado seria de 0,079 €/km para vehiculo ligero y de 0,351 €/km para vehiculo
pesado.

1.2.3 Consumo de Lubricantes

El consumo de lubricantes estd relacionado directamente con el consumo de combustibles vy
empiricamente responde al 1,2% del consumo de combustible en vehiculos ligeros y 0,8% en pesados en
conformidad con las “Recomendaciones para la evaluacién econdmica, coste-beneficio de estudios y
proyectos de carreteras”.

El coste de referencia, sin incluir impuestos, es de 5,27€/litro indicado en la Nota de Servicio 3/2014 sobre
prescripciones y recomendaciones técnicas relativas a los contenidos minimos a incluir en los estudios de
rentabilidad de los estudios informativos o anteproyectos.

Se ha actualizado el valor indicado en la Nota de servicio con el IPC (clase carburantes y lubricantes 0722),
resultando un precio por litro de lubricante en 5,50 €/litro.

Por lo que el coste estimado seria de 0.0052€/km para vehiculo ligero y de 0,0015€/km para vehiculos
pesados.

1.2.4 Gasto de neumaticos

De acuerdo con la Nota de Servicio 3/2014, se ha seguido la formulacion dada por la OCDE (1990) para
hallar el coste de la reposicién de los neumaticos:

C Neumaticos= P Neto (neumatico)/ vida util*(0.804+12,66/v)
Siendo P el precio de juego de los neumaticos sin impuesto, y v la velocidad media por tipo de vehiculo.

Se ha tomado un periodo de cambio de neumadticos cada 45.000 km en vehiculos ligeros segun la Nota de
Servicio 3/2014, y cada 125.000 km en vehiculos pesados, segun el ultimo estudio del Observatorio de
2021 de costes de transporte de mercancias por carretera para un vehiculo de 3 ejes de carga general.

Se ha considerado un precio del juego de cuatro neumdticos de 350,52 € en vehiculo ligero (precio de
mercado para un juego de cuatro neumaticos de tipo 205-55 R16 91 V, el mds utilizado en Espaia segun
datos de la OCU), y de 3.667,68 € para un juego de ocho neumaticos en vehiculo pesado (estudio del
Observatorio de costes de transporte de mercancias por carretera para un vehiculo de 3 ejes de carga
general).

Siguiendo las féormulas anteriores, los costes de neumaticos por kildmetro para vehiculos ligeros y
pesados son 0,0078 €/km y 0,0293/km € respectivamente.
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